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Yºnetici ¥zeti 

400 binlik n¿fusu ile T¿rkiyeônin 48ôinci b¿y¿k ili
1
 olan Edirne, n¿fus b¿y¿kl¿ĵ¿ 

bakēmēndan T¿rkiyeôdeki ºnemini giderek kaybetmektedir. Edirneônin 2014 itibarēyla 400 

bin olan n¿fusu halen 1980ôlerin ortasēndaki seviyesindedir. T¿rkiyeônin n¿fusu ise aynē 

dºnemde 45 milyondan 75 milyona, 1,7 katēna ­ēkmēĸtēr. Edirne n¿fusu, dēĸa verdiĵi gº­ ve 

d¿ĸ¿k doĵurganlēk oranē ile de hēzla n¿fus kaybetmeye ve T¿rkiye ortalamasēnēn altēnda 

seyretmeye devam etmektedir. Edirne, 1900ôlerin baĸēndaki cazibe merkezi olan konumunu 

koruyamamēĸtēr. 1900ôlerin baĸēnda Anadoluôda yaĸayan her 10 bin kiĸiden 71ôi Edirne 

merkezde yaĸarken; bug¿n Anadoluôda yaĸayan her 10 bin kiĸiden ancak 20ôsi Edirneôde 

yaĸamaktadēr. 

 

Edirneônin yeniden T¿rkiyeônin ºnemli bir kenti haline gelmesi i­in mevcut ekonomik 

yapēsēna yedi farklē iĸ modelini eklemesi ºnerilmektedir. Bu raporda, sºz konusu yedi iĸ 

modeli ºnerisi tanētēlarak Edirneôdeki ekonomik faaliyetlerin geliĸtirilmesi ve ­eĸitlendirilmesi 

i­in potansiyel yºnelimler sunulmaktadēr. Bu iĸ kollarē, ilin mevcut fērsat ve potansiyelleri 

doĵrultusunda geliĸtirilebilecek modellerin sadece bir bºl¿m¿d¿r. Bu kapsamda sºz konusu 

modellerin hayata ge­irilmesi ve geliĸen imk©nlar doĵrultusunda yeni iĸ modellerinin 

oluĸturulmasē m¿mk¿nd¿r.  

 

Ķlk iĸ modeli, Anadolu ile Balkanlar arasēndaki ticarete deĵer katmaktadēr. Bu model, 

Edirneônin 19. y¿zyēlēn sonlarēna kadarki ekonomik fonksiyonun tekrar canlandērēlmasēnē da 

saĵlayacaktēr. Balkanlar, gēda baĸta olmak ¿zere bir­ok farklē ¿r¿nde ºnemli bir pazardēr. 

Edirne ise 18 kilometrelik mesafeyle T¿rkiyeônin Balkan sēnērēna en yakēn il merkezi 

konumundadēr. Edirneônin bulunduĵu stratejik konum, bu pazarēn deĵerlendirilmesi i­in eĸsiz 

bir imk©n sunmaktadēr.  

 

Ķkinci iĸ modeli, Karadeniz havzasēnda ¿retilebilen iĸlenmemiĸ tarēm ¿retimine deĵer 

katarak d¿nya pazarē ile buluĸturmaktēr. ¦lkemiz, Balkanlar dēĸēnda Karadeniz 

­evresindeki ¿lkelerle de yakēn ticari iliĸkilere sahiptir. Bu durum, Edirneôyi hem 

Balkanlarôdaki hem de Karadeniz havzasēndaki ¿lkelerle ticari iliĸkilerin geliĸtirilmesinde 

stratejik bir konuma getirmektedir. ¦lkemizde uygulanan d©hilde iĸleme rejimi ise yurt 

dēĸēndan ithal edilen hammaddenin iĸlenip tekrar yurt dēĸēna satēlmasē i­in iyi bir imk©n 

sunmaktadēr. Bu kapsamda, Edirneônin Karadeniz ­evresindeki ¿lkelerden aldēĵē tarēmsal 

¿r¿nleri iĸleyip Uzak Doĵuôdaki ASEAN pazarēna ulaĸtērmasē ºnemli bir fērsattēr. 

 

¦­¿nc¿ iĸ modeli, bºlgenin y¿ksek katma deĵerli ¿r¿nlerini hava yolu ile zengin ve uzak 

pazarlara satmaktēr. Edirne, sahip olduĵu coĵrafi ve iklimsel faktºrlerle ¿st gelir grubundaki 

t¿keticiler tarafēndan tercih edilen bazē tarēmsal ¿r¿nleri ¿retebilmektedir. Y¿ksek katma deĵere 

sahip bu ¿r¿nlerin hava yolu ile hēzlē bir bi­imde zengin ve uzak pazarlara iletilmesi ve bu 

pazarlarda y¿ksek karlarla satēĸēnēn yapēlmasē m¿mk¿nd¿r.  

 

 

                                                           
1
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Dºrd¿nc¿ iĸ modeli, yenilik­i tarēm ¿r¿nleri ile k¿resel ve niĸ pazarlara yºnelik ¿retim 

yapmaktēr. Raporun ilgili bºl¿m¿nde yer alan bazē tarēm ¿r¿nleri, sanayi ve enerji ¿retiminde 

girdi olarak kullanēlabilmektedir. Bu ¿r¿nler, nihai t¿ketici tarafēndan satēn alēnan tarēmsal 

¿r¿nlere gºre daha y¿ksek deĵerlere sahiptir. Ayrēca ¿r¿nlerdeki talebin daha istikrarlē olmasē, 

bu ¿r¿nlerin ¿reticilerine g¿ven vermektedir. Sºz konusu tarēmsal ¿r¿nlerin Edirneôde ¿retimi 

ve/veya iĸlenmesiyle Balkan pazarē baĸta olmak ¿zere bir­ok noktaya hēzlē bir bi­imde ihracat 

imk©nē bulunmaktadēr. 

 

Beĸinci iĸ modeli, Ķstanbulôda giderek tēkanan iĸ hizmetleri sektºr¿ deĵer zincirinde bir 

konum elde etmektir. Edirne, Ķstanbulôa yakēn konumunun yanē sēra eĵitim ve saĵlēk alanēnda 

da iyi bir altyapēya sahiptir. Bu ºzelliĵi ile Ķstanbulôdaki y¿ksek maliyetli bazē yatērēmlarēn 

­ekilmesi a­ēsēndan ºnemli bir fērsat sunmaktadēr. Bu sayede Ķstanbul ile ticari iliĸkileri olan 

bazē hizmet kollarēnēn Edirneôde daha uygun maliyetlerle geliĸmesi m¿mk¿nd¿r. 

 

Altēncē iĸ modeli, hem bºlgede ¿retilen hem de ithal edilen ¿r¿nleri e-ticaret kanalē ile 

yakēn ve uzak pazarlara satmaktēr. Son yēllarda e-ticaret kanalē kullanēlarak yapēlan satēĸlarēn 

giderek arttēĵē gºr¿lmektedir. Bu durumun faydalarē arasēnda t¿ketici i­in zaman maliyeti ve 

verimli bi­imde alēĸveriĸ yapabilmek; ¿retici i­in de farklē ve uzak pazarlara satēĸ yapabilmek 

ve ticari aĵlarēn geniĸlemesi sayēlabilir. Balkan sēnērēnda yer almasē nedeniyle Ortadoĵu ve 

diĵer uzak pazarlarla sēnērlē iliĸkilere sahip olan Edirneônin bu sayede ihracatēnē hēzlē bi­imde 

arttērma ĸansē vardēr. 

 

Yedinci ve son iĸ modelini, turizm etrafēnda k¿melenebilecek yeni iĸ faaliyetleri 

oluĸturmaktēr. Eski bir Osmanlē baĸkenti olan Edirneôde, bu sebeple bir­ok eski deĵer ve 

zanaat bulunmaktadēr. Sºz konusu deĵerlerin turizm faaliyetleri kapsamēnda ele alēnmasē, ildeki 

potansiyelin deĵerlendirilmesini saĵlayacaktēr. Ayrēca bu deĵerlerin pazarlanmasēyla yeni iĸ 

faaliyetlerinin ortaya ­ēkmasē sºz konusudur. Bu da ildeki k¿lt¿rel mirasēn atēl kalmasēnē 

ºnleyecektir.  

 

Bu raporda sunulan iĸ modellerinin uygulanmasēyla Edirneôdeki fērsat ve potansiyeller 

deĵerlendirilmiĸ olacaktēr. Edirne, gerek i­sel faktºrleri gerekse dēĸ ekonomik 

coĵrafyasēndaki durumu ile T¿rkiyeônin bir­ok ilinde bulunmayan ºnemli imk©nlar 

sunmaktadēr. Sºz konusu imk©nlarēn deĵerlendirilmesi, ildeki giriĸimcilik faaliyetlerinin bu 

raporda sunulan iĸ modellerine veya benzeri yatērēmlarēna yºnelmesiyle m¿mk¿nd¿r. 

Edirneônin fērsatlarēnē en etkin ĸekilde kullanabilmek i­in geleneksel iĸ kollarēnēn yanēnda bu tip 

giriĸimlerin geliĸtirilmesi i­in uygun ekosistemin de oluĸturulmasē gerekmektedir.  
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1. Edirneôde Mevcut Ekonomik Durum, Yapē ve Temel Sorunlar  

Ķhracatē aĵērlēklē olarak tarēma dayalē ¿r¿nlerde olan Edirneônin, hem Asya hem de 

komĸu Balkan ¿lkeleri ile ºnemli ticaret potansiyeli bulunmaktadēr. Edirne ili, 

potansiyelinin olduk­a altēnda bir ihracat performansē sergilemektedir. Yēllar i­inde ºnemli 

dalgalanmalar gºsteren Edirneônin ihracatē (bkz. EK 1.1) 2014 yēlē itibari ile 42 milyon dolara 

ulaĸmēĸtēr. 42 milyon dolarlēk ihracatē ile Edirne, T¿rkiyeônin toplam 157 milyar dolarlēk 

ihracatēndan ancak binde 3ôl¿k pay alabilmektedir. Edirneônin 42 milyon dolarlēk ihracatēna 

karĸēlēk Kērklareli 344 bin olan n¿fusu ile 2014 yēlēnda 406 milyon dolarlēk ihracat yapmēĸtēr. 

Edirneônin 2014 yēlēnda baĸlēca ihracat yaptēĵē ¿lkeler ise Filipinler, Suriye, Makedonya ve 

Bulgaristanôdēr. 2014 yēlēnda toplam ihracatēnēn y¿zde 30ôunu G¿ney Doĵu Asya ¿lkelerine 

yapan Edirne, T¿rkiyeônin toplam ihracatēndan olduk­a d¿ĸ¿k pay almasēna raĵmen ortalama 

ihracat mesafesi en uzun olan illerin baĸēnda gelmektedir.  

Edirne Ķl ¢evre D¿zeni Planēônda Edirne ilinin  ¿retim yapēsēnēn 2023 yēlēna kadar 

deĵiĸmesi beklenmemektedir.
2
 Ancak Edirneôdeki sermaye birikiminin artmasē i­in 

tarēmsal ¿retim halen b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. Edirne Ķl ¢evre D¿zeni Planēônda, Edirne 

ilinin hem istihdam hem de ihracatēnda b¿y¿k ºneme sahip olan tarēm sektºr¿ i­in yapēsal 

dºn¿ĸ¿m ºngºr¿lmemektedir. Edirneônin tarēmsal ¿retiminin y¿zde 95ôini tarla bitkileri 

oluĸturmaktadēr. 1990ôlarēn baĸēndan bu yana tarla bitkileri ve meyve-sebze ¿retimi deĵiĸim 

gºstermemiĸtir. Ek olarak, Edirne tarēmsal ¿retimde ºnemli verimlilik sorunlarē yaĸamaktadēr. 

Aynē dºnemde Edirneônin tarēmsal ¿retimi ancak y¿zde 18 artarken T¿rkiyeônin ton cinsinden 

tarēmsal ¿retimi y¿zde 55 artmēĸtēr. Tarēmsal ¿retimde Edirne i­in hem T¿rkiyeônin hēzla 

b¿y¿yen ihracat hacmi hem de doĵrudan otoyol baĵlantēsēnēn olduĵu Ķstanbul pazarē b¿y¿k 

ºnem taĸēmaktadēr. T¿rkiyeônin 2000ôlerin baĸēnda 1,7 milyar dolar olan tarēmsal ¿r¿n
3
 ihracatē, 

2014 yēlē itibari ile 7,1 milyar dolara y¿kselmiĸtir. T¿rkiyeônin artēĸ eĵilimdeki ihracatē ile 

birlikte i­ talebi de hēzla geliĸmektedir. Edirneônin yanē baĸēndaki Ķstanbulôun da 2002 yēlēnda 

410 milyon dolar olan tarēm ¿r¿nleri ithalatē, 2014 yēlēnda 1,6 milyar dolara y¿kselmiĸtir. Hem 

T¿rkiyeônin artan ihracatē hem de i­ pazarda artan talep, Edirneônin tarēmsal ¿retim 

potansiyelini sermaye birikimine dºn¿ĸt¿rmesi i­in fērsat sunmaktadēr. 

Trakya Bºlgesiônde kiĸi baĸēna yaratēlan katma deĵer, T¿rkiyeôden daha iyi performans 

gºstermektedir. Edirne, Tekirdaĵ ve Kērklareliôni i­ine alan TR21 Bºlgesiônin yarattēĵē kiĸi 

baĸēna gayri safi katma deĵer, en son a­ēklandēĵē 2011ôde 20 bin 169 TLôdir. T¿rkiye 

ortalamasēnda ise bu deĵer 15 bin 500 TLôdir. TR21 Bºlgesi, T¿rkiyeônin kiĸi baĸēna katma 

deĵeri en y¿ksek beĸinci bºlgesidir. 2004-2011 yēllarē arasēnda T¿rkiyeôde yaratēlan kiĸi baĸēna 

katma deĵer 2,1 katēna ­ēkarak 7 bin 300 TLôden 15 bin 500 TLôye y¿kselmiĸtir. Aynē 

dºnemde TR21 Bºlgesiônin kiĸi baĸēna yarattēĵē katma deĵer de 2,2 katēna ­ēkarak 9 bin 

TLôden 20 bin TLôye y¿kselebilmiĸtir.  

Bu rapor, bºlgede ve ilde yatērēm yapan ya da yapmayē d¿ĸ¿nen giriĸimci ve yatērēmcēlara 

potansiyel iĸ fērsatlarēnē gºstermek amacē ile hazērlanmēĸtēr. Rapor, Edirne ilinde geliĸmesi 

m¿mk¿n yedi farklē iĸ modelini ele almaktadēr. Ķĸ modelleri, ¿retilebilmesi m¿mk¿n ¿r¿nler ve 

hangi pazarlarda potansiyel elde edebilecekleri dikkate alēnarak belirlenmiĸtir. ¦r¿n analizine 

ek olarak Ķstanbulôda tēkanan iĸ hizmetleri sektºr¿ deĵer zincirine uyum saĵlayacak, e-ticaret ve 

turizm ile geliĸtirilebilecek iĸ modelleri de incelenmiĸtir. 

                                                           
2
 Edirne Ķl ¢evre D¿zeni Planē  

3
 Tarēmsal ¿r¿n i­in HS 6-7-8-9-10-11-12 alēnmēĸtēr. 
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2. Fērsatlar Nerede? Yedi Farklē Ķĸ Modeli ¥nerisi  

2.1. Anadolu ile Balkanlar
4
 Arasēndaki Ticarete Deĵer Katmak  

Trakya Bºlgesiônde tarēma dayalē sanayinin geliĸmesi i­in ºnemli bir altyapē ve iĸg¿c¿ 

potansiyeli bulunmaktadēr. Bu noktada hedef, T¿rkiyeôden Balkanlarôa ihra­ edilen ve 

iĸlenmemiĸ tarēm ¿r¿nlerine deĵer katmak ve ¿r¿n yelpazesini ­eĸitlendirmek olmalēdēr. Bu 

bºl¿mde, pazar potansiyeli olan ¿r¿nleri belirlemek amacēyla, T¿rkiyeônin Balkanlarôa ihra­ 

ettiĵi tarēm ¿r¿nlerinin iĸlenmesi ile ¿retilebilecek her bir alternatif ¿r¿n i­in Balkanlarôēn 

toplam talebi incelenmiĸtir. Hammaddesi h©lihazērda T¿rkiyeôden Balkanlarôa giden tarēm 

¿r¿nlerine deĵer katarak ­ok daha y¿ksek birim fiyatla hem Balkanlarôda hem de farklē 

¿lkelerde yeni pazarlar elde etmenin m¿mk¿n olduĵu gºr¿lmektedir. 

 

ķekil 1: Se­ilmiĸ Balkan ¦lkeleri 

 

T¿rkiye ile Balkanlar arasēndaki ticaret 2000ôlerin baĸēndan bu yana hēzla artmaktadēr. 

Toplam ithalatē 150 milyar dolar olan Balkan ¿lkelerinin T¿rkiyeôden yaptēĵē ithalat ise 

yaklaĸēk 7 milyar dolardēr. 7 milyar dolarlēk ihracatē ile T¿rkiyeônin Balkanlarôēn ithalatēndan 

aldēĵē pay y¿zde 5ôtir. Ķhracatēn ºnemli kēsmē ise Ķstanbul, Ankara ve Kocaeli gibi sanayinin 

geliĸtiĵi ĸehirlerden gºnderilmektedir.  

2010-2014 yēllarē arasēnda toplam ihracatēnēn en b¿y¿k kēsmēnē Balkanlarôa yapan ĸehir 

ise y¿zde 44,5 ile Edirneôdir. 2010ï2014 yēllarē arasēnda T¿rkiye Balkanlarôa toplam 38,7 

milyar dolarlēk ihracat yapmēĸtēr. Ķstanbul 19,8 milyar dolar ile en fazla ihracat yapan ildir. 

Ķstanbulôu 3,4 milyar dolar ile Bursa ve 2,4 milyar dolar ile Kocaeli takip etmektedir. Toplam 

ihracatēnēn en b¿y¿k kēsmēnē Balkan ¿lkelerine yapan il ise Edirne olmuĸtur. Edirne 2010-2014 

yēllarē arasēnda toplamda 260 milyon dolarlēk ihracat yapēp bunun y¿zde 44ô¿n¿, yani 116 

milyon dolarēnē Balkanlarôa gºndermiĸtir. Ķlk beĸ ihracat­ē arasēnda diĵer Trakya illeri olan 

                                                           
4
 Se­ilmiĸ Balkan ¿lkeleri: Yunanistan, Romanya, Bulgaristan, Arnavutluk, Hērvatistan, Bosna-Hersek, 

Kosova, Makedonya, Karadaĵ ve Sērbistan, , Trakya Bºlgesiône uzaklēk, n¿fus, kiĸi baĸēna d¿ĸen milli 

gelir gºstergeleri dikkate alēnarak Edirneônin T¿rkiye pazarē b¿y¿kl¿ĵ¿nde bir pazarē kapsayacak ĸekilde 

olan ¿lkelerdir. 
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Kērklareli ve Tekirdaĵ da bulunmaktadēr. Trakya illerine ek olarak Adēyaman ve Zonguldakda 

Balkan ¿lkelerinin payēnēn y¿ksek olduĵu il lerdir. 

 

Tablo 1: Ķllere Gºre Balkanlarôa Yapēlan Ķhracatēn Toplam Ķhracat Ķ­indeki Payē, K¿m¿latif 2010-2014 

 
Kaynak: T¦ĶK, TEPAV Hesaplamalarē 

Balkan ¿lkeleri, 2013 yēlēndaki 230 milyar dolarlēk ithalatē, 172 milyar dolarlēk ihracatē, 

gºsterdiĵi istikrarlē b¿y¿me performansē ve ­ektiĵi doĵrudan yabancē yatērēmlar (bkz. 

EK 1.2) ile ºzellikle Avrupa Birliĵi ¿yesi ¿lkeler i­in ºnemli bir pazar haline gelmiĸtir. 

1996 yēlēnda 32,5 milyar dolar olan bºlgenin toplam ihracatē, yēlda ortalama y¿zde 10,3 

b¿y¿yerek 2014 yēlēnda 172,6 milyar dolara ulaĸmēĸtēr. Bºlgenin 1996 yēlēnda 59 milyar dolar 

olan ithalatē ise yēlda y¿zde 8,4 artarak 2013 yēlēnda 230 milyar dolar olmuĸtur. T¿rkiyeônin 

1996 yēlēnda Balkanlarôa yaptēĵē 900 milyon dolarlēk ihracatē ise yēlda ortalama y¿zde 14 

artarak 2013 yēlēnda 7,8 milyar dolara ulaĸmēĸtēr. T¿rkiye, bºlgeye yaptēĵē ihracatē, 

Balkanlarôēn toplam ithalatēndan daha y¿ksek bir hēzla arttērabilmektedir. 

 

Tablo 2: Balkan ¦lkelerinden En Fazla Ķthalat Yapan 10 ¦lke ve Ķthalatē Yapēlan 10 ¦r¿n, (Milyar ABD 

$) 

 

¦lke Adē 
2013 

Ķthalat 

1995-2013 

Ķthalat 

B¿y¿me 

Hēzē (%) 

Sektºr Adē 

2013 

Ķthalat 

1995-2013 

ithalat 

B¿y¿me 

Hēzē (%) 

1 
Almanya 23,0 8,3 Elektrikli makina ve cihazlar 16,6 16,2 

2 
Ķtalya 18,7 8,0 

Motorlu kara taĸētlarē, 

traktºrler, bisikletler 
13,7 21,5 

3 
T¿rkiye 11,2 14,1 

Kazanlar, makinalar, mekanik 

cihazlar 
13,5 13,7 

4 
Fransa 8,5 10,1 Demir ve ­elik 6,1 6,0 

5 
Rusya 5,1 12,1 

¥r¿lmemiĸ giyim eĸyasē ve 

aksesuar 
5,5 4,4 

6 
Bulgaristan 4,9 10,7 Bakēr ve bakērdan eĸya 5,2 11,3 

7 
Ķngiltere 4,8 8,1 Hububat 5,0 14,6 

8 
ABD 4,2 8,4 Eczacēlēk ¿r¿nleri 4,5 17,7 

44.5% 

27.5% 

19.8% 
16.2% 

12.1% 11.3% 9.6% 9.5% 9.3% 8.1% 

0.0%

10.0%

20.0%
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9 
Avusturya 4,1 11,1 Plastikler ve mamulleri 4,4 9,9 

10 
Ķspanya 3,8 10,3 

Al¿minyum ve al¿minyumdan 

eĸya 
4,3 8,2 

 
TOPLAM  172,6 10,3 TOPLAM  172,6 10,3 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

* Hs2-27 Mineral yakētlar ve yaĵlar analiz dēĸēnda tutulmuĸtur 

 

T¿rkiyeônin Balkan ¿lkeleri ile olan tarēm ¿r¿nleri ticareti de hēzla artmaktadēr. T¿rkiye, 

Balkan ¿lkeleri ile geliĸime a­ēk, yakēn ticari iliĸkilere sahiptir. T¿rkiyeônin Balkan ¿lkelerine 

yaptēĵē 7,8 milyar dolarlēk ihracatēn yaklaĸēk 530 milyon dolarlēk kēsmēnē tarēm ¿r¿nleri ihracatē 

oluĸturmaktadēr. T¿rkiyeônin Balkan ¿lkelerinin ihracatēndaki payē yaklaĸēk y¿zde 6,6, 

ithalatēndaki payē ise yaklaĸēk y¿zde 3ôt¿r.   

 

Tablo 3: T¿rkiyeônin Balkanlara
5
 En Fazla Ķhracat Yaptēĵē 20 Tarēm ¦r¿n¿, (Milyon ABD $) 2013 

  HS6 ¦r¿n Adē T¿rkiye'nin 

Balkanlar'a 

Ķhracatē 

Balkanlarôēn 

Toplam Ķthalatē 

1 80530 Limon 50,6 111 

2 190530 Tatlē Bisk¿viler 34,4 370 

3 200819 
Diĵer sert kabuklu meyve ve karēĸēmlarē 

konserveleri 
26,4 62 

4 70200 Domates (taze/soĵutulmuĸ) 26,3 114 

5 80222 Fēndēk (kabuksuz) 24,6 38 

6 200570 Zeytin 22,6 89 

7 190590 Diĵer ekmek­i mamulleri 22,2 408 

8 170490 Kakao i­ermeyen diĵer ĸeker mamulleri 21,1 165 

9 240110 T¿t¿n (saplē damarlē) 16,2 210 

10 80520 Mandarin 16,2 73 

11 80540 Greyfurt ve pomelo (taze/kurutulmuĸ) 14,7 35 

12 180690 Diĵer ­ikolata 13,2 368 

13 520100 Pamuk (kardesiz) 11,6 33 

14 210500 Dondurma ve yenilen diĵer buzlar 11,5 134 

15 210690 Diĵer gēda m¿stahzarlarē 10,7 849 

                                                           
5
 Se­ilmiĸ Balkan ¿lkeleri: Yunanistan, Romanya, Bulgaristan, Arnavutluk, Hērvatistan, Bosna-Hersek, 

Kosova, Makedonya, Karadaĵ, Sērbistan 
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16 70960 Capsicum/pimenta cinsi meyveler  10,7 57 

17 120600 Ay­i­eĵi tohumu 8,3 270 

18 70990 Diĵer sebzeler (taze/soĵutulmuĸ) 8,2 29 

19 70190 Patates; diĵerleri (taze/soĵutulmuĸ) 7,8 133 

20 80510 Portakal (taze/kurutulmuĸ) 7,3 142 

    Ķlk 20 ¦r¿n Toplam Ķhracatē  365 3.687 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

T¿rkiye, Balkanlarôa 7,8 milyar dolarlēk ihracat yapabilmesine raĵmen tarēm ¿r¿nleri 

ihracatē hala istenen seviyeye ulaĸabilmiĸ deĵildir. T¿rkiyeônin toplamda 7,8 milyar dolarlēk 

ihracat yapabildiĵi Balkan ¿lkelerinde toplam 233 milyar dolarlēk ithalat talebi vardēr. 

Balkanlarôēn toplam tarēm ¿r¿nleri ithalatē ise 27 milyar dolardēr. Balkan ¿lkelerine tarēmsal 

¿r¿n ihra­ eden baĸlēca ¿lkeler ise Almanya, Hollanda ve Brezilya olup tarēm ¿r¿nleri 

pazarēnda ­oĵunlukla Avrupa Birliĵi ¿yesi ¿lkeler yer almaktadēr. (bkz. EK 1.2) 

 

T¿rkiyeônin Balkanlarôa yaptēĵē toplam ihracatēnēn ancak 500 milyon dolarēnē tarēm 

¿r¿nleri oluĸturmaktadēr. T¿rkiyeônin Balkanlarôa ihracatēnē yaptēĵē ilk 20 tarēm ¿r¿n¿ 

toplamda 365 milyon dolarlēk bir ihracat hacmi oluĸturmasēna raĵmen, bu 20 ¿r¿n toplamēnda 

Balkanlarôda 3,7 milyar dolarlēk bir pazar hacmi bulunmaktadēr.  

 

 

Tablo 4: T¿rkiyeônin Balkanlarôa
6
 En Fazla Ķhracat Yaptēĵē 20 Tarēm ¦r¿n¿, (Milyon ABD $) K¿m¿latif    

2009-2013 

  HS6 ¦r¿n Adē T¿rkiye'nin 

Balkanlar'a 

Ķhracatē 

Balkanlarôēn 

Toplam Ķthalatē 

1 70200 Domates (taze/soĵutulmuĸ) 299,6 510,8 

2 80530 Limon 255,2 1.561,6 

3 190530 Tatlē Bisk¿viler 139,0 177,2 

4 80222 Fēndēk (kabuksuz) 115,7 374,6 

5 200570 Zeytin 110,3 758,1 

6 170490 Kakao i­ermeyen diĵer ĸeker mamulleri 104,5 293,1 

7 200819 
Diĵer sert kabuklu meyve ve 

karēĸēmlarēnēn konserveleri 
100,4 175,7 

8 80540 Greyfurt ve pomelo (taze/kurutulmuĸ) 98,7 1.733,2 

                                                           
6
 Se­ilmiĸ Balkan ¿lkeleri: Yunanistan, Romanya, Bulgaristan, Arnavutluk, Hērvatistan, Bosna-Hersek, 

Kosova, Makedonya, Karadaĵ, Sērbistan 8, 70, 100, 191, 890, 836, 300, 642, 688, 891, 807 
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9 190590 Diĵer ekmek­i mamulleri 96,1 357,7 

10 80520 Mandarin 88,1 1.030,0 

11 240110 T¿t¿n (saplē damarlē) 65,7 1.599,3 

12 180690 Diĵer ­ikolata 65,7 4.054,6 

13 210690 Diĵer gēda m¿stahzarlarē 61,1 617,3 

14 210500 Dondurma ve yenilen diĵer buzlar 51,3 254,1 

15 70960 
Capsicum/pimenta cinsi meyveler 

(taze/soĵutulmuĸ) 
47,6 172,9 

16 520100 Pamuk (kardesiz, taranmamēĸ) 46,0 179,1 

17 200190 
Diĵer sebze ve meyve vs. (sirke, asetik 

asit/konserve edilmiĸ) 
39,8 611,9 

18 80510 Portakal 39,2 141,6 

19 70990 Diĵer sebzeler (taze/soĵutulmuĸ) 38,0 1.216,4 

20 120600 Ay­i­eĵi tohumu 34,6 510,8 

    Ķlk 20 ¦r¿n Toplam Ķhracatē 1.896 1633 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

Balkanlarôa giden mevcut tarēm ¿r¿nleri ­eĸitlendirilerek yeni ¿r¿nler ¿retilebilir. 

T¿rkiyeônin Balkanlarôa en fazla gºnderdiĵi ilk 15 tarēm ¿r¿n¿ i­in halihazērda Balkanlarôda 

pazar potansiyeli mevcuttur. Ancak bazē ¿r¿nlerin iĸlenmesi ile ¿retilebilecek olan yeni ve 

y¿ksek katma deĵerli ¿r¿nlerle daha b¿y¿k pazarlara ulaĸēlabilmesi m¿mk¿nd¿r. 

Balkanlarôdaki ticaret potansiyelini ortaya ­ēkarmak adēna, Edirneônin en fazla ihracatē yapēlan 

ilk 15 ¿r¿n¿nden imal edilebilecek alternatif ¿r¿nler i­inden ithalat hacmi en y¿ksek olan 

¿r¿nler belirlenmiĸtir. Sadece domates, fēndēk ve zeytin gibi ham mamulleri ihra­ etmeye 

odaklanan tarēm ihracat­ēlarēnēn bu ¿r¿nleri iĸleyerek elde edebilecekleri sal­a, fēndēk ezmesi ve 

zeytinyaĵē gibi ¿r¿nlerin ihracatē ile mevcut ihracat kapasitelerinin ­ok ¿st¿nde rakamlara 

ulaĸabilmeleri m¿mk¿nd¿r. Uzunkºpr¿ôdeki ¥ĵe Zeytincilik bunu baĸarmēĸ ºrneklerden bir 

tanesidir. Balkanlarôēn damak tadēna uygun ¿retim yapan firma, ¿retiminin y¿zde 50ôden 

fazlasēnē, 10ôdan fazla ¿lkeye ihra­ etmektedir. (bkz. Kutu 1) 

 

 

T¿rkiyeônin Balkanlarôa en fazla ihracatēnē yaptēĵē tarēm ¿r¿n¿, 30 milyon dolarlēk 

ihracatē ile domatestir. Ķĸlenmemiĸ domatesi ihra­ etmek yerine domatesi iĸleyerek katma 

deĵeri arttērmak ve y¿ksek birim fiyatla Balkan pazarēna ¿r¿n satmak m¿mk¿nd¿r. Domatesin 

iĸlenmesi ile domates sosu, ket­ap ve sal­a gibi ¿r¿nler ¿retilebilir. Bu ¿r¿n grubu i­inde 

Balkan ¿lkelerinde pazar potansiyeli en y¿ksek olan ¿r¿n sal­adēr. Doĵrudan domates ihra­ 

edildiĵinde talep 110 milyon dolar iken sal­anēn toplam talebi 250 milyon dolardēr ve 1996 

yēlēndan bu yana da bu talep hēzla artmaktadēr. Balkanlarôēn 90ôlarēn ortasēnda 1,7 milyar dolar 

olan sal­a ithalatē, zaman i­inde 2,6 katēna ­ēkarak 2013 yēlēnda 4,5 milyar dolara ulaĸmēĸtēr. 
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Balkan ¿lkeleri toplamē ise 250 milyon dolarlēk ithalatē ile toplam d¿nya talebinin y¿zde 5,5ôini 

oluĸturmaktadēr.  

 

Balkanlarôēn toplam talebinin yanē sēra Balkan ¿lkelerine eklenecek yeni pazarlarda da 

sal­a ithalatē hēzla artmaktadēr. D¿nyada sal­a talebi en y¿ksek olan ¿lkeler, Ķtalya, ¢in, 

ABD, Ķspanya ve Portekizôdir. 2013 yēlēndaki 1,7 milyar dolarlēk d¿nya toplam talebi ile Ķtalya, 

d¿nya toplam ithalatēnēn neredeyse ¿­te birini tek baĸēna yapmaktadēr. Talebi y¿ksek Akdeniz 

¿lkelerine ek olarak 1 milyar dolara yaklaĸan d¿nya toplam ithalatē ile ¢in de talebi hēzla artan 

yeni bir pazar olarak dikkat ­ekmektedir.  

 

Tablo 5: Sal­a Ķthalatē
7
, 1996-2013 

Yēllar 
D¿nya Toplam 

Ķthalatē (Milyar $)  

Balkanlar'ēn D¿nya Toplam 

Ķthalatē  (Milyon $) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatēndan 

Aldēĵē Pay 

1996 1,7 84 4,9% 

2002 1,7 88 5,2% 

2007 3 185 6,2% 

2013 4,5 250 5,5% 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

D¿nya ­apēnda 500 milyon dolarlēk tatlē bisk¿vi ihracatē yapan T¿rkiye, bu ihracatēn 

30 milyon dolarlēk kēsmēnē doĵrudan Balkanlarôa gºndermektedir. T¿rkiye y¿ksek 

ihracat kapasitesine raĵmen 300 milyon dolarlēk Balkan talebinin ancak y¿zde 10ôuna hitap 

edebilmektedir. Tatlē bisk¿vi ¿retimini ­eĸitlendirerek deĵiĸik ¿r¿nlerin ¿retilmesi 

m¿mk¿nd¿r. Balkanlarôdaki en b¿y¿k pazar potansiyeli ise bebek mamasē ve bisk¿visi 

ihracatēnda bulunmaktadēr. Sektºr¿n hem d¿nya hem de Balkan pazarē hēzla b¿y¿mektedir. 

Balkanlarôēn 90ôlarēn ortasēnda 118 milyon dolar olan toplam ithalatē, 2013 yēlēnda 500 

milyon dolarē aĸmēĸtēr. Sektºr¿n d¿nya toplam talebi ise Balkanlarôēn toplam ithalatēndan 

daha hēzlē artmaktadēr. 1996 yēlēnda 1,1 milyar dolar olan d¿nya toplam ithalatē, 2013 yēlē 

itibari ile 7,6 milyar dolara ulaĸmēĸtēr. 2013 itibari ile d¿nyadaki toplam bebek mamasē ve 

bisk¿visi ithalatēnēn ise y¿zde 7,3ô¿n¿ Balkan ¿lkeleri ger­ekleĸtirmektedir. 

 

Tablo 6: Bebek Mamasē ve Bisk¿visi
8
 Ķthalatē, 1996-2013 

Yēllar 
D¿nya Toplam 

Ķthalatē (Milyar $ ) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatē(Milyon $) 

Balkanlarôēn D¿nya Toplam 

Ķthalatēndan Aldēĵē Pay 

1996 1,1 118 10,3% 

2002 1,5 103 6,8% 

2007 3,4 302 8,7% 

2013 7,6 563 7,3% 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

                                                           
7
 Hs6 200290, 200210 

8
 Hs6 190110 / ¢ocuklarēn beslenmesinde kullanēlan m¿stahzarlar  
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T¿rkiye Balkanlarôa 13 milyon dolarlēk kakao i­eren gēda m¿stahzarlarē gºndermektedir. 

T¿rkiyeônin 13 milyon dolarlēk ihracatēna karĸēlēk Balkanlarôēn ithalatē ise 300 milyon dolarēn 

¿zerindedir. ¥te yandan T¿rkiyeôde, benzer bir ¿r¿n olan ­ikolata i­eren gēda m¿stahzarlarē 

ihracatē da olduk­a y¿ksektir. 2013 yēlēnda sektºrde d¿nya ihracatē 130 milyon dolara ulaĸan 

T¿rkiye i­in Balkan pazarēnda da ºnemli bir pazar potansiyeli bulunmaktadēr. Balkanlarôēn 

d¿nya toplam ithalatēnda aldēĵē pay d¿ĸmesine raĵmen, sektºrdeki toplam ithalatē hēzla 

artmaktadēr. 2002ôde 130 milyon dolar seviyesine d¿ĸen ithalat deĵeri hēzla artēĸa ge­miĸ ve 

2013 yēlēnda 700 milyon dolar seviyesine ulaĸmēĸtēr. Aynē dºnemde sektºr¿n d¿nya toplam 

ithalatē da hēzla artmēĸtēr. 90ôlarēn ortasēnda ancak 3 milyar seviyesinde olan toplam d¿nya 

talebi, 2013 yēlēnda 8,3 milyar dolara ulaĸmēĸtēr. 

 
Tablo 7: ¢ikolata

9
 Ķthalatē, 1996-2013 

Yēllar 
D¿nya Toplam 

Ķthalatē (Milyar $ ) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatē (Milyon $) 

Balkanlarôēn D¿nya Toplam 

Ķthalatēndan Aldēĵē Pay 

1996 3 428 14,5% 

2002 2,8 138 4,9 % 

2007 5,5 405 7,4 % 

2013 8,3 700 8,3 % 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

Kutu 1: ¥ĵe Zeytincilik, ñEgeôden Balkanlarôa uzanan kºpr¿ò 

 

 

¥ge Zeytincilik, 1984 yēlēnda Uzunkºpr¿ôde kurulmuĸtur. Zeytin ¿retiminin kēsētlē olduĵu 

bºlgede kurulan firma, i­ pazara yºnelik ¿retiminin yanē sēra, toplam ¿retiminin y¿zde 50ôden 

fazlasēnē 10ôdan fazla ¿lkeye ihra­ etmektedir. ķu an yakēn Balkan ¿lkeleri odaklē olan 

ihracatēnda ºn¿m¿zdeki dºnemde Almanya gibi b¿y¿k pazarlarē da hedeflemektedir. 

Firmanēn giriĸimcilikte ºne ­ēkan en ºnemli ºzelliĵi, bºlgede ¿retilmeyen bir ¿r¿ne deĵer 

katarak onu doĵru pazarda ¿retici ile buluĸturabilmesidir. Firma sahipleri, Manisaônēn Akhisar 

il­esinden getirdikleri zeytinleri Balkanlarôdaki m¿ĸterilerinin damak tadēna uygun olarak 

iĸleyerek Uzunkºpr¿ôden Balkanlarôa doĵrudan ihra­ edebilmektedir. Firma lojistik avantajēnē 

da kullanarak m¿ĸterileri ile devamlē irtibat halinde kalabilmekte ve m¿ĸterilerden gelen talep 

doĵrultusunda ¿r¿n yelpazesini de deĵiĸtirebilmektedir. 

2.2. Karadeniz Havzasēnda ¦retilebilen Ķĸlenmemiĸ Tarēm 

¦retimine Deĵer Katarak D¿nya Pazarē ile Buluĸturmak  

Gerek aynē coĵrafyada bulunmanēn gerekse tarihi ve k¿lt¿rel baĵlarēn etkisiyle Edirne ve 

Balkanlar arasēnda geliĸtirilebilecek bir­ok iĸ fērsatē mevcuttur. Ancak mevcut durumu ile 

Balkan pazarē, d¿nyanēn en dinamik pazarlarēndan biri deĵildir. Balkan pazarēnda yer elde 

edebilen ve ihracata baĸlayan Edirneli yatērēmcēlar i­in yeni hedef pazar, talebi hēzla artan Asya 

pazarē olmalēdēr.  

 

D©hilde iĸleme rejimi
10
, ­evre ¿lkelerden temin ettiĵi hammaddeleri iĸlemeyerek ¿rettiĵi 

nihai ¿r¿n¿ g¿mr¿ks¿z ihra­ edebilme fērsatē tanēmaktadēr. T¿rkiyeônin bu kapsamda 

                                                           
9
 HS6 180631,180632 
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ithalatēnē yaptēĵē ¿r¿nlerin baĸēnda buĵday gelmektedir. Bu bºl¿mde, Karadeniz hinterlandēnda 

¿retilen buĵdayēn T¿rkiyeôde iĸlenmesinden yola ­ēkēlarak ºncelikle Karadeniz hinterlandē 

i­indeki ¿lkelerin iĸlenmemiĸ tarēm ¿r¿nleri ihracatlarēna bakēlmēĸtēr. Bºlgenin potansiyelini 

anlayabilmek adēna, bºlgenin en fazla ihra­ ettiĵi ¿r¿nler tespit edilmiĸtir. ¦retilmesi m¿mk¿n 

olan ve iĸlenerek satēlabilecek tarēm ¿r¿nleri arasēndan hem Balkan hem de d¿nya pazarēnda 

ithalatē hēzlē artan ¿r¿nler belirlenmiĸtir.  

 

2013 yēlēnda Karadenizôe kēyēsē olan ¿lkeler ve Balkan ¿lkeleri
11

, toplamda 61 milyar 

dolarlēk tarēm ¿r¿nleri
12

 ihracatē yapmēĸtēr. 14 ¿lke toplamēnda bakēldēĵēnda bºlgenin 

iĸlenmemiĸ tarēm ¿r¿nlerinde ºnemli bir ¿retici olarak ºne ­ēktēĵē gºr¿lmektedir. Bºlge ¿lkeleri 

2013 yēlēnda yaklaĸēk 8 milyar dolarlēk buĵday ve 5,7 milyar dolarlēk mēsēr ihracatē yapmēĸtēr. 

Bu ¿r¿nlere ek olarak ay­i­eĵi ve tohumu, kolza tohumu ve soya fasulyesi de bºlgenin 

iĸlenmemiĸ tarēm ¿r¿nleri ihracatēnda ºne ­ēkmaktadēr.  

 

ķekil 2: Balkanlar Ve Karadenizôe Kēyēsē Olan ¦lkeler 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Karadeniz havzasēndaki ¿lkeler, 8 milyar dolarlēk buĵday ihracatlarēnēn 700 milyon 

dolarēnē T¿rkiyeôye yapmaktadērlar. T¿rkiye, buĵday ithalatēna ek olarak bºlgedeki 14 

¿lkeden ­eĸitli tarēm ¿r¿nlerinin ithalatēnē da yapmaktadēr. 2013 yēlēnda T¿rkiye, bºlge 

¿lkelerinden toplam 3,6 milyar dolarlēk tarēm ¿r¿n¿ ithalatē yapmēĸtēr. T¿rkiyeônin en fazla 

ithalatēnē yaptēĵē ¿r¿nlerin baĸēnda ise ay­i­eĵi, buĵday, mēsēr ve pamuk gelmektedir.  

 

T¿rkiyeôde faaliyet gºsteren bir­ok firma, Karadeniz hinterlandēndaki ¿lkelerden buĵday 

ithal ederek un ¿retimi ve ihracatē yapmaktadēr. Edirneôdeki ºnemli un ¿reticileri de Balkan 

pazarēna yakēn olmalarēnēn da avantajēnē kullanarak buĵday ithalatēnē Karadeniz 

                                                                                                                                                                         
10

 D©hilde iĸleme rejimi piyasa fiyatlarēnda hammadde temin etmek suretiyle ihracatē artērmak, ihra­ 

¿r¿nlerine uluslararasē piyasalarda rekabet g¿c¿ kazandērmak, ihra­ pazarlarēnē geliĸtirmek ve ihra­ 

¿r¿nlerini ­eĸitlendirmek amacē ile uygulanmaktadēr. 
11

 Balkan ve Karadenizôe kēyēsē olan ¿lkeleri Yunanistan, Arnavutluk, Bosna Hersek, Bulgaristan, 

Hērvatistan, Sērbistan, Karadaĵ, Romanya, Ukrayna, Rusya, G¿rcistan, Moldova ve Belarus 

oluĸturmaktadēr. 
12

 Tarēm ¿r¿nleri sēnēflamasē i­in ñWTO ï HS6 Agricultural Productsò ¿r¿n sēnēflamasē kullanēlmēĸtēr. 
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hinterlandēndaki ¿lkelerden yapmakta ve iĸleyerek elde ettikleri unu d¿nyanēn dºrt bir yanēna 

ihra­ edebilmektedir. Bu uygulamanēn en baĸarēlē ºrneklerinden birisi de Keĸanôdaki Evren 

Unôdur. (bkz. Kutu 2) ¦retiminin y¿zde 80ôini ihra­ eden firma, Filipinlerôe ve Singapurôa 

kadar geniĸ bir yelpazede ihracat yapabilmektedir. Afrikaôya ihracat yapmayē hedefleyen firma, 

ºn¿m¿zdeki dºnemde un imalatēnē ­eĸitlendirmeyi de ama­lamaktadēr. 

 

Buĵdayēn iĸlenerek un haline getirilmesi ve ihra­ edilmesine ek olarak, giriĸimci firmalar i­in 

farklē ¿lkelerde muhtelif unlu mamullerin ihracatēnēn yapēlabileceĵi alternatif pazarlar 

bulunmaktadēr. Unlu mamullerden tatlē bisk¿vi, ekmek­ilik ¿r¿nleri ve makarna gibi ­eĸitli 

alternatif iĸlenmiĸ tarēm ¿r¿nleri imal edilmesi durumunda d¿nyada ºnemli ihracat potansiyeli 

bulunmaktadēr. T¿rkiyeônin halihazērda ihracatēnē yaptēĵē bu ¿r¿nlerin d¿nya talebi de hēzla 

artmaktadēr. Tatlē bisk¿vi
13

 sektºr¿nde 5 milyar dolar, ekmek­ilik ¿r¿nlerinde
14

 20 milyar dolar 

ve makarna
15

 sektºr¿nde de d¿nyada yaklaĸēk 400 milyon dolarlēk bir ihracat potansiyeli 

bulunmaktadēr. 

 

ķekil 3: ASEAN ¦lkeleri 

 
 

Asyaôda hēzlē y¿kselen orta sēnēf i­in ºnemli bir pazar potansiyeli bulunmaktadēr. Asyaôda 

hēzla b¿y¿meye baĸlayan orta sēnēf, bºlgedeki yaĸam standardēnda da ºnemli bir geliĸme 

saĵlamēĸtēr. Sadece ¢inôde yapēsal market reformlarēnēn uygulanmaya baĸlanmasēndan bu yana 

600 milyon kiĸi mutlak yoksulluk sēnērēnēn ¿zerinde yaĸamaya baĸlamēĸtēr. 2000ôlerin baĸēnda 

toplam orta sēnēfēn sadece y¿zde 20ôsini Asya pasifik ¿lkeleri oluĸtururken 2050 tahminlerinde 

bu oranēn y¿zde 70ôlere ­ēkmasē beklenmektedir.
16

 Geliĸen orta sēnēf ile birlikte t¿ketimin de 

hēzla artmasē ºngºr¿lmektedir. Bu durumda Asya pazarēndaki tarēm ¿r¿nleri talebinin de hēzla 

artmasē beklenmektedir. 

                                                           
13

 HS6: 190531, 190532 ï Sweet biscuits and waffles 
14

 HS4: 1905- Bread, pastry, cakes, biscuits and other bakers' wares, whether or not containing cocoa; 

communion wafers, empty cachet of a kind suitable for pharmaceutical use, sealing wafers, rice paper 

and similar products 
15

 HS4: 1902 ï Pasta and cous cous 
16

 http://www.oecdobserver.org/news/fullstory.php/aid/3681/An_emerging_middle_class.html  

http://www.oecdobserver.org/news/fullstory.php/aid/3681/An_emerging_middle_class.html
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Mevcut ¿retim sepetinin farklēlaĸmasē ile yeni ¿r¿nler i­in Asya ¿lkelerinde de ihracat 

potansiyeli bulunmaktadēr. Bu nedenle doĵru pazarlarē tespit edebilmek, ¿reticiler i­in 

b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. Asya ¿lkelerinde un ve pastacēlēk ¿r¿nlerine olan talep giderek 

artmaktadēr. Y¿kselen orta sēnēfēn da etkisi ile ASEAN ¿lkelerinde 90ôlarēn ortasēnda sadece 30 

milyon dolar olan un ve pastacēlēk ¿r¿nleri ithalatē, 2012 yēlēnda 3,3 milyar dolarē aĸmēĸtēr. 

ASEANôēn 2012 itibari ile sektºrde d¿nya toplam ithalatēndan aldēĵē pay y¿zde 6,2ôye 

ulaĸmēĸtēr. T¿rkiye de y¿zde 25ôlik yēllēk ihracat artēĸ hēzē ile sektºrdeki ºnemli ihracat­ēlar 

arasēnda yer almaktadēr. ¢in ve Japonya ise hem d¿nyadaki en ºnemli ithalat­ēlar arasēnda yer 

almakta hem de ithalatlarēnē hēzla arttērmaktadērlar. 

 

Hububat ve pastacēlēk ¿r¿nleri d¿nya pazarē, 2000ôlerin baĸēndan bu yana hēzla 

b¿y¿mektedir. 2000ôlerin baĸēnda 17 milyar civarēnda olan d¿nya toplam ithalatē, 2013 yēlē 

itibari ile 65 milyar dolarē aĸmēĸtēr. Sektºrdeki bu hēzlē y¿kseliĸte en ºne ­ēkan ¿lke ise ¢inôdir. 

2000ôlerin baĸēnda toplam ithalatēn sadece y¿zde 0,5ôini yapan ¢in, d¿nyanēn en b¿y¿k 

39ôuncu ithalat­ēsē iken; 2013 yēlēnda bu oran y¿zde 3,7ôye ulaĸmēĸ ve ¢in d¿nyanēn en b¿y¿k 

6ôncē ithalat­ēsē olmuĸtur. ¢inôin 2000 yēlēnda 80 milyon dolar olan hububat ve pastacēlēk 

¿r¿nleri ithalatē, 2013 yēlēnda 2,5 milyar dolara ulaĸmēĸtēr.  

 

Tablo 8: Hububat ve Pastacēlēk ¦r¿nleri Ķthalatē
17

, 1996-2013 

 

   

    Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

 

Karadeniz hinterlandēndaki ¿lkelerin ºnemli miktarda soya fasulyesi ¿retimi de 

bulunmaktadēr. Soya fasulyesinden elde edilebilecek soya yaĵēnēn 2013 yēlē d¿nya toplam 

ithalatē 43 milyar dolar iken 2013 yēlēnda yalnēzca ASEAN ¿lkeleri 6,1 milyar dolarlēk ithalat 

yapmēĸtēr. 1996 yēlēnda 887 milyon dolar olan ASEANôēn d¿nya toplam ithalatē, 2013 yēlēnda 8 

katēna ­ēkarak 6 milyar dolara y¿kselmiĸtir. 1990ôlarēn ortasēnda ASEANôēn d¿nya toplam 

ithalatēndan aldēĵē pay yalnēzca y¿zde 8,1ôlerde iken bu oran 2013 yēlēnda y¿zde 14,4ôe kadar 

y¿kselmiĸtir.  

 

                                                           
17

 Hs6: 110100, 190530, 190540, 190590, 190230, 190240, 190410, 190490, 190510, 190520, 190110, 

190120, 190190, 190211, 190219 

Yēllar 
D¿nya Toplam 

Ķthalatē (Milyar $ ) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatē 

(Milyon $) 

Balkanlarôēn D¿nya Toplam 

Ķthalatēndan Aldēĵē Pay 

1996 12 30 0,2% 

2002 19 788 4,2% 

2007 38 1.6 4,4% 

2013 67 3.9 5,8% 
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 Tablo 9: Soya Yaĵē Ķthalatē
18

, 1996-2013 

Yēllar 
D¿nya Toplam Ķthalatē 

(Milyar $ ) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam 

Ķthalatē(Milyon $) 

Balkanlarôēn D¿nya Toplam 

Ķthalatēndan Aldēĵē Pay 

1996 11 887 8,1% 

2002 13 1.2 9,6% 

2007 25 2.5 10,4% 

2013 43 6.1 14,4% 

    

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

  

Karadeniz havzasē ve Balkan ¿lkeleri toplamda 800 milyon dolarlēk saf sakaroz ve ĸeker 

ihracatē da yapmaktadēr. Saf sakaroz ve ĸekerden ise iĸlenerek ­eĸitli ĸekerleme ¿r¿nleri 

¿retmek m¿mk¿nd¿r. Saf ĸekerden ¿retilebilecek olan re­el, ­iklet, jºle ve marmelat gibi 

ĸekerleme ¿r¿nlerinin d¿nya toplam talebi ise hēzla artmaktadēr. 1990ôlarēn ortasēnda sadece 5 

milyar dolar olan d¿nya toplam talebi, 2013 yēlēnda 2,8 katēna ­ēkarak 14 milyar dolar 

olmuĸtur. ASEANôēn d¿nya talebi de aynē ĸekilde hēzla artmaktadēr. ASEANôēn 1996 yēlēnda 

160 milyon dolar olan d¿nya toplam ithalatē, 2013 yēlēnda 500 milyon dolarē ge­miĸtir. 

 

Tablo 10: ķekerleme Mamulleri 
19

, 1996-2013 

Yēllar 
D¿nya Toplam 

Ķthalatē (Milyar $ ) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatē 

(Milyon $) 

Balkanlarôēn D¿nya Toplam 

Ķthalatēndan Aldēĵē Pay 

1996 5 159 3,2% 

2002 5 171 3,2% 

2007 9 259 2,7% 

2013 14 505 3,7% 

   Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

Kutu 2: Evren Un , ñBir uluslararasēlaĸma hik©yesiò 

Sahipleri aslen Enezli olan firma, 1973 yēlēnda Keĸanôda kurulmuĸtur. ñEvren Unò ve ñUnbir 

Unò isimleri altēnda iki farklē marka altēnda ¿retim yapmaktadēr. Ķkinci kuĸaĵēn firma 

yºnetiminde aktif olmasē ile birlikte ihracata baĸlayan firmada, satēĸlarēn y¿zde 80ôini ihra­ 

¿r¿nleri oluĸturmaktadēr. Hammaddeye ulaĸēmda bºlgenin avantajēnē kullanan firma sahipleri, 

yerli ¿retime ek olarak buĵday ithalatēnē Karadeniz hinterlandēndaki ¿lkelerden yapmakta ve 

iĸleyerek elde ettikleri unu d¿nyaya satmaktadērlar. Filipinlerôe 2011 yēlēndan bu yana ihracat 

yapan firma, Singapurôa ise 7 senedir devamlē olarak ihracat yapmaktadēr.
20

  

 

                                                           
18

 HS6: 150790, 150710, 230400 
19

 HS6:170490, 170410, 200600, 200799, 200791 
20

  http://www.TEPAV.org.tr/tr/blog/s/4953/Kesan_+Filipinler___e+un+satiyor  

http://www.tepav.org.tr/tr/blog/s/4953/Kesan_+Filipinler___e+un+satiyor
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2.3. Bºlgenin Y¿ksek Katma Deĵerli ¦r¿nlerini Hava Yolu ile 

Zengin ve Uzak Pazarlara Satmak  

Edirne, T¿rkiyeônin Avrupaôya a­ēlan kapēsē ¿zerinde bulunmasē sebebiyle Balkan ve Avrupa 

pazarēna ulaĸmada ºnemli lojistik avantaja sahiptir. Edirne, kara ulaĸēmēnda sahip olduĵu bu 

avantaja ek olarak ¢orlu Havalimanē ve Ķstanbul Atat¿rk Havalimanēôna yakēnlēĵē ile d¿nyanēn 

dºrt bir yanēna aynē g¿n ¿r¿n gºnderebilme imk©nēna da sahiptir. ķu anda planlama aĸamasēnda 

olan havalimanē da hesaba katēldēĵēnda Edirneônin etki alanē olduk­a geniĸleyecektir. Bu 

durumun ĸehrin ticareti a­ēsēndan fērsatlar yaratmasē beklenmektedir. 

Edirne i­in hava yolu taĸēmacēlēĵē ile ihracatēnēn yapēlmasē en karlē olan ¿r¿nler ve 

d¿nyada bu ¿r¿nler i­in var olan pazarlar analiz edilmiĸtir. ¥ncelikle hem d¿nya ticareti 

hem de ihracat birim fiyatē d¿nya ortalamasēnēn ¿zerinde artan ¿r¿nler se­ilmiĸtir. ¦r¿nlerin 

d¿nya ticaretinin y¿zde 80ôden fazlasēnēn ilk 5 ¿retici tarafēndan yapēlmadēĵē ¿r¿nler olmasēna 

dikkat edilmiĸtir. Daha sonra bu ¿r¿nlerin i­inden ihracat menzili T¿rkiyeônin tarēm ¿r¿nleri 

ihracat menzilinin ¿st¿nde olan, yani T¿rkiyeônin geleneksel ulaĸēm modlarē ile eriĸemediĵi 

pazarlar se­ilmiĸtir. Bºylece hem d¿nyada pazar payē ve ºnemi hēzla artan hem de T¿rkiyeônin 

hava yolu taĸēmacēlēĵēnē kullanarak daha kolay ulaĸabileceĵi bir ¿r¿n listesi oluĸturulmuĸtur. 

D¿nya tarēm ¿r¿nleri ihracatē, 2000-2013 yēllarē arasēnda d¿nya toplam ihracatēndan 

daha hēzlē artēĸ gºstermiĸtir. 2000 yēlēndan bu yana d¿nya tarēm ¿r¿nlerinin yēllēk ortalama 

ihracat artēĸ hēzē y¿zde 9,4, tarēm ¿r¿nlerinin ortalama birim fiyat artēĸ hēzē ise y¿zde 3,2 

olmuĸtur. 2000-2013 yēllarē arasēnda d¿nya toplam ticareti y¿zde 8,5 artarken tarēm ¿r¿nleri 

ticareti y¿zde 9,4 artarak d¿nya toplam ihracatēndan daha hēzlē artēĸ gºstermiĸtir. D¿nya Ticaret 

¥rg¿t¿ sēnēflamasēna gºre, d¿nyada ticareti yapēlan 213
21

 tarēm ¿r¿n¿nden 73 tanesinin ise 

2000-2013 yēllarē arasēnda hem ihracatē hem de ihracat birim fiyatē artmēĸtēr. 

 

ķekil 4: Tarēm ¦r¿nlerinin D¿nya Ķhracatē ve Ķhracat Birim Fiyatēndaki Deĵiĸimleri (%) 2000-2013 

 
Kaynak: BACI-CEPII, Comtrade, TEPAV Hesaplamalarē 

* Balon b¿y¿kl¿ĵ¿ ihracat miktarēnē gºstermektedir. 
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T¿rkiyeônin tarēm ¿r¿nleri i­in ortalama ticaret menzili 2580 kmôdir. Hem ihracatē hem de 

birim fiyatē son 13 yēlda artēĸ gºsteren 73 ¿r¿nden 12 tanesi, Edirneônin ¿retim sepeti ile 

benzerlik gºstermektedir. Edirneônin h©lihazērda ¿rettiĵi bu 12 ¿r¿n i­in d¿nyada yaklaĸēk 127 

milyar dolarlēk bir ihracat pazarē bulunmaktadēr. Bu ¿r¿nlerin ticaret menzillerine bakēldēĵēnda 

ise hepsinin ticaret menzilinin T¿rkiyeônin tarēm ¿r¿nleri i­in ortalama ticaret menzilinin 

¿zerinde olduĵu gºr¿lmektedir. Bu durum, Edirneônin bu ¿r¿nlerin ihracatēnda pazar payē elde 

edebilmesinde hava yolu taĸēmacēlēĵēnēn ºnemini gºstermektedir. Edirneônin ¿retim sepeti ile 

uyumlu ¿r¿nlere baktēĵēmēzda se­tiĵimiz 12 ¿r¿n i­in d¿nyadaki talebin ºnemli kēsmēnēn 

¢inôden geldiĵi gºr¿lmektedir. ¢inôi ABD, Suudi Arabistan ve Avrupa Birliĵi ¿lkeleri takip 

etmektedir. ¥zellikle dondurulmuĸ sēĵēr eti ihracatē i­in Rusya; konserve edilmiĸ et ve sakatat 

i­in de Japonya ºnemli ithalat­ēlarēn baĸēnda gelmektedir. 

 

Tablo 11: Edirneônin ¦retim Sepeti Ķle Uyumlu ¦r¿n Listesi 

¦r¿n 

Kodu 
¦r¿n Adē* 

2013 

Ķhracat 

milyar $ 

2013 Birim 

Fiyat $/kg 

Birim Fiyat 

Artēĸ Hēzē 

(2000-2013) 

Ticaret 

Menzili, 

km 

207 K¿mes hayvanē et ve sakatatē (t ve d) 26.8 1.9 4.7% 5142 

1006 Pirin­ 24.5 0.6 10.4% 5008 

202 Sēĵēr eti (d) 19.4 4.2 5.7% 7296 

1602 Konserve edilmiĸ et, sakatat veya kan 15.6 4.4 3.7% 3071 

1205 Rep veya kolza tohumlarē 12.5 0.6 8.8% 6198 

206 Sakatat (t,s veya d) 7.2 1.8 4.1% 4913 

404 Peynir altē suyu vb. ¿r¿nler 6.2 1.4 7.2% 5497 

811 Meyveler ve sert ­ekirdekli meyveler (d) 4.3 1.9 4.1% 3679 

1206 Ay­i­eĵi tohumu 4.1 0.8 10.3% 2766 

2007 Re­el, jºle, marmelat 2.8 1.9 3.9% 3165 

910 Baharat 2.1 2.1 4.0% 4333 

409 Tabii bal 2.0 3.4 8.6% 5992 

Kaynak: BM Veri seti, T¦ĶK, TEPAV Hesaplamalar 

*t:  taze, s: soĵutulmuĸ, d:dondurulmuĸ 
 

 

 

 

 

ķekil 5: Se­ilmiĸ ¦r¿nlerin D¿nya Toplam Ķhracatē ve Ana Ķthalat­ēlar , 2013 
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Kaynak: BM Veri Seti, T¦ĶK, TEPAV Hesaplamalar 

*t:  taze, s: soĵutulmuĸ, d:dondurulmuĸ 

 

¢orlu ve Atat¿rk Havalimanlarē bºlge i­in hava taĸēmacēlēĵē ile y¿ksek katma deĵerli 

¿r¿nlerin uzak pazarlara ihra­ edilmesini kolaylaĸtērmaktadēr. Atat¿rk Havalimanē 

seferlerine ek olarak ¢orlu Havalimanēônda Ukrayna, Kazakistan, ¥zbekistan, T¿rkmenistan ve 

Azerbaycanôa doĵrudan kargo seferleri saĵlanmaktadēr. ¥zellikle ­abuk bozulma ihtimali olan 

¿r¿nlerin ihracat noktalarēna hēzla ulaĸabilmesi b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. Ulaĸēm 

problemlerinden dolayē bu t¿r ¿r¿nlerin ihracatēnda ºnemli sorunlar ortaya ­ēkmaktadēr. Birim 

fiyatē ve d¿nya talebi y¿ksek bu ¿r¿nler i­in hava yolu taĸēmacēlēĵē ºnemli bir alternatif olabilir. 

Ķpsalaôdaki Kemal Balēk­ēlēk bunun en baĸarēlē ºrneklerinden biridir. (bkz. Kutu 3) Ķpsalaôdaki 

tesisinde kurbaĵa ¿retimi yapan firma, ¿r¿nlerini doĵrudan hava yolu ile g¿nl¿k ve taze olarak 

Fransaôya ulaĸtērmaktadēr.  
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{ƤƐƤǊ Ŝǘƛ όŘύ

YƻƴǎŜǊǾŜ ŜŘƛƭƳƛǒ ŜǘΣ ǎŀƪŀǘŀǘ 
veya kan

RepǾŜȅŀ ƪƻƭȊŀ ǘƻƘǳƳƭŀǊƤ

Sakatat (t,s veya d)

tŜȅƴƛǊ ŀƭǘƤ ǎǳȅǳ Ǿō ǸǊǸƴƭŜǊ

aŜȅǾŜƭŜǊ ǾŜ ǎŜǊǘ œŜƪƛǊŘŜƪƭƛ 
meyveler (d)

!ȅœƛœŜƐƛ ǘƻƘǳƳǳ

wŜœŜƭΣ ƧǀƭŜΣ ƳŀǊƳŜƭŀǘ

Baharat

Tabii bal

SuudiArabistan Almanya TƴƎƛƭǘŜǊŜHong Kong Fransa

1,8 milyar 1,6 milyar 1,5 milyar 1,3 milyar 1,3 milyar

TǊŀƴ Suudi Arabistan 4ƛƴ Benin Irak

2,5milyar 1,4 milyar 1,2 milyar 985 milyon 853 milyon

Rusya ABD Hong Kong Japonya 4ƛƴ

2,2 milyar 1,9 milyar 1,8 milyar 1,3 milyar 1,1 milyar

Japonya TƴƎƛƭǘŜǊŜAlmanya Hollanda Hong Kong 

2,7 milyar 2,3 milyar 1 milyar 1 milyar 871 milyon

Almanya 4ƛƴ Japonya .ŜƭœƛƪŀHollanda

2,5 milyar 2,3 milyar 1,5 milyar 1,2 milyar 838 milyon

4ƛƴ Hong Kong Japonya Meksika Rusya

1,4 milyar 1,3 milyar 585 milyon 439 milyon 367 milyon

4ƛƴ Hollanda Almanya ABD Fransa

834 milyon 782  milyon 390  milyon 291  milyon 281  milyon

ABD Almanya Fransa Hollanda .Ŝƭœƛƪŀ

648  milyon 646  milyon 382  milyon 273  milyon 261  milyon

Hollanda ¢ǸǊƪƛȅŜ Almanya Fransa Ukrayna

387  milyon 378  milyon 372  milyon 306  milyon 254  milyon

Almanya ABD Fransa TƴƎƛƭǘŜǊŜHollanda

265  milyon 238  milyon 237  milyon 184  milyon 161  milyon

ABD Japonya Almanya Hollanda TƴƎƛƭǘŜǊŜ

197  milyon 124  milyon 111  milyon 111  milyon 107  milyon

ABD Almanya TƴƎƛƭǘŜǊŜJaponya Fransa

480  milyon 330  milyon 127  milyon 118  milyon 107  milyon

5Ǹƴȅŀ ¢ƻǇƭŀƳ TƘǊŀŎŀǘƤΣ ƳƛƭȅŀǊ Ϸ- 2013 5ǸƴȅŀŘŀƪƛ ƛƭƪ р ƛǘƘŀƭŀǘœƤ Ϸ- 2013



Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi  

Edirne Ķĸ Fērsatlarē Raporu | Ocak 2016 
 

. 
 

Sayfa 23  

 

Kutu 3: Kemal Balēk­ēlēk , ñDenizlerin Ķhracat ķampiyonuò
22

 

 

 

1950ôlerde Samsunôda kurulan Kemal Balēk­ēlēk, bug¿n T¿rkiyeônin farklē illerinde bulunan 8 

¿retim tesisi ile faaliyetlerini s¿rd¿rmektedir. Ķlk fabrikasēnē Ķpsalaôda a­an ĸirket, zaman 

i­inde T¿rkiyeônin ­eĸitli yerlerinde kurduĵu farklē ¿retim tesisleri ile ¿r¿n ­eĸitliliĵini de 

arttērmēĸtēr. 

Kemal Balēk­ēlēĵēn en ºnemli baĸarēsē ise pazar talebi doĵrultusunda alternatif ¿r¿nlere 

yºnelebilmesidir. T¿rkiyeôde ºnemli pazar talebi olmamasēna raĵmen Ķpsala ve Adanaôdaki 

tesislerinde kurbaĵa ¿retimi yapan ĸirket, doĵrudan Fransaôya sattēĵē ¿r¿nler ile ihracata 

a­ēlmēĸtēr. 

Ķhracata 60ôlarda Fransa ile baĸlayan ĸirket, bug¿n Japonyaôdan ABDôye, ¢inôden Rusyaôya 

kadar 23 farklē ¿lkeye ihracat yapabilmektedir.
23 

 

 

2.4. Yenilik­i Tarēm ¦r¿nleri ile K¿resel ve Niĸ Pazarlara Yºnelik 

¦retim Yapmak 

 

¢oĵunlukla tarēma dayalē bir ekonomisi olan Edirne i­in hem tarēm hem de sanayide 

alternatif ¿r¿nlere ge­ilmesi b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. Edirneônin gºz¿n¿ d¿nyaya 

­evirmesi gereken ¿r¿nler ¿­ ayrē kategoride incelenmiĸtir. Birinci grubu Trakya Tarēmsal 

Araĸtērmalar Enstit¿s¿ônden gelen ve yapēlan ­alēĸmalar sonucu bºlgede ¿retilmesi m¿mk¿n 

olan ¿r¿nler oluĸturmaktadēr. Bu gruptaki ¿r¿nler ­erezlik ay­i­eĵi, ­erezlik kabak, kekik ve 

aspirden oluĸmaktadēr. Ķkinci grup ¿r¿nler, i­ pazarda yine bºlgedeki hayvancēlēk 

potansiyelinde kullanēlmak ¿zere ¿retilebilecek olan yonca ve silajlēk mēsērdēr. ¦­¿nc¿ grup 

¿r¿nler ise y¿ksek ihracat potansiyeli bulunan ve h©lihazērda bºlgede ¿retilebilecek ¿r¿nlerdir. 

¦­¿nc¿ ¿r¿n grubu, Balkanlarôēn ithalatēnē yaptēĵē tarēm ¿r¿nlerinin filtrelenmesi yºntemi ile 

­ēkarēlan ¿r¿nlerdir. Sºz konusu ¿r¿nler, Balkanlarôēn 50 milyon dolarēn ¿zerinde ithalatēnē 

yaptēĵē, ithalatē son 10 yēlda en hēzlē artan ve Edirneônin mevcut durumda ¿retebileceĵi 

¿r¿nlerin se­ilmesi sonucunda elde edilmiĸtir. Bu ¿r¿n grubunda ise domates, ay­i­eĵi tohumu, 

t¿t¿n, pamuk, mēsēr, ĸeker pancarē, kolza ve s¿s bitkileri bulunmaktadēr. 

 

Edirneônin ihracatē tarēm ¿r¿nleri odaklē olup son 10 yēlda ­eĸitlenme gºsterememiĸtir. 

Edirneônin 2012 yēlēnda yaptēĵē 47 milyon dolarlēk ihracatēn y¿zde 45ôini, en fazla ihracatēnē 

yaptēĵē ¿­ ¿r¿n, deĵirmencilik ¿r¿nleri, ĸeker, un ve unlu mamuller oluĸturmaktadēr. Bºlgenin 

iĸlenmemiĸ tarēm ¿r¿nleri odaklē ihracat yapēsēnē deĵiĸtirmesi ve y¿ksek katma deĵerli tarēm ve 

gēda ¿r¿nlerine ge­iĸ yapmasē b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. 

 

D¿nyada toplam ithalatē artan ve katma deĵeri y¿ksek bir­ok ¿r¿n vardēr. Bu 

¿r¿nlerden bir tanesi olan s¿s bitkileri sektºr¿n¿n d¿nya toplam ithalatē son 10 yēlda 1,8 

                                                           
22

 http://www.timreport.org/tr/content.asp?PID=%7BBFC73637-B128-4AC8-A4B0-

2A6CDED72AA7%7D  
23

 http://www.kemalbalikcilik.com/TR/kurumsal  

http://www.timreport.org/tr/content.asp?PID=%7BBFC73637-B128-4AC8-A4B0-2A6CDED72AA7%7D
http://www.timreport.org/tr/content.asp?PID=%7BBFC73637-B128-4AC8-A4B0-2A6CDED72AA7%7D
http://www.kemalbalikcilik.com/TR/kurumsal
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katēna ­ēkmēĸtēr. 2002 yēlēnda 10 milyar dolar olan s¿s bitkileri d¿nya toplam ithalatē, 2012 

yēlēnda 1,8 katēna ­ēkarak 18 milyar dolar olmuĸtur. Aynē dºnemde Balkanlarôēn aynē sektºrdeki 

toplam ithalatē ise 3,1 katēna ­ēkarak 87 milyon dolardan 270 milyon dolara y¿kselmiĸtir. 

 Balkan ¿lkelerinde hēzlē artan talebe ek olarak sektºr¿n d¿nyadaki en b¿y¿k ithalat­ēlarē ise 

Almanya, ABD, Hollanda, Ķngiltere ve Fransaôdēr. Sektºr¿n en b¿y¿k ithalat­ēsē konumundaki 

¿lkelerin b¿y¿k ­oĵunluĵu Avrupa pazarēndadēr.  

 

S¿s bitkileri talebi hem d¿nyada hem de Balkanlarôda hēzla artmaktadēr. 90ôlarēn 

ortasēnda 8,6 milyar dolar olan s¿s bitkileri toplam ithalatē, 2013 yēlēnda 2,3 katēna ­ēkarak 19,8 

milyar dolara y¿kselmiĸtir. D¿nya toplam ithalatē ile birlikte Balkanlarôēn toplam talebi de hēzla 

artmaktadēr. 1996 yēlēnda sadece 134 milyon dolar olan toplam s¿s bitkileri ithalatē, 2013 

yēlēnda 1,4 milyar dolara ulaĸmēĸtēr. Balkanlarôda sektºr¿n d¿nya toplam ithalatēndan aldēĵē pay 

da hēzla artmaktadēr. 1996ôda y¿zde 1,6 olan pay, 2013 yēlēnda y¿zde 7,4ôe ulaĸmēĸtēr. ¥te 

yandan T¿rkiyeônin 2013 itibari ile sektºrdeki toplam ihracatē 500 milyon dolardēr ve hēzla 

artmaktadēr. T¿rkiye 2013 yēlēnda ihracatēnēn ºnemli kēsmēnē Ķranôa yapmēĸtēr. Talebi hēzla 

artan alternatif pazarlarē tanēmasē bu nedenle b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. S¿s bitkileri ihracatēnēn 

baĸarēlē ºrneklerinden biri T¿rk ¢imôdir. Ķpsalaôda ¿retim yapan T¿rk ¢im, yēlda yaklaĸēk 2,6 

milyon m
2
 ­im ¿retimi yapmaktadēr. (bkz. Kutu 4) 

 

Tablo 12: :  S¿s Bitkileri
24

 D¿nya ve Balkan Pazarē, 2002-2013 

Yēllar 
D¿nya Toplam Ķthalatē 

(Milyar $ ) 

Balkanlarôēn D¿nya Toplam 

Ķthalatē (Milyon $) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatēndan 

Aldēĵē Pay 

1996 8,6 134 1,6% 

2002 10 270 2,6% 

2007 16,8 947 5,7% 

2013 19,8 1,4 7,4% 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

D¿nya kolza (kanola) ithalatē son 15 yēlda 7 katēna ­ēkmēĸtēr. Petrol ihtiyacēna alternatif 

olarak ¿retilen ve ñbiodizelò yakēt ¿retiminde kullanēlan kanola, benzine oranla hem daha 

uygun fiyatlē hem de ­evreyi kirletmeyen bir yapēya sahiptir. 90ôlarēn ortasēnda 1,8 milyar dolar 

olan d¿nya toplam kolza ithalatē 2013 yēlē itibari ile 7 katēna ­ēkarak 12,5 milyar dolara 

y¿kselmiĸtir. D¿nyadaki en b¿y¿k ¿reticileri ¢in, Hindistan ve Kanadaôdēr. T¿rkiyeôde Trakya 

bºlgesi, kolza ¿retimi i­in en uygun bºlgedir. Trakya Bºlgesiônin komĸusu Balkanlarôēn kolza 

talebi de hēzla artmaktadēr. 1996 yēlēnda yalnēzca 1 milyon dolar olan Balkanlarôēn toplam kolza 

talebi, 2013 yēlēnda 130 milyon dolarē aĸmēĸtēr. 130 milyon dolarlēk ithalat ile Balkanlar, d¿nya 

toplam ithalatēnēn ancak y¿zde 1ôini yapabilmektedir. Avrupaôda Almanya, Bel­ika ve 

Hollanda, d¿nyada ise ¢in ve Japonya yine ºnemli ithalat­ēlar arasēndadēr. T¿rkiyeônin 2013 

yēlē ithalatē ise 78 milyon dolardēr. Balkanlarôēn kolza talebi T¿rkiyeônin ¿zerinde 

seyretmektedir. 
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Tablo 13: Kolza
25

 ve Balkan Pazarē, 2002-2013 

Yēllar 
D¿nya Toplam 

Ķthalatē (Milyar $ ) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatē (Milyon $) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatēndan 

Aldēĵē Pay 

1996 1,8 1 0,1% 

2002 1,8 2,4 0,1% 

2007 4,8 79 1,6% 

2013 12,5 131 1,1% 

 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

D¿nya silajlēk mēsēr talebi 2000ôlerin baĸēndan bu yana hēzla artmaktadēr. B¿y¿k ve 

k¿­¿kbaĸ hayvan yemi olarak fiĵ, korunga ve yonca gibi bitkilere ek olarak silajlēk tarēm 

¿r¿nleri ¿retimi de yapēlmaktadēr. Son yēllarda mēsērēn hem yeĸil yem hem de silajlēk ¿retimi 

hēzla artmaktadēr. 2000ôlerin baĸēnda 9 milyar dolar olan d¿nya toplam talebi, 2013 yēlēnda 31 

milyar dolara ulaĸmēĸtēr. Balkanlarôēn toplam talebi de d¿nya ithalatē ile aynē yºnde 

artmaktadēr. 1996-2007 arasēnda 110 milyon dolardan 500 milyon dolara ­ēkan toplam ithalat, 

son 5 yēlda d¿ĸ¿ĸe ge­miĸtir ancak 2000ôlerin ortasēnda Balkanlarôēn d¿nya toplam ithalatēndan 

aldēĵē pay y¿zde 2,5ôlara kadar ­ēkmēĸtēr. T¿rkiye ise 50 milyon dolarlēk ihracatēna karĸēlēk 450 

milyon dolarlēk ithalat yapmaktadēr. D¿nyadaki en ºnemli ithalat­ēlar ise Japonya, G. Kore, 

Meksika ve Mēsērôdēr. 

 

Tablo 14: Silajlēk Mēsēr
26

 ve Balkan Pazarē (2002-2013) 

Yēllar 
D¿nya Toplam 

Ķthalatē (Milyar $ ) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatē (Milyon $) 

Balkanlarôēn D¿nya 

Toplam Ķthalatēndan 

Aldēĵē Pay 

1996 12 110 1.0% 

2002 9 172 1,9% 

2007 20 505 2,5% 

2013 31 363 1,2% 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

Kutu 4: T¿rk ¢im, ñArtan d¿nya talebine alternatif ¿r¿nler ile girebilmeò 

 

1998 yēlēnda kurulan, merkezi Ķstanbulôda bulunan ve Ķpsalaôya baĵlē Kumdere kºy¿nde 

¿retim yapan T¿rk ¢im, sektºr¿nde 14 yēldan beri hizmet vermektedir. Ortadoĵu ve 

Balkanlarôēn en b¿y¿k ­im ¿retim ­iftliĵi olan T¿rk ¢im, 200
27

 ­alēĸanē ile yēlda 2 milyon 600 

bin metrekarelik ­im ¿retimi yapmaktadēr.
28

  

¦retilen ­imin y¿zde 80ôini Ķstanbulôa, kalan y¿zde 20ôsini ise diĵer illere ve yurt dēĸēna 

                                                           
25

 HS6-120500 (120510-120590) 
26

 HS6-100590 / Mēsēr diĵer 
27

 http://trakya-gazetesi.net/genel-haberler/turkcim-200-kisiye-is-imkani-sagliyor.html  
28

 http://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/20944870.asp  

http://trakya-gazetesi.net/genel-haberler/turkcim-200-kisiye-is-imkani-sagliyor.html
http://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/20944870.asp
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pazarlayan firmanēn yurt dēĸēndaki en ºnemli pazarlarēnē ise Ortadoĵu ve Asya ¿lkeleri 

oluĸturmaktadēr. 

Firma, ¿rettiĵi ­imleri Azerbaycan, T¿rkmenistan, ¥zbekistan, Tacikistan, Ermenistan, 

Kuzey Irak ve G¿rcistanôa ihra­ etmektedir. 

2.5. Giderek Tēkanan Ķstanbulôdaki Ķĸ Hizmetleri Sektºr¿ Deĵer 

Zincirinde Bir Konum Elde Etmek  

 

Edirne ile Ķstanbul arasēnda yapēlmasē planlanan hēzlē tren projesi ile Edirne Ķstanbul 

arasēnda ulaĸēmēn 1 saate d¿ĸmesi planlanmaktadēr. Yakēn zamanda tamamlanmasē 

planlanan hēzlē tren projesi ile ºncelikle Ķstanbul-¢orlu, devamēnda ise Ķstanbul-Edirne arasē 

ulaĸēmda hēzlē tren kullanēmēna ge­ilmesi hedeflenmektedir. Projenin tamamlanmasēyla 

Ķstanbul-Edirne arasēndaki ulaĸēm s¿resinin 1 saate inerek Ķstanbul i­in Edirneônin adeta ĸehrin 

bir banliyºs¿ konumuna gelmesi ihtimali y¿ksektir. Bu avantajlē durum, ĸehrin nitelikli iĸ g¿c¿ 

kapasitesi ve imk©nlarē ile birlikte tēkanan Ķstanbul i­in ­ēkēĸ kapēsē olabilecektir
29

. 

 

ķekil 6: T¿rkiye'deki Y¿ksek Hēzlē Tren Hatlarē (Ķnĸaat H©linde Ve Plan Aĸamasēnda Olanlar Dahil)  

 
Kaynak: T¿rkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarē, 2011 

 

Kutu 5: Turkcell Global Bilgi  

Turkcell Global Bilgi, 2013ôte Edirneôde faaliyete ge­miĸtir. Bir­ok yeni mezuna istihdam 

saĵlayan ­aĵrē merkezi, aynē zamanda akēllē sistemlerin telekom¿nikasyon ayaĵēnda ºnemli 

yer tutmaktadēr. Turkcell Global Bilgi, hizmet sektºr¿ kapsamēnda iletiĸim konusunda ĸehrin 

kalkēnmasēna ºnemli katkēlarē olacak bir kuruluĸtur. Edirneônin Avrupaôya yakēn konumu ve 

yaĸam algēsē sayesinde Anadoluônun diĵer ĸehirlerinden farklē bir yerde durduĵu ve Edirneôye 

yapēlacak yerinde yatērēmlarēn bu ĸehirdeki sosyoekonomik durumu daha iyi noktalara 

taĸēyacaĵē gºr¿ĸ¿, bºylesine b¿y¿k bir kurumu Edirneôye ­eken etkenlerden biridir. 

T¿rkiyeôde 300ô¿ orta ºl­ekli olmak ¿zere yaklaĸēk 1000 ­aĵrē merkezi bulunmaktadēr. 

Yaklaĸēk 55 bin kiĸiye istihdam saĵlayan ­aĵrē merkezlerinin ºn¿m¿zdeki 5 yēl i­inde 100 bin 

                                                           
29

 Hēzlē Trenôin bºlgeye gelmesi ile birlikte ĸehirde beklenen geliĸmeler Edirne Kalkēnma ve Rekabet 

G¿c¿ G¿ndemi Hēzlē Tren Etki Analizi Raporuônda ayrēntēlē olarak incelenmiĸtir. 
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kiĸiye istihdam saĵlamasē beklenmektedir. T¿rkiye genelinde ­aĵrē merkezi ­alēĸanlarēnēn 

eĵitim durumu ve yaĸ ortalamasē dikkate alēndēĵēnda Edirne, ­aĵrē merkezlerinin a­ēlmasē i­in 

olduk­a elveriĸli durumdadēr.
30

 

Turkcell Global Bilgi, bir yēl i­inde Edirneôde yaklaĸēk 900 kiĸiye istihdam saĵlamēĸtēr.  Ķleride 

bu sayēnēn 1.500 civarēna ­ēkmasē ve ildeki faaliyetlerin b¿y¿yerek s¿rd¿r¿lmesi 

planlanmaktadēr. 

2.6. Hem Bºlgede ¦retilen Hem de Ķthal Edilen ¦r¿nleri E-Ticaret 

Kanalē ile Yakēn ve Uzak Pazarlara Satmak 

Tarēm ve sanayinin geliĸimi kadar ticaret kanallarēnēn g¿­lenmesi de Edirneônin geliĸimi 

i­in b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. K¿reselleĸmeyle birlikte,  hem ¿retilen ¿r¿nlerin uzak 

pazarlara satēlmasē hem de farklē ¿lkelerde ¿retilen ¿r¿nlere deĵer katēlarak farklē pazarlara 

gºnderilmesi giderek daha fazla ºnem arz etmektedir. Bu nedenle ¿reticiler kadar 

perakendecilerin de e-ticaret kanallarēnē kullanmasē gerekmektedir. 

 

Edirneônin ticaret menzili hem i­ hem de dēĸ pazarda T¿rkiye ortalamasēnēn ¿zerindedir.  

T¿rkiyeônin 2012 yēlēnda yaptēĵē toplam ihracatēn ortalama menzili 2600 kmôdir. Aynē 

dºnemde Edirneônin ihracat menzili ise 3042 km ile T¿rkiye ortalamasēnēn olduk­a ¿zerindedir. 

Edirneôde ihracatēn T¿rkiye ortalamasēnēn bu kadar ¿st¿nde olmasēnēn ana nedeni, ihracatēnēn 

yarēdan fazlasēnē Filipinler, Tayland, Singapur ve Malezyaôya yapabilmesidir. 

 

Edirne sēnēr ili olmasēna raĵmen i­ ticarette de T¿rkiye ortalamasēnda ticaret 

yapabilmektedir. T¿rkiye i­indeki illerin kendi aralarēndaki ticaretini gºsteren Bilim Sanayi 

ve Teknoloji Bakanlēĵēônēn giriĸimci bilgi sistemi
31

 verilerine gºre de Edirne ili, ¿lke i­indeki 

en ºnemli ticari iliĸkiye sahip olduĵu Ķstanbulôun ­ok daha ºtesine mal gºnderebilme 

potansiyeline sahiptir. TEPAV tarafēndan her bir ilin ¿lke i­i diĵer illere satēĸ miktarē ve 

menzilinin aĵērlēklandērēlmasē ile hesaplanan ticaret menzili deĵerlerine gºre, T¿rkiyeôdeki iller 

ortalama 260 km mesafeye ¿r¿n gºnderebilirken Edirne, ortalama 272 kmôye ¿r¿n 

gºndermektedir. 

 

T¿rkiyeônin 2600 km olan ortalama ihracat menzili ancak Orta Doĵu ve Avrupa ¿lkeleri 

ortalamasēnda bir mesafeye ulaĸmaktadēr. T¿rkiyeônin ortalama e-ihracat menzili ise 4300 

kmôdir.
32

 T¿rkiyeônin ihracatē, son yēllarda MENAônēn ihracattaki pazar payēnēn da artmasē ile 

uzak pazarlara a­ēlamamakta ve T¿rkiye ihracat menzilini arttēramamaktadēr. T¿rkiyeôde e-

ihracat yapan firmalarēn ortalama menzili ise 4300 kmôdir. ¦lke i­inde e-ticareti geliĸtiren yerel 

firmalarēn artmasēyla birlikte uzak pazarlarda e-ticaret kanalē ile ticareti arttērma ve ¿r¿n 

satabilme kapasitesi artmaktadēr. Konu ile ilgili ayrēntēlē bilgi i­in TEPAV tarafēndan hazērlanan 

T¿rkiyeôde E-Ķhracat Fērsatlar ve Sorunlar isimli rapor incelenebilir.
33

 

 

                                                           
30

https://www.tbmm.gov.tr/arastirma_komisyonlari/bilisim_internet/docs/sunumlar/06_06%20%20Cagri

%20Merkezleri%20Dernegi.pdf  
31

 http://gbs.sanayi.gov.tr/GbsHakkinda.aspx  
32

http://www.TEPAV.org.tr/upload/files/haber/14159731805.Turkiyede_E_Ihracat_Firsatlar_ve_Sorunla

r.pdf   
33

http://www.tepav.org.tr/upload/files/haber/14159708764.Turkiyede_E_Ihracat_Firsatlar_ve_Sorunlar.p

df 

https://www.tbmm.gov.tr/arastirma_komisyonlari/bilisim_internet/docs/sunumlar/06_06%20%20Cagri%20Merkezleri%20Dernegi.pdf
https://www.tbmm.gov.tr/arastirma_komisyonlari/bilisim_internet/docs/sunumlar/06_06%20%20Cagri%20Merkezleri%20Dernegi.pdf
http://gbs.sanayi.gov.tr/GbsHakkinda.aspx
http://www.tepav.org.tr/upload/files/haber/14159731805.Turkiyede_E_Ihracat_Firsatlar_ve_Sorunlar.pdf
http://www.tepav.org.tr/upload/files/haber/14159731805.Turkiyede_E_Ihracat_Firsatlar_ve_Sorunlar.pdf
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Kutu 6: Helvacēoĵlu Medikal, ñK¿reselleĸmenin yeni ticari fērsatlarēò 

 

1991 yēlēnda kurulan firma, Trakyaôda 4 il, 26 il­e ve 5 beldede 475 eczaneye hizmet 

vermektedir. Eczanelere tēbbi cihaz ve medikal ¿r¿n satēĸē yapan firma, Keĸanôa Ķstanbulôdan 

gelen tērlarēn boĸ dºnd¿ĵ¿n¿ gºrerek bºlge dēĸēnda satēĸa baĸlamēĸtēr. M¿ĸterilerinin y¿zde 

70ôini Trakya dēĸēndaki firmalarēn oluĸturduĵu firma, iki Ķnternet sitesi ¿zerinden ­evrimi­i 

satēĸ da yapmaktadēr.  

E-ticarete b¿y¿k ºnem veren firma, ­alēĸanlarēna hem dēĸarēdan d¿zenli olarak eĵitim 

vermekte hem de bu bilgi birikimini kullanarak 444ôl¿ destek ve SMS bilgi aĵē ile m¿ĸterileri 

ile devamlē iletiĸim halinde kalmaktadēr. Yalnēzca ¿r¿n ticareti ile sēnērlē kalmayan firma, 

m¿ĸteri aĵē potansiyelini de kullanarak ¢inôde ¿rettirdiĵi ve kendi markasēnē taĸēyan medikal 

tēbbi cihazlarēn da yine aynē kanallardan toptan ve perakende satēĸēnē yapmaya devam 

etmektedir. Firmanēn kendi markasē ile ¿retimini yaptērdēĵē ñMy Medò ¿r¿nleri, 2013-2014 

yēllarē arasēnda y¿zde 300 b¿y¿m¿ĸt¿r. 

 

 

 

2.7. Turizm Etrafēnda K¿melenebilecek Yeni Ķĸ Faaliyetleri  

Oluĸturmak 

Duke ¦niversitesi Global Value Chain Initiative (K¿resel Deĵer Zinciri Giriĸimi) 

tarafēndan yapēlan bir ­alēĸmada, turizme baĵlē olarak b¿y¿yen iĸ kollarē, daĵētēm, 

ulaĸēm, konaklama ve gezi dallarē altēnda dºrt baĸlēkta incelenmektedir.
34

 Turizm sektºr¿ 

hem bu baĸlēklar altēnda a­ēlacak yeni iĸ kollarēna olanak saĵlamakta hem de bu iĸ kollarēndan 

beslenmektedir. Edirneôde ºncelikle bu dºrt baĸlēĵē kapsayacak perakende ve hizmet 

sektºr¿n¿n iyileĸtirilmesi gerekliliĵi bulunmaktadēr.
35

 Hizmet sektºr¿nde kalitenin artērēlmasē, 

sektºrdeki canlēlēĵē doĵrudan etkileyecek bir faktºrd¿r. Bu sayede a­ēlacak yeni konaklama ve 

yeme i­me mek©nlarē, ĸehirde oluĸabilecek yeni iĸ fērsatlarēdēr. 

Edirneôye ºzg¿ olan deĵerler i­in pazarlama ve tanētēmēn iyi yapēlmasē gerekmektedir. 

Edirne ciĵer ve kºftesi, badem ezmesi, meyve sabunlarē gibi ¿r¿nler yºreye ait ve biricik 

¿r¿nlerdir. Turizm sektºr¿nde ºncelikle altyapē eksikliklerinin tamamlanmasē, ardēndan da bu 

yºreye ait ¿r¿nlerin pazarlanmasē gerekmektedir. Sektºrde hizmet kalitesinin artērēlmasē 

sonrasēnda bu ¿r¿nler ¿zerine eĵilmek, Edirne esnafēnēn da olduk­a ĸik©yet­i olduĵu ñciĵer 

kºfte turizmiò etiketi ile gelen olumsuz algēyē da ortadan kaldēracaktēr. 

Kutu 7: Edmis Sabun, ñYºresel deĵerlerin pazarlanmasēò 

 

                                                           
34

 Duke CGGC 
35

 Hizmet sektºr¿n¿n kalitesinin artērēlmasē konusu Turizm Raporunda Edirneônin Turizm Potansiyelini 

Otaya ¢ēkarmasēna Engel Olan 5 Unsur baĸlēĵēnda incelenmiĸtir. 
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Edirneôde tarihi meyve sabunculuĵunu canlandēran Edmis Sabun, 1997 yēlēnda kurulmuĸtur. 

Osmanlē dºneminden ĸehre miras kalan ve bºlgede hobi kurslarē yolu ile halen devam etmekte 

olan sabun iĸ­iliĵini tekrar canlandērma fikri, iĸletmeci ailenin bu potansiyeli gºrmesi ile 

baĸlamēĸ. ¥zellikle kadēn istihdamēnē da destekleyen firma, hem sabun ¿retimini hem de 

boyama ve kokulandērma iĸlemlerini tamamen el emeĵi ile yapmaktadēr. Firmanēn bir diĵer 

dikkat ­eken ºzelliĵi de firma sahibi ailenin yenilik­i bakēĸēdēr. Firma sahipleri yaptēklarē 

ziyaretlerle d¿nyanēn farklē yerlerindeki baĸarēlē sabun ¿reticilerini takip etmekte, getirdikleri 

numunelerle ¿retimlerini geliĸtirmeyi ve ­eĸitlendirmeyi hedeflemektedirler. 

Markalaĸma yºn¿nde de hēzla ilerleyen Edmis, zanaatē sanata dºn¿ĸt¿ren bilgi birikimi ve 

ºzenli iĸ­iliĵi ile Edirne ve T¿rkiyeônin adēnē uluslararasē alanlara taĸēyarak ¿lkenin tanētēmēna 

da katkē saĵlamaktadēr. 
36

 

 

3. Sonu­lar 

Edirneôde yukarēda ºrneklenen iĸ fērsatlarēnēn geliĸebilmesi i­in teĸvik sisteminin ildeki 

yeni yatērēmlara hizmet edecek ĸekilde tekrar d¿zenlenmesi gerekmektedir.
37

 Teĸvik 

sistemi konusunda Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Teĸvik Raporuônda ¿­ ­ºz¿m 

ºnerisi sunulmuĸtur. Ķlk ºneri, SEGE sēralamasēna dayalē yerleĸtirmelerin devam etmesi 

durumunda ekonomik ve sosyal alanlarda uygulanacak destekler i­in ayrē ayrē teĸvik 

oranlarēnēn belirlenmesidir. Ķkinci ºneri ise tek bir deĵerlendirme yapēlmasē durumunda teĸvik 

bºlgelerinin ekonomik ve sosyal gºstergelerinin birlikte deĵerlendirildiĵi SEGE sēralamasē 

yerine, verilen teĸvik unsurlarēna paralel olarak ekonomik kēstaslara gºre yeniden sēralama 

yapēlmasē olacaktēr. Bu durumda, Edirneônin de baĸta sēnēr ĸehri olmasē gºz ºn¿ne alēnarak 6. 

sēraya ge­irilmesi talep edilmelidir. Bunlara ek olarak, daha fazla nokta atēĸē ­ºz¿mler 

¿retebilmek ve bir ĸehir i­indeki farklē ekonomik yapēlarē gºzden ka­ērmamak adēna teĸvik 

sisteminin il­e bazēnda yeniden d¿zenlenmesi, yine raporda dile getirilen ºnerilerden biridir. 

Balkan pazarēna daha g¿­l¿ bir bi­imde girebilmek i­in Trakya Giriĸim Sermayesi 

Fonuônun kurulmasē ºnem arz etmektedir. Edirneôdeki b¿y¿k iĸletmelerin sayēsē, Edirne 

Teĸvik Bºlgesi Raporuônda da belirtildiĵi ¿zere sēnērlē d¿zeydedir. Bu durum, Edirneôden 

Balkanlarôa ihracat ger­ekleĸtirmek i­in gerekli finansal imk©nlara sahip iĸletmelerin az sayēda 

olmasēna ve Edirneôden Balkanlar'a yapēlan ihracatēn potansiyelinin altēnda kalmasēna neden 

olmaktadēr. Sºz konusu potansiyelin saĵlanmasē ve bu tēkanēklēĵēn aĸēlmasēnda bir giriĸim 

sermayesi fonu kurulmasē faydalē olacaktēr. Sermaye fonu ile Edirneôde ¿retim yapēp Balkan 

pazarēna girmek isteyen ihracat­ēlarēn ortak hareket ederek maliyetleri d¿ĸ¿rmeleri 

saĵlanacaktēr. 

Raporda sēralanan Edirneôde fērsat yaratacak iĸ modellerinin bir­oĵu, 

uluslararasēlaĸmayē gerektirmektedir. Edirneônin Balkanlarôa yakēn konumu, bu 

uluslararasēlaĸma i­in uygundur. Bu nedenle Edirne hem Anadoluôda hem de Balkanlarôda 

¿retilen ¿r¿nlerin toplanēp deĵer katēlarak d¿nyaya servis edildiĵi bir merkez olarak 

tanēmlanmalēdēr. Fakat Bulgaristan ve Yunanistanôa komĸu olmasē, Edirneônin y¿z¿n¿ sadece 

Balkanlarôa ­evirmesi gerektiĵi anlamēna gelmemektedir. Edirneôde Filipinlerôe ve Singapurôa 
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ihracat yapan firmalar da bulunmaktadēr. Lojistikte hava yolunun kullanēlmasē, uzak pazarlara 

eriĸimde ve rekabette Edirneôye fayda saĵlayacaktēr.  

Bºlgedeki Ar-Ge ile yenilik­ilik ve giriĸimcilik altyapēsēnēn geliĸtirilmesi de yeni iĸ 

fērsatlarēnēn oluĸmasēna katkē saĵlayacaktēr. ¥rneĵin, e-ticaret gibi yenilik­i iĸ modellerinin 

daha fazla tanēnmasē ve uygulanmasē gereklidir. Bu t¿r yenilik­i iĸ modellerinin kullanēlmasē 

hem uzak pazarlara ¿r¿n ulaĸtērmada en kolay yºntem olarak ºne ­ēkmakta hem de maliyetin 

d¿ĸmesini saĵlamaktadēr. Y¿z¿n¿ uzak pazarlara dºnerek oradaki rekabete ortak olmak 

istiyorsa Edirneônin Ar-Ge faaliyetlerine ºnem vermesi, ayrēca yenilik­iliĵi ve giriĸimciliĵi 

teĸvik etmesi gerekmektedir. 

Aile ĸirketlerinin kurumsallaĸarak b¿y¿mesi Edirneôdeki iĸ fērsatlarēnēn geliĸtirilmesine 

fayda saĵlayacaktēr. Kurumsallaĸamayan aile ĸirketlerinde genellikle ikinci nesilden itibaren 

­ok hissedarēn bulunmasēna baĵlē olarak iĸ yºnetimi sorunlarē baĸ gºstermektedir. Bu sorunlar 

nedeniyle bir­ok kºkl¿ ĸirketin rekabet g¿c¿ zayēflamakta ve sºz konusu ĸirketler 

potansiyelinin altēnda b¿y¿mekte veya kapanmaktadēr. Bu durum, bir­ok tecr¿be ve deneyimin 

deĵerlendirilememesine neden olmaktadēr. Ancak, profesyonel yºneticileri istihdam eden ve 

kurumsal bir iĸ yºnetim sistemi oluĸturan aile ĸirketlerinin bu sayede hēzlē ve istikrarlē 

b¿y¿melerinin ºn¿ a­ēlacaktēr. Ayrēca bu tip ĸirketlerin b¿y¿mesi ve holdingleĸmesiyle aile 

¿yelerinin farklē iĸ kollarēnda uzmanlaĸmasē m¿mk¿n olacaktēr. Bu da ilde yeni iĸ kollarēnēn 

geliĸmesini saĵlayacaktēr. 
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EKLER  

 

EK 1.1: Edirneôde Ķthalat ve Ķhracat 

 

Tablo 15:  Edirneônin Yēllara Gºre Ķhracatē, (Bin ABD $) 2002-2014 

 
Kaynak: TUIK 

 

EK 1.2: Balkanlar Ķthalat, Ķhracat ve Doĵrudan Yabancē Yatērēm 

 

Tablo 16: Balkanlarôēn En Fazla Ķthalatēnē Yaptēĵē 20 Tarēm ¦r¿n¿, (Milyon ABD $) K¿m¿latif 2009-

2013 

 

HS6 ¦r¿n Adē 

Balkanlarôēn Toplam 

Ķthalatē (2009-2013 

K¿m¿latif) 

Ķthalatēn 

Yēllēk Artēĸ 

Hēzē 

(2009-2013) 

1 210690 Diĵer gēda m¿st. (aroma ve tatlandērēcēlar) 4.1 1.5% 

2 40690 Diĵer peynirler 3.2 5.6% 

3 240220 T¿t¿n i­eren sigaralar 3.2 -3.0% 

4 100190 Buĵdaylar ve mahlut (diĵer) 2.8 12.7% 

5 170199 Kimyaca saf sakaroz ve diĵer ĸekerler 2.8 1.8% 

6 230400 Soya fasulyesi yaĵē ¿retiminden arta kalan 

k¿spe ve katē atēklar 

2.7 4.5% 

7 20329 Diĵer domuz etleri (dondurulmuĸ) 2.5 -2.2% 

8 100590 Mēsēr (diĵer) 2.2 -1.9% 

9 170111 Kamēĸ ĸekeri (tat/renk vericisiz) 2.1 17.1% 

10 90111 Kahve (kafeini alēnmamēĸ, kavrulmamēĸ) 2.1 5.0% 

11 20120 Sēĵēr eti, diĵer kemikli par­alar  2.1 -2.6% 
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12 20319 Diĵer domuz etleri (taze/soĵutulmuĸ) 1.9 5.6% 

13 230990 Hazēr diĵer hayvan yemleri (perakende) 1.8 5.7% 

14 20311 Domuz eti, karkas/yarēm karkas  1.7 -1.1% 

15 190590 Diĵer ekmek­i mamulleri 1.7 5.6% 

16 240120 T¿t¿n (tamamen/kēsmen saplarē koparēlmēĸ) 1.7 4.2% 

17 80300 Muz (taze/kurutulmuĸ) 1.6 -3.2% 

18 180690 Diĵer ­ikolata, kakao i­eren gēda m¿st. 1.6 4.5% 

19 190530 Tatlē bisk¿viler 1.6 5.7% 

20 90121 Kahve (kafeini alēnmamēĸ, kavrulmuĸ) 1.4 9.6% 

  TOPLAM 116.3 1.5% 

Kaynak: BACI, TEPAV Hesaplamalarē 

 

Tablo 17: Balkan ¦lkelerine Gelen DYY Miktarlarē, (Milyon ABD $)  

 
Kaynak: FDI Markets 
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Tablo 18: Balkan ¦lkelerinin Yaptēĵē DYY Miktarlarē, (Milyon ABD $) 

 
Kaynak: FDI Markets 

 

 

Tablo 19: Balkan ¦lkelerinin Yaptēĵē e Aldēĵē DYY Miktarlarē, (Mil yon ABD $) 

 
Kaynak: FDI Markets 
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Tablo 20: Balkanlara En Fazla Tarēm ¦r¿n¿ Ķhracatē Yapan 10 ¦lke, 2013 (Bin ABD $) 

 
Kaynak: BACI-CEPII veri seti, TEPAV Hesaplamalar 

 

 

EK 1.3: Tarēm ¦r¿nleri 

 

ķekil 7: Tarēm ¦r¿nleri Birim Fiyat ve Ķhracat Artēĸ Hēzē Ķliĸkisi, (%) 2000-2013 

 
Kaynak: BM Veri Seti, T¦ĶK, TEPAV Hesaplamalar 
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ķekil 8: Tarēm ¦r¿nleri Birim Fiyat Ve Ķhracat Artēĸ Hēzē Ķliĸkisi, (%) 2000-2013 

 

Kaynak: BM veri seti, T¦ĶK, TEPAV hesaplamalarē 

*Balon b¿y¿kl¿kleri 2013 ihracat miktarēnē gºstermektedir 

 

 

ķekil 9: Tarēm ¿r¿nleri birim fiyat ve ihracat artēĸ hēzē iliĸkisi, (y¿zde, 2000-2013)* 

 
Kaynak: BM veri seti, T¦ĶK, TEPAV hesaplamalarē 

* T¿rkiyeônin ihracat mesafesinin ¿zerinde ihracat menzili olan ve ilk 5 ¿reticinin domine (y¿zde 80) 

etmediĵi ¿r¿nler  

**  Balon b¿y¿kl¿kleri 2013 birim fiyatlarēnē gºstermektedir 
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ķekil 10: Tarēm ¦r¿nleri Birim Fiyat ($/Kg) ve ihracat, (Milyar ABD $) 2000-2013 

 

Kaynak: BM Veri seti, T¦ĶK, TEPAV Hesaplamalarē 

*t:  taze, s: soĵutulmuĸ, d:dondurulmuĸ 
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Yºnetici ¥zeti 

 

Bºlgeler arasēndaki geliĸmiĸlik farklēlēklarēnēn giderilmesi, 1962ôde hazērlanan Birinci Beĸ 

Yēllēk Kalkēnma Planēôndan beri kamu kesimi politikalarēnda ºnemli bir yere sahiptir. Bu 

kapsamda, ilk dºnemlerde Kalkēnmada ¥ncelikli Yºrelerin/Ķllerin belirlenmesi gibi 

politikalarla ºncelikli olarak geliĸtirilmesine ihtiya­ duyulan alanlar belirlenmiĸtir. 2000ôli 

yēllarda ise yatērēmlarda devlet yardēmlarē (veya teĸvikler) kurgulanērken coĵrafi kapsamla ilgili 

daha detaylē mekanizmalar oluĸturulmuĸ; bºlgeler/iller sosyoekonomik geliĸmiĸlik d¿zeylerine 

gºre gruplara ayērēlmēĸ ve desteklerin kapsamē bu gruplara gºre belirlenmiĸtir.  

Teĸvik sisteminin baĸarēsēnēn ºl­¿tlerinden biri, bºlgeler arasēndaki geliĸmiĸlik 

farklēlēklarēnēn ne ºl­¿de giderildiĵidir. Kamuoyu ile 2012 yēlēnda paylaĸēlan 2012 Teĸvik 

Sistemiônin ama­larē arasēnda, cari a­ēĵēn azaltēlmasē, teknolojik dºn¿ĸ¿m¿n saĵlanmasē ve 

k¿melenme gibi tematik konularēn yanēnda bºlgesel geliĸmiĸlik farklēlēklarēnēn azaltēlmasē da 

bulunmaktadēr. Cari a­ēĵēn azaltēlmasē, teknolojik dºn¿ĸ¿m ve k¿melenme konularēndaki 

faaliyetler ulusal d¿zeyde politika geliĸtirmenin m¿mk¿n olduĵu hedefler iken, bºlgesel 

geliĸmiĸlik farklēlēklarēnēn azaltēlmasē i­in bºlgelerde mevcut durum ve potansiyellere gºre 

farklē politikalarēn geliĸtirilmesine ihtiya­ duyulmaktadēr. 

2012 Teĸvik Sistemi i­in kullanēlan yºntem, yerelde tartēĸmalara neden olmuĸtur. 2012 

Teĸvik Sistemiônde illerin sosyoekonomik geliĸmiĸlik d¿zeyleri, Kalkēnma Bakanlēĵē tarafēndan 

hazērlanan Ķllerin ve Bºlgelerin Sosyo-Ekonomik Geliĸmiĸlik Sēralamasē (SEGE-2011) 

Araĸtērmasēôna gºre belirlenmiĸtir. Sºz konusu geliĸmiĸlik d¿zeylerine gºre illerdeki Vergi 

Ķndirimi, Sigorta Primi Ķĸveren Hissesi Desteĵi, Faiz Desteĵi oranlarē ve Asgari Sabit Yatērēm 

Tutarē deĵiĸmektedir. Bu noktada bazē illerde, teĸvik sisteminde kendilerine uygun olmayan 

geliĸmiĸlik d¿zeyinde yer aldēklarēna iliĸkin tartēĸmalar doĵmuĸtur. Edirne de hakkēnda sºz 

konusu tartēĸmalarēn yaĸandēĵē illerden biridir.  

Edirneônin istisnai konumu nedeniyle, ilde etkin olamayan bir teĸvik politikasē 

uygulanmaktadēr. Teĸvik sisteminde en ­ok yatērēm teĸviki alanlar, ­oĵunluĵu batē bºlgelerde 

bulunan ve 2012 Teĸvik Sistemiônde birinci ve ikinci teĸvik bºlgelerinde yer alan illerdir. 

Edirne ise aĸaĵēdaki ĸekilde de gºr¿lebileceĵi ¿zere ¿lke genelinden farklē bir konumdadēr. 

Beyaz renkle gºsterilen birinci bºlge illeri ile a­ēk mavi renkteki ikinci bºlge illerinin iki ortak 

ºzelliĵi bulunmaktadēr. Sºz konusu iller, Edirneôden hem alēnan teĸvik hem de ihracat artēĸē 

yºn¿nden daha iyi konumdadēr. Buna karĸēn Edirneônin hitap ettiĵi i­ ticaret n¿fusu bir­ok 

ilden daha fazladēr. Sºz konusu istisnai durumun iki temel nedeni bulunmaktadēr. Ķlki, 

Edirneônin batēda yer alan diĵer geliĸmiĸ illerin aksine k¿­¿k ºl­ekli bir ekonomik yapēda 

olmasēdēr. Ķkincisi ise ilde sosyal imk©nlar, ekonomik faaliyetlerden daha geliĸmiĸ d¿zeydedir. 

Yani ilde sosyal geliĸmiĸlikle ekonomik geliĸmiĸlik arasēnda bir uyumsuzluk sºz konusudur. 

Bu durum, ilin ekonomik teĸviklerle desteklenmeye daha ­ok ihtiya­ duymasēna neden 

olmaktadēr. Bu gereksinime karĸēn il, ĸekilde de gºr¿lebileceĵi ¿zere az teĸvik almaktadēr. 
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ķekil 11: Ķllerin 2009 ve 2012 Teĸvik Sistemleri Kapsamēnda Aldēklarē Teĸvikler (Milyon TL), Teĸvik 

Bºlgeleri, 2008-2012 Yēllarē Arasēndaki Yēllēk Ortalama Ķhracat Deĵiĸimi (%) ve 2014 Eriĸilebilir Ķ­ 

Pazar N¿fuslarē 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemi, Dēĸ Ticaret Ķstatistikleri, Ekonomi Bakanlēĵē Teĸvik 

Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

Not: Dairelerin b¿y¿kl¿ĵ¿ 2009-2012 yēllarē arasēnda (2009 ve 2012 Teĸvik Sistemleriônde) 

illerin teĸvikler kapsamēnda aldēĵē sabit yatērēm tutarēnē, renkler ise 2012 Teĸvik Sistemiôndeki 

bºlgelerini ifade etmektedir. Eriĸilebilir i­ pazar n¿fusu ise il merkezlerine 262 kilometre ve 

daha yakēnda bulunan il­e n¿fuslarēnēn toplamē olarak alēnmēĸtēr. 262 kilometre ise Giriĸimci 

Bilgi Sistemiôndeki 2013 yēlē i­ ticaret verileriyle T¿rkiye geneli i­in hesaplanan ortalama 

ticaret menzilidir.   

Edirne, teĸvik sisteminde altēncē bºlgeye alēnērsa ¿lke ekonomisi i­in de bir fērsat 

saĵlanmēĸ olacaktēr. 2009 ve 2012 teĸvik sistemlerinin sonucu olarak ­oĵunluĵu batē 

bºlgelerinde bulunan geliĸmiĸ iller, yoĵun bi­imde teĸvik alarak ekonomilerini canlē tutup 

2008-2014 yēllarē i­inde ihracatlarēnē yavaĸ bir hēzda olsa da arttērmēĸlardēr. ¢oĵunlukla doĵu 

bºlgelerinde bulunan geliĸmemiĸ iller ise geliĸmiĸ illerden daha az ama makul miktarda teĸvik 

alarak ihracatlarēnē hēzlē bi­imde geliĸtirmiĸlerdir. Kēsacasē teĸvik sistemi, doĵunun ekonomik 

entegrasyonuna, batēnēn ise aĵērlēĵēnē korumasēna neden olmuĸtur. Edirne, etrafēndaki 

b¿y¿kĸehirlerin etkisiyle ºnemli bir i­ pazara hitap edebilmesi ve bir sēnēr kenti olmasē 

nedeniyle Balkan ¿lkeleri baĸta olmak ¿zere t¿m Avrupaôya ihracat yapabilme a­ēsēndan 

ºnemli bir potansiyele sahiptir. Bu yºn¿yle Edirneônin, teĸvik sistemiyle doĵuda ve batēdaki 

farklē kazanēmlarēn bir arada saĵlanabileceĵi bir fērsat kenti olduĵu gºr¿lmektedir. Bu fērsatēn 

deĵerlendirilebilmesi i­in ilin, teĸvik sisteminde altēncē bºlge kapsamēna alēnmasēna ihtiya­ 

duyulmaktadēr. Bu politika, teĸvik sisteminin iller arasēndaki sēfēr toplamlē bir oyundan 
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­ēkmasēna katkē saĵlayabilir ve Edirneônin hem ¿lke i­i ticareti hem de dēĸ ticareti hēzlē bi­imde 

artabilir.  

Edirne ve teĸviklerin dengesiz daĵēlēmē nedeniyle ekonomik baĸarē gºsteremeyen diĵer 

iller i­in ­ºz¿m oluĸturabilecek bir diĵer se­enek de teĸvik sisteminin yapēsēnēn 

deĵiĸtirilmesi olacaktēr. Teĸvik sistemi, hem sosyal hem de ekonomik gºstergelere gºre 

oluĸturulan SEGE endeksinde illerin gºsterdiĵi performansa gºre belirlenmiĸtir. Fakat sosyal 

gºstergeleri baĸarēlē olan bir ilin ekonomik gºstergeleri, ekonomik gºstergeleri baĸarēlē olan bir 

ilin ise sosyal gºstergeleri yetersiz olabilir. Buna raĵmen bu iki gºstergeden birinin baĸarēsē, ili 

SEGE sēralamasēnda y¿ksek seviyelere ­ēkarmakta yeterlidir. Edirneôde saĵlēk, eĵitim, yaĸam 

kalitesi gibi sosyal gºstergeler iyi olsa da ilin ekonomik baĸarēsē y¿ksek deĵildir. Fakat sosyal 

gºstergelerinin baĸarēsē nedeniyle SEGE sēralamasēnda ¿st sēralara ­ēkmakta ve teĸvik 

sisteminde ikinci bºlgede konumlandērēlmaktadēr. Teĸvik kapsamēnda verilen destekler ise 

ekonomik desteklerdir. H©lihazērda ekonomisi yeterli olmayan Edirne, ikinci bºlgede olmasē 

nedeniyle y¿ksek teĸviklerden de faydalanamamaktadēr. Bu nedenle teĸvik sisteminin yapēsēnēn 

deĵiĸtirilmesi ve sosyal gºstergeler i­in ayrē, ekonomik gºstergeler i­in ayrē teĸvik verilmesi 

veya teĸviklerin SEGE sēralamasē yerine ekonomik gºstergelerin bulunduĵu farklē bir endeks 

gºz ºn¿ne alēnarak daĵētēlmasē g¿ndeme gelmelidir. 
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1. Teĸvik Sistemlerinin Arka Planē 

Cumhuriyetin ilanēndan bu yana, bºlgeler arasēndaki geliĸmiĸlik farklēlēklarēnē azaltmak 

ve sanayi sektºr¿ baĸta olmak ¿zere, illerin bir b¿t¿n olarak ¿lke kalkēnmasēna katkē 

koyabilmesinin ºn¿n¿ a­mak temel hedefleri ile yatērēmlara devlet tarafēndan teĸvik 

desteĵi sunulmaktadēr. Ge­miĸten bug¿ne kadar y¿r¿rl¿kte olmuĸ teĸvik sistemlerinde 

ger­ekleĸtirilen yenilemeler ve eklemeler ile giderek geniĸleyen bir yelpazede ve farklē 

kanallardan yatērēm olanaklarēnē arttērma ­abasēnda olunmuĸtur. Edirne, bu s¿re­te, ºzellikle 

son teĸvik sisteminde (2012) yaĸam kalitesi nedeniyle T¿rkiyeônin geliĸmiĸ illeri arasēnda 

gºsterilmiĸ ve bu yºnde teĸviklere tabi tutulmuĸtur. Bu durum, sanayi sektºr¿n¿n Edirneôde 

gºrece geri kalmēĸ olmasēna raĵmen, teĸviklerden daha fazla yararlanan diĵer bºlgeler kadar 

teĸvik alamamasēna ve yatērēmlarēnēn yetersiz kalmasēna sebep olmuĸtur.  

Son 100 yēlē devlet tarafēndan yapēlan teĸvikler kapsamēnda incelemek, hem Edirneônin ºnemini 

hem de yerinde teĸviklerin Edirneôye ve ¿lkemize katkēlarēnē tartēĸmak a­ēsēndan yerinde 

olacaktēr. 

 
Tablo 21: T¿rkiye ve Edirneôdeki Teĸvik Sistemini Etkileyen Deĵiĸiklikler, 1913-2013 

 

Kaynak: TEPAV Derlemeleri 
 

T¿rkiyeôde topyek¾n kalkēnma adēna ilk adēmlar, planlē dºnem olan 1960ôlara kadar 

ĸehir ºl­eĵinde ger­ekleĸmemiĸtir. Teĸvik uygulamalarē konusunda ilk yasal adēm 1913 

senesinde ñTeĸvik-i Sanayi Muvakkatēò ile atēlmēĸtēr. ¦lke sanayisinin geliĸmesi i­in yerli 

¿retimin artērēlmasēnē hedefleyen bu ilk yasal teĸvik d¿zenlemesini 1927 senesinde ñTeĸvik-i 

Sanayi Kanunuò izlemiĸtir. 1950ôli yēllarda ¿lkeye yapēlan yabancē sermaye yatērēmlarēnē 

artērmak amacēyla ñYabancē Sermayeyi Teĸvik Kanunuò y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. Sanayiyi 

kalkēndēracak yatērēmlara kredi saĵlamak amacēyla yine 1950ôli yēllarda T¿rkiye Sēna´ 

Kalkēnma Bankasē kurulmuĸtur. 1963 yēlēnda Devlet Planlama Teĸkilatē ºnc¿l¿ĵ¿nde 

hazērlanan ñBirinci Beĸ Yēllēk Kalkēnma Planēò ve takip eden diĵer kalkēnma planlarē ile 

birlikte, cumhuriyetin ilk yēllarēndan itibaren planlē bir sēna´ kalkēnma hedeflenmiĸtir.   
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Ķkinci Beĸ Yēllēk Kalkēnma Planēôndan itibaren Edirne, saĵlēk ve eĵitim gºstergelerinde 

ºne ­ēkan illerin arasēnda deĵerlendirilmektedir. Birinci Beĸ Yēllēk Kalkēnma Planēônda, 

(1963-67) T¿rkiye i­in bir yandan geniĸ kapsamlē bir ­er­eve ­izilirken bir yandan da bºlgesel 

ayrēlēklar gºzeten metropol bºlgeler, geliĸmekte olan bºlgeler ve potansiyel kalkēnma bºlgeleri 

ayrēmēna gidilmiĸtir. Bu planda ºzellikle Edirne i­in bir sēnēflandērma veya kalkēnma stratejisi 

bulunmamaktadēr. Fakat Ķkinci Beĸ Yēllēk Kalkēnma Planēôndan itibaren daha ayrēntēlē ve il 

bazēnda incelemeler mevcuttur. Ķkinci Kalkēnma Planēônēn verilerinin ait olduĵu 1966 senesinde 

Edirne, Kērklareli, Ķstanbul ve Tekirdaĵ ile birlikte bºlge n¿fusuna gºre en fazla hekim 

bulunduran I. Saĵlēk Bºlgesi i­erisinde gruplanmaktadēr. Edirneônin sosyal a­ēdan erken 

kalkēnan illerimizden birisi olduĵu, ¦­¿nc¿ Beĸ Yēllēk Kalkēnma Planēônda Ankara 

televizyonunun 1968ôde, Ķstanbul, Ķzmir, Eskiĸehir televizyonlarēnēn 1971ôde, Edirne, Balēkesir 

ve K¿tahya televizyonlarēnēn da 1972ôde hizmete girdiĵinin vurgulanmasēyla belirtilmektedir. 

Ayrēca Dºrd¿nc¿ Kalkēnma Planēôna gºre 1965-70 dºneminde Ķstanbul, Ankara ve Ķzmirôden 

sonra en ­ok gº­ alan il, binde 7,7 net gº­ oranē ile Edirne olmuĸtur.   

¦lke genelinde uygulanan ekonomik politikalar ile birlikte kalkēnmada ºncelikli yºreler 

birincil ve ikincil ºncelik sērasēna gºre sēnēflandērēlarak bug¿nk¿ teĸvik sisteminin de ilk 

tohumlarē atēlmēĸtēr. 1963 senesinde ­ēkarēlan 202 sayēlē Kanun ile 1968 Kararnamesiônde, 

Kalkēnmada ¥ncelikli Yºreler (K¥Y) baĸlēĵē altēnda yerelde farklē bºlgelere farklē kalkēnma 

stratejileri geliĸtirme uygulamalarēnēn temelleri atēlmēĸtēr.
38

 Dºrd¿nc¿ Beĸ Yēllēk Kalkēnma 

Planēônda ise Kalkēnmada ¥ncelikli Yºreler ile ilgili uygulanacak olan ekonomik ve sosyal 

politikalar detaylandērēlmēĸtēr.   

Edirneônin ekonomik geliĸiminde ulusal politika ve teĸvik uygulamalarē ºnemli rol 

oynamēĸtēr. Edirne, eĵitim ve sosyal alanlardaki kapasitesi sayesinde uygun kamu 

politikalarēyla canlandērēlabilecek bir ekonomik potansiyele sahiptir. Bu nedenle Edirneôdeki 

ekonomik geliĸim, devletin destek ve teĸviklerine duyarlē bir yapēdadēr. Bug¿ne kadar 

uygulanan kamu politikalarē yerelde etkili olmuĸ, olumlu ve olumsuz yºnde yapēlan 

deĵiĸikliklerin etkisi bariz bi­imde hissedilmiĸtir. Sºz konusu geliĸmeler, ana baĸlēklar 

itibarēyla aĸaĵēdaki gibidir: 

¶ Edirne 1969 yēlēnda ñKalkēnmada ¥ncelikli Yºrelerò kapsamēna alēnmēĸ, ancak 

1978 senesinde Kalkēnmada ¥ncelikli Yºreler kapsamēndan ­ēkarēlmēĸtēr.
39

  

¥nceleri ekonomisi genellikle tarēma dayalē olan ve sanayi a­ēsēndan birka­ k¿­¿k 

ºl­ekli un ve yaĵ iĸletmesi bulunduran Edirneôde, 1969ôdan itibaren orta ve b¿y¿k 

ºl­ekli fabrikalar kurulmaya baĸlamēĸtēr.  

¶ 24 Ocak 1980 kararlarēndan sonra T¿rkiyeôde teĸvik sisteminin yapēsē dºnem 

koĸullarē ile birlikte deĵiĸiklik gºstermiĸtir. Bu dºnemde alēnan kararlar ile birlikte 

devletin ekonomideki m¿dahale payē azaltēlmēĸ, teĸvik ve s¿bvansiyonlarēn derecesi 

ºnceki dºneme gºre indirilmiĸ, sadece belirli sektºrlere, yabancē sermayeye ve dēĸ 

ticarete teĸvik ºnemli ºl­¿de artērēlmēĸtēr. 

¶ 1990ôlē yēllar, D¿nya Ticaret ¥rg¿t¿ ¿yeliĵi ve AB uyum politikalarē ­er­evesinde 

devlet teĸvik uygulamalarēnēn sektºrel se­icilikten bºlgesel geliĸmiĸliĵin 

hedeflendiĵi baĸka bir noktaya taĸēnmasēna sebep vermiĸtir. Bu nedenle 90ôlē yēllar 

ºnceden belirlenen Kalkēnmada ¥ncelikli Bºlgelerdeki yatērēmlarēn daha fazla teĸvik 

edilmeye ­alēĸēldēĵē yēllar olmuĸtur. Edirne ise K¥Y kapsamēndan ­oktan ­ēkarēldēĵē 

                                                           
38

 Sarēca Ķ.(syf. 8),  Kalkēnmada ¥ncelikli Yºreler ile Ķlgili Temel Konular, DPT, 1991 
39

 1969 ve 1978 Program Kararnamelerinden tespit edilmiĸtir. 
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i­in sektºrel se­iciliĵe dayanan bºlgesel kalkēnma planlarēndan diĵer iller kadar 

faydalanamamēĸtēr. 

¶ 2004 senesinde Yatērēm ve Ķstihdamēn Teĸviki ­er­evesinde Kalkēnmada ¥ncelikli 

Yºreler, Sosyo-Ekonomik Geliĸmiĸlik Endeksi ve Kiĸi Baĸēna D¿ĸen Asgari Milli 

Gelir gibi kriterler gºz ºn¿ne alēnarak 36 il belirlenmiĸ, 2005 senesinde bu sayē 

49ôa ­ēkartēlmēĸtēr. Bu dºnemde teĸvik sisteminin haksēz rekabete yol a­tēĵē sebebiyle 

bir­ok dava a­ēlmēĸ ve hatta il bazēnda kiĸi baĸēna milli gelir verileri bu tartēĸmalarēn 

ardēndan yayēnlanmamaya baĸlanmēĸtēr. Edirne, sayēlarē ºnce 36 olan, sonra ise 49ôa 

y¿kseltilen ºncelikli iller arasēnda yer almamaktadēr.  

¶ Yatērēmda Devlet Yardēmlarē Hakkēnda Kararlar ­er­evesinde 2009 senesinde ilk 

kez bºlgesel ve sektºrel teĸvik sistemine ge­ilmiĸ, kalkēnma ve yatērēm ºncelikleri 

a­ēsēndan, bºlgeler 2003 SEGE ºl­¿tleri de gºz ºn¿ne alēnarak 4 gruba 

ayrēlmēĸtēr. Edirneônin yer aldēĵē TR21 Bºlgesi, 2009ôda ilan edilen teĸvik sistemine 

gºre Ķstanbul, Kocaeli, Ankara gibi illerle birlikte birinci bºlge i­erisinde 

konumlandērēlmaktadēr. Bu durumun nedeni, TR21 Bºlgesiônde yer alan ve Ķstanbulôun 

hinterlandē konumunda olan Tekirdaĵ ilinin geliĸmiĸlik seviyesinin olduk­a y¿ksek 

olmasē nedeniyle bºlgenin bir b¿t¿n olarak geliĸmiĸ gºr¿nmesidir. 
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2. 2012 Teĸvik Sistemi 

2012 yēlēndaki son teĸvik sisteminde, 2011 SEGE ­alēĸmasē gºz ºn¿ne alēnarak 61 sosyal ve 

ekonomik gºsterge ēĸēĵēnda illerin performanslarē deĵerlendirilmiĸ ve T¿rkiye altē farklē 

teĸvik bºlgesine ayrēlmēĸtēr
40

. Bu gºstergeler, ekonomik ve sosyal gºstergeler olmak ¿zere iki 

baĸlēĵa bºl¿nebilir. Rekabet­i ve yenilik­i kapasite gºstergeleri, mali kapasite gºstergeleri, 

istihdam gºstergeleri, demografik gºstergeler, ekonomik gºstergeler kapsamēnda; eĵitim 

gºstergeleri, saĵlēk gºstergeleri, yaĸam kalitesi gºstergeleri, eriĸilebilirlik gºstergeleri ise 

sosyal gºstergeler kapsamēnda incelenen alt bileĸenlerdir.
41

 Edirne, 2012 Teĸvik Sistemi 

kapsamēnda ikinci bºlgede yer almaktadēr. (bkz. ķekil 1)  

ķekil 12: 2012 Teĸvik Sistemiône Gºre T¿rkiye Ķllerinin Geliĸmiĸlik Sēralamasē  

 
Kaynak: Ekonomi Bakanlēĵē 
 

2012 Teĸvik Sistemiônde altē bºlgeden her birine farklē teĸvik unsurlarē uygulanmaktadēr. 

Teĸvik unsurlarē arasēnda bºlgeler arasē en keskin ayrēmlar, ikinci bºlge ile ¿­¿nc¿ bºlge 

arasēnda ve beĸinci bºlge ile altēncē bºlge arasēnda gºr¿lmektedir. (bkz. Tablo 2) ¥rneĵin, 

sigorta pirimi iĸveren hissesi ikinci bºlgeden ¿­¿nc¿ bºlgeye ge­iĸte iki yēl; beĸinci bºlgeden 

altēncē bºlgeye ge­iĸte ise ¿­ yēl artērēlmaktadēr. Aynē ĸekilde ikinci bºlgeye kadar faiz desteĵi 

alēnamaz durumdayken daha y¿ksek dereceli bºlgeler bu teĸvik unsurundan 

yararlanabilmektedirler. Son olarak asgari yatērēm tutarē, birinci bºlge ve Edirneônin de i­inde 

bulunduĵu ikinci bºlgede 1 milyon TL olarak belirlenmiĸken diĵer b¿t¿n bºlgeler i­in 500 bin 

TL olarak belirlenmiĸtir.
42

 

 

Tabloda gºsterilenlerin dēĸēnda 2012 Teĸvik Sistemiônde KDV istisnasē, yatērēm yeri tahsisi ve 

g¿mr¿k vergisi muafiyeti gibi destek unsurlarēndan t¿m iller faydalanabilmektedirler.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
40

 Teĸvik sistemi, 15.06.2012 tarihinde ve 2012/3305 sayēlē Bakanlar Kurulu kararē ile dºrd¿nc¿ kez 

yeniden tasarlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir 
41

 Bkz. Ekler 1 
42

 Bkz. Ekler 3-1 Ekonomik Gºstergeler Karĸēlaĸtērmasē Sonu­larē 
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Tablo 22: 2012 Teĸvik Sistemiônde Ķlk Ķki Bºlge Ķlleri ve Diĵer Ķller Arasēndaki Destek Unsuru Farklarē 

 

Destek Unsurlarē  

Bºlgeler  

I  II  III  IV  V  VI  

Vergi 

Ķndirimi  

Yatērēma 

Katkē 

Oranē 

(%)  

OSB 

Dēĸē  
15 20 25 30 40 50 

OSB Ķ­i  20 25 30 40 50 55 

Sigorta Primi 

Ķĸveren 

Hissesi 

Desteĵi  

Destek 

S¿resi  

OSB 

Dēĸē  
2 yēl  3 yēl  5 yēl  6 yēl  7 yēl  10 yēl  

OSB Ķ­i  3 yēl  5 yēl  6 yēl  7 yēl  10 yēl  12 yēl  

Faiz Desteĵi  

 

       Ķ­ Kredi  
YOK  YOK  

3 Puan  4 Puan  5 Puan  7 Puan  

Dºviz/ Dºvize 

Endeksli Kredi  
1 Puan  1 Puan  2 Puan  2 Puan  

Asgari Sabit 

Yatērēm 

Tutarē  

  
1 Milyon 

TL  

1 Milyon 

TL  

500 Bin 

TL  

500 Bin 

TL  

500 Bin 

TL  

500 Bin 

TL  

Kaynak: Ekonomi Bakanlēĵē
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3. 2012 Teĸvik Sistemiônde Edirneônin Konumu  

Bu bºl¿mde Edirne ilinin 2012 Teĸvik Sistemiônden yararlanma d¿zeyi ve teĸviklerde 

Edirneônin hangi yºnleriyle istisnai bir konumda olduĵu irdelenecektir.   

3.1. Edirneônin Teĸvik Sistemiônden Yararlanma D¿zeyi 

Teĸvikler kapsamēnda genel olarak en ­ok yatērēm alan iller birinci bºlgede yer alērken, 

en az yatērēm alan iller beĸinci ve altēncē bºlgelerde yer almaktadēr. Ancak Edirne, listede 

istisnai bir konumdadēr. 2012ôden bu yana T¿rkiye genelinde teĸvik kapsamēnda yapēlan 

yatērēmlar incelendiĵinde sabit yatērēm tutarē en fazla olan on il, sērasēyla Ķstanbul, Ķzmir, 

Kocaeli, Ankara, Bursa, Antalya, Tekirdaĵ, Gaziantep, Adana ve Manisaôdēr. Sºz konusu illerin 

ilk 6ôsē birinci bºlgede, diĵerleri ikinci ve ¿­¿nc¿ bºlgelerde yer almaktadēr. Edirne ile benzer 

bir ĸekilde ikinci teĸvik bºlgesinde bulunan Tekirdaĵ ve Adana da en ­ok teĸvik alan iller 

arasēnda bulunmaktadērlar.  

Tablo 23: Yatērēm Tutarlarēna Gºre En ¢ok ve En Az Teĸvik Alan Ķller Sēralamasē, 2012-2014  

 

Teĸvik Kapsamēnda Sabit 

Yatērēm Tutarē En Y¿ksek 10 

Ķl 

 

Bºlgesi 

Teĸvik Kapsamēnda Sabit 

Yatērēm Tutarē En D¿ĸ¿k 10 

Ķl 

 

 

Bºlgesi 

Ķstanbul 1 Tunceli 5 

Ķzmir 1 Ardahan 6 

Kocaeli 1 Bayburt  5 

Ankara  1 Hakk©ri 6 

Bursa 1 Artvin  4 

Antalya 1 G¿m¿ĸhane 5 

Tekirdaĵ 2 Iĵdēr 6 

Gaziantep 3 Kilis  5 

Adana 2 EDĶRNE 2 

Manisa 3 Rize 4 

 Kaynak: TEPAV Hesaplamalarē 
 

Edirne, teĸvik alan iller arasēnda sabit yatērēm tutarē en d¿ĸ¿k 10. ildir. Bir diĵer ºnemli 

nokta ise Edirneônin en az teĸvik kullanan son 10 il arasēndaki tek ikinci  bºlge ili 

olmasēdēr. Teĸvik kapsamēnda en az yatērēma sahip iller genel olarak beĸinci ve altēncē bºlge 

illeridir. Listede son 10 sērada yer alan illerden 8ôi beĸinci ve altēncē bºlgede yer alērken; sadece 

1 il, Artvin, dºrd¿nc¿ bºlgede, 1 il, Edirne de ikinci bºlgede yer almaktadēr. Edirneônin kendi 

bºlgesinin yer aldēĵē iller d¿zeyinde yatērēm teĸviklerinden yararlanamamasē, ilin kendine 

uygun bir teĸvik bºlgesinde bulunmadēĵēnēn gºstergesidir.
43

 

Edirne ve ¿lke genelinde teĸvik ile oluĸan istihdam arasēndaki makas giderek 

a­ēlmaktadēr. ¦lke genelinde 2002-2014 yēllarē arasēnda oluĸan yaklaĸēk 8,4 milyonluk 

istihdam artēĸēnēn 1,7 milyonu (y¿zde 20,4ô¿) teĸvikler kapsamēndaki yatērēmlar aracēlēĵēyla 

saĵlanērken Edirneôde bu oran y¿zde 12,1ôde kalmēĸtēr.
44

 Teĸvik sisteminin revizyonlarē gºz 

                                                           
43

 Ķlin 2012 Teĸvik Sistemiôndeki bºlgelerin belirlenmesinde kullanēlan gºstergeler yºn¿nden ikinci, 

¿­¿nc¿ ve dºrd¿nc¿ bºlgelerle kēyaslanmasēna iliĸkin detaylē deĵerlendirmeler Ek 1ôde sunulmaktadēr. 
44
SGK Ķstatistik Yēllēklarē verileri aracēlēĵēyla hesaplanan 4/a kapsamēndaki (ºzel sektºr) zorunlu 

sigortalēlarēn deĵiĸimi ile yēl i­erisinde teĸvik kapsamēndaki yatērēmlar ile yaĸanacaĵē beyan edilen 
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ºn¿ne alēnarak oluĸturulan dºnemler itibarēyla bakēldēĵēnda, Edirneôde 2002-2003 dºneminde 

y¿zde 33,2 olan istihdam artēĸēnēn teĸvikler kapsamēnda oluĸan kēsmēn payē, 2004-2008 

dºneminde y¿zde 9,9ôa, 2009-2011 dºneminde ise y¿zde 9,0ôa d¿ĸm¿ĸ, 2012-2014 dºneminde 

ise y¿zde 9,9ôa y¿kselmiĸtir. Sºz konusu oranlar aynē dºnemlerde ¿lke genelinde sērasēyla 

y¿zde 36,7, y¿zde 18,9, y¿zde 15,5 ve y¿zde 22,1 olarak ger­ekleĸmiĸtir. Bu durum, Edirne ile 

¿lke genelindeki desteklenme oranlarēnēn istihdama yansēmasē arasēndaki farkēn giderek 

a­ēldēĵēnē gºstermektedir. Bunun nedeni, teĸvik sistemleri kapsamēndaki revizyonlarla bºlgesel 

odaĵēn Doĵu ve G¿ney Doĵuôya kaymasēdēr. Yatērēm ortamē kēsētlarē etkin olan Doĵu ve G¿ney 

Doĵu illerindeki ekonomik yapēyē canlandērmak amacēyla izlenen bu politikanēn, batē 

bºlgelerde yer alan Edirne, Muĵla, Yalova ve Isparta gibi k¿­¿k ºl­ekli illerde asgari yatērēm 

tutarēnēn saĵlanmamasē baĸta olmak ¿zere bir­ok olumsuz etkisi olmuĸtur. (bkz. ķekil 3) 

ķekil 13: Dºnemlere Gºre Ķllerde Ger­ekleĸen Ķstihdam Artēĸēnda Teĸvikler Kapsamēndaki Yatērēmlarēn 

Paylarē (%) 

Kaynak: SGK Devredilen Kurum Ķstatistikleri, Ķstatistik Yēllēklarē, Aylēk Ķstatistik B¿ltenleri, Ekonomi 

Bakanlēĵē ve TEPAV Hesaplamalarē 

Edirne, 2012 Teĸvik Sistemiônin yatērēm miktarēnē olumsuz etkilediĵi ikinci  bºlge 

illerinden biridir. Ķkinci bºlge i­in 2009-2011 yēllarē ile 2012-2014 yēllarē arasēndaki 3ôer 

yēllēk dºnemlerin karĸēlaĸtērmasē yapēldēĵēnda, ºnceki dºnemde en az teĸvik alan Edirneôde bu 

miktarēn daha da azaldēĵē gºr¿lmektedir. Ķkinci bºlge illeri arasēnda teĸvik kapsamēnda yatērēm 

miktarē azalan iller arasēnda Adana, Denizli ve Isparta da bulunmaktadēr.  

Tablo 24: Ķkinci Bºlge Ķllerinde Teĸvik Kapsamēnda Sabit Yatērēm Tutarē ve ¥nceki Dºneme Gºre 

Deĵiĸimi (%)  

 

2009-2011 

(Milyon TL)  

2012-2014 

(Milyon TL)  Deĵiĸim (Y¿zde) 

Ķkinci Bºlge Geneli 37.086 37.472 1,0 

Adana 18.670 6.106 -67,3 

Tekirdaĵ 3.457 7.194 108,1 

Konya 2.638 4.288 62,5 

                                                                                                                                                                         
istihdam artēĸē deĵerleri kullanēlarak illerdeki istihdam artēĸēnda teĸvikler kapsamēnda yapēlan 

yatērēmlarēn paylarē hesaplanmēĸtēr. 

2002-2003 2004-2008 

  

  

2009-2011 2012-2014 

 
  



Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi  

Edirne Ķĸ Fērsatlarē Raporu | Ocak 2016 
 

. 
 

Sayfa 51  

 

9b9wWT 
26% 

IT½a9¢[9w 
28% 

Ta![!¢ 
40% 

a!59b/T[TY 
5% 

TARIM 
1% 

T¿rkiye 2012 Teĸvik Sistemi 

9b9wWT 
19% 

IT½a9¢[9w 
28% Ta![!¢ 

33% 

a!59b/T[TY 
2% 

TARIM 
18% 

Edirne 2012 Teĸvik Sistemi 

9b9wWT 
8% 

IT½a9¢[9w 
25% 

Ta![!¢ 
56% 

a!59b/T[TY 
1% 

TARIM 
10% 

Edirne 2009 Teĸvik Sistemi 

 

2009-2011 

(Milyon TL)  

2012-2014 

(Milyon TL)  Deĵiĸim (Y¿zde) 

Denizli 2.604 1.901 -27,0 

Sakarya 1.891 3.234 71,1 

Kayseri 1.779 2.864 61,0 

Kērklareli 1.486 1.588 6,9 

Aydēn 1.364 2.747 101,5 

¢anakkale 953 3.275 243,6 

Bolu 764 1.164 52,5 

Yalova 571 2.449 329,1 

Isparta 585 464 -20,6 

Edirne 326 197 -39,7 

Kaynak: Ekonomi Bakanlēĵē ve TEPAV Hesaplamalarē  

Edirneôdeki teĸvik sonrasē destek unsuru alan yatērēm miktarē da T¿rkiyeôdeki 

eĵilimlerden farklēlēk gºstermektedir. Edirneôde 2012 Teĸvik Sistemi ile gºze ­arpan en 

ºnemli nokta, T¿rkiyeôde teĸvikler kapsamēnda tarēm sektºr¿n¿n yatērēm payēnēn yaklaĸēk 

y¿zde 1ôe d¿ĸerken Edirneôde y¿zde 9,7ôden y¿zde 17,5ôe ­ēkmasēdēr. Buna karĸēn, imalat 

sektºr¿n¿n yatērēm payē T¿rkiyeôde y¿zde 2,8 puan azalērken Edirneôde y¿zde 23,5 puanlēk bir 

d¿ĸ¿ĸ gºzlemlenmektedir. 2012ôde y¿r¿rl¿ĵe giren teĸvik sistemi ile Edirne yatērēmlarēnda 

tarēmēn payē artarken imalatēn payē d¿ĸm¿ĸt¿r.
45

 

ķekil 14:  T¿rkiyeôde ve Edirneôde Eski ve Yeni Sisteme Gºre Yatērēmlarēn Sektºrel Daĵēlēmē  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: Ekonomi Bakanlēĵē ve TEPAV Hesaplamalarē  

                                                           
45

 Alt sektºrlere iliĸkin detaylē deĵerlendirme Ek 2ôde sunulmaktadēr. 
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3.2. Edirneônin Ķstisnai Durumu ve Teĸviklere Ķhtiyacē 

2009 Teĸvik Sistemiônin dayandēĵē SEGE 2003 sēralamasēnda, illerin sosyo-ekonomik 

geliĸmiĸliklerinin genel sēralamasēnēn yanē sēra imalat sanayi geliĸmiĸlik sēralamasē, saĵlēk 

sektºr¿ geliĸmiĸlik sēralamasē ve eĵitimde geliĸmiĸlik sēralamasē gibi alt endeksler 

oluĸturularak illerin bu alt sektºrlerdeki performanslarē incelenmiĸtir. Edirne, SEGE 2003 

genel sēralamasēnda 16ôēncē sēradadēr. 1996 yēlēnda 18ôinci sērada olan Edirneônin 7 sene i­inde 

sēralamasēnda b¿y¿k bir deĵiĸiklik yaĸanmadēĵē gºzlemlenmektedir.  

Edirneônin kēsētlē imalat kapasitesine raĵmen genel endekste yukarē sēralarda 

gºsterilmesinin sebebi, sosyal gºstergelerdeki baĸarēsēdēr. SEGE 2003 sērlamasēnda alt 

sektºrler bazēnda incelemeler gºz ºn¿ne alēndēĵēnda Edirne, imalat sanayi geliĸmiĸlik 

sēralamasēnda 30ôuncu, saĵlēk gºstergelerinde 7ôinci ve eĵitim sektºr¿ sēralamasēnda ise 12ôinci 

olarak gºsterilmektedir. Ķlin eĵitim ve saĵlēktaki sēralarēnēn toplamē bile imalat sanayi 

geliĸmiĸlik sēralamasēnēn altēndadēr. Benzeri durumda olan 9 il bulunmaktadēr. Bu ĸehirlerden 

Antalya ve Muĵla turizm merkezleri olmasē nedeniyle il dēĸēndan gelenlere de hizmet 

saĵladēklarē i­in sēralamalarē bu ĸekildedir. Diĵer kentler ise mevcut ¿retim yapēlarēnē 

geliĸtirebilecek beĸeri ve kentsel altyapēlara sahip durumdaki illerdir. Ankara ve Eskiĸehir 

b¿y¿kĸehir olmalarē nedeniyle hēzlē bir ĸekilde geliĸebilmektedirler. Ancak Edirne ve benzeri 

illerde, nispeten k¿­¿k yerleĸimler olduklarē i­in, sanayi geliĸimlerinin desteklenmesine ve 

yºnlendirilmesine ihtiya­ duyulmaktadēr.  

Tablo 25: Eĵitim ve Saĵlēk Sektºrlerindeki Sēralamalarēnēn Toplamē Ķmalat Sanayisinin Altēnda Olan 

Ķller, 2003 

 

Ķmalat Sanayi Geliĸmiĸlik 

Endeksi Sērasē 

Eĵitim Sektºr¿ Geliĸmiĸlik 

Endeksi Sērasē 

Saĵlēk Sektºr¿ 

Geliĸmiĸlik Endeksi Sērasē 

Ankara 6 1 1 

Antalya 33 9 8 

Artvin 66 21 29 

Burdur 41 20 14 

Edirne 30 12 7 

Eskiĸehir 16 3 5 

Isparta 32 28 4 

Muĵla 50 6 10 

Tunceli 78 25 38 

Kaynak: Devlet Planlama Teĸkilatē, Ķllerin ve Bºlgelerin Sosyo-ekonomik Geliĸmiĸlik Sēralamasē 

Araĸtērmasē (2003) ve TEPAV Derlemeleri 

SEGE 2011 revizyonunda bu ĸekilde bir alt sektºr sēralamasē yapēlmamasē sebebiyle 

Edirneônin ekonomik gºstergelerdeki baĸarēsēzlēĵē, sosyal gºstergelerdeki baĸarēsēnēn 

i­inde erimektedir. 2011 revizyonunda Edirneônin sosyoekonomik geliĸmiĸlikte 16ôēncē 

sēradan 12ôinci sēraya ­ēktēĵē gºr¿lmektedir. Deĵerlendirmenin kendisinde de belirtildiĵi gibi, 

Ķstanbulôa yakēn bulunan iller ¿lke ortalamalarēndan daha y¿ksek gºsterge deĵerlerine sahip 

olmaktadērlar. Yine deĵerlendirmede belirtildiĵi ¿zere Edirne, sosyal geliĸmiĸlik deĵerlerinin 

y¿ksek olmasē sebebiyle 12ôinci sērada yer almaktadēr. Bu durumda hem Ķstanbulôa yakēn 

coĵrafi konumu hem de y¿ksek sosyal geliĸmiĸlik gºstergeleri, Edirneônin ve dolayēsēyla t¿m 

¿lkenin ekonomisine katkē saĵlayacak yatērēmlarē yaparken daha fazla devlet desteĵi almasēnēn 

ºn¿nde engel teĸkil etmektedir. 
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Trakya (TR21) Bºlgesiônde ¿retilen gayri safi yurt i­i h©sēla, bºlge i­inde homojen 

bi­imde daĵēlmamaktadēr. Henderson, Storeyard ve Weil (2009), yaptēklarē ­alēĸmada uydu 

verilerinden elde edilen gece ēĸēklarē ile gelir b¿y¿mesi arasēnda g¿­l¿ bir iliĸki olduĵunu tespit 

etmiĸlerdir. ¢alēĸma, bu kapsamda 2001ôden beri ¿retilmeyen il bazlē gayri safi yurt i­i h©sēla 

verisinin yerine kullanēlabilir. Trakya Bºlgesiônde Edirneôdeki ve Tekirdaĵôdaki gece 

ēĸēklarēnēn daĵēlēmē haritalarē incelendiĵinde, Tekirdaĵôēn ºzellikle 2002ôden sonra hēzlē bir artēĸ 

kaydettiĵi gºr¿lmektedir. Sºz konusu artēĸ ºzellikle Ķstanbulôa yakēn olan ¢orlu-¢erkezkºy 

hattēndadēr. Bu durumda, Trakya genelinde Tekirdaĵôēn Edirneôye kēyasla daha hēzlē b¿y¿d¿ĵ¿ 

ve aynē gelir d¿zeylerinde yer almadēĵē anlaĸēlmaktadēr.  

ķekil 15: Trakya Bºlgesi Ķllerindeki Gece Iĸēklarē Haritalarē 

a. Edirne 

 

              1992    2002    2012                                                                                     

 

                                                                                 

b. Tekirdaĵ 

 

1992              2002   

         

 

 

           



Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi  

Edirne Ķĸ Fērsatlarē Raporu | Ocak 2016 
 

. 
 

Sayfa 54  

 

 

     2012   

 

 

Kaynak: NASA Veri tabanē ve TEPAV  

Yatērēmcēlar i­in ºnemli ºl­¿tlerden biri teĸviklerdeki asgari yatērēm tutarē olup bu deĵer 

iĸletme ºl­eklerine gºre deĵiĸmektedir. B¿y¿k ºl­ekli iĸletmeler
46
, b¿y¿k ºl­ekli yatērēmlar 

yapabildiĵinden ildeki b¿y¿k ºl­ekli iĸletmelerin varlēĵē, teĸvik sisteminden yararlanma 

imk©nēnē arttērmaktadēr. Edirneôde b¿y¿k ºl­ekli iĸletme sayēsē 15 iken bu sayē Muĵla ve 

Yalovaôda 19, Ispartaôda ise 17ôdir. Sºz konusu iller Batēôda yer almasēna karĸēn teĸvik 

sistemiyle oluĸan istihdamēn oranēnēn az olduĵu illerdir. Buna karĸēn Batēôda yer alan illerden 

K¿tahya, 33 adet b¿y¿k iĸletme ile oranēnē arttēran iller arasēnda yer almēĸtēr. Bu durum, teĸvik 

sisteminde bºlgesel yºnlendirme amacēnēn sadece asgari yatērēm tutarēyla belirlenmesinin 

uygun olmadēĵēnē ortaya koymaktadēr. Sºz konusu asgari yatērēm tutarēnēn ildeki iĸletme 

ºl­eĵini de gºz ºn¿ne alan bir yapēda olmasē gerekmektedir.  

Edirneôde sosyoekonomik geliĸmiĸliĵin y¿ksek olmasēna karĸēn b¿y¿k ºl­ekli iĸletmelerin 

sayēsēnēn yeterli olmamasē, teĸvik sisteminde ikinci  bºlge i­in belirlenen asgari yatērēm 

tutarlarēnēn saĵlanamamasēna ve Edirneôde teĸvik kapsamēndaki yatērēmlarēn azalmasēna 

neden olmuĸtur. Ķllerin sosyoekonomik geliĸmiĸlik endeksi (SEGE) deĵeri ile ilde yer alan 

b¿y¿k ºl­ekli iĸletme sayēsē arasēnda pozitif bir iliĸki bulunmaktadēr. Bu durum, teĸvik sistemi 

kapsamēnda sosyoekonomik geliĸmiĸlik deĵeri y¿ksek illerde asgari yatērēm tutarēnēn y¿ksek 

tutulmasēna olanak tanēmaktadēr. Bu illerde bulunan b¿y¿k ºl­ekli iĸletmeler, teĸvik 

sisteminden yararlanacak ºl­ekteki yatērēmlarē ger­ekleĸtirebilmektedir. Edirneôde ise SEGE 

deĵeriyle orantēlē olacak sayēda b¿y¿k ºl­ekli iĸletme bulunmamaktadēr. Bunun nedeni, 

Edirneônin k¿­¿k ºl­ekli bir il olmasēdēr. Edirne ile aynē geliĸmiĸlik d¿zeyindeki Adanaôda 98 

b¿y¿k ºl­ekli iĸletme varken Edirneôde bu sayē sadece 15ôtir. Bu durum, Adanaônēn fazla 

sayēdaki b¿y¿k ºl­ekli iĸletmesiyle teĸvik sisteminden daha fazla yararlanmasēna neden 

olmaktadēr. Edirne ile yaklaĸēk olarak aynē sayēda b¿y¿k ºl­ekli iĸletmesi bulunan Muĵlaônēn 

birinci, Vanôēn ise altēncē teĸvik bºlgesinde yer almasē ilgin­tir. Stratejik teĸvikler k¿­¿k 

ºl­ekli iĸletmelerin durumu gºzetilerek verildiĵi takdirde, Edirne, belki de T¿rkiyeônin 

ilk baĸarēlē k¿­¿k ºl­ekli kenti olma fērsatēnē yakalayabilecektir.  

 

 

                                                           
46

 250 ve daha fazla sayēda ­alēĸanē olan iĸletmeler, b¿y¿k ºl­ekli iĸletme olarak ele alēnmēĸtēr. 
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ķekil 16: Ķllerdeki SEGE Deĵeri ve B¿y¿k ¥l­ekli Ķĸletme Sayēsē Arasēndaki Ķliĸki, 2013 

 

Kaynak: SGK Aylēk Ķstatistik B¿ltenleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

Not: U­ deĵere sahip Ķstanbul ili hari­ tutulmuĸtur. 
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4. Edirneônin Altēncē Teĸvik Bºlgesiône Alēnmasēnēn ¦lke 

Ekonomisine Olasē Etkileri 

Bu bºl¿mde Edirneônin teĸvik sisteminde yapēlacak bir deĵiĸiklikle altēncē bºlgeye alēnmasēnēn 

T¿rkiye ekonomisine ne gibi potansiyel etkileri olacaĵē irdelenecektir. Bu kapsamda i­ 

ticaretteki muhtemel geliĸmeler ile dēĸ ticaret beklentileri ayrē ayrē ele alēnacaktēr. 

4.1. Ķ­ Ticarete Etkileri  

Edirne, T¿rkiye i­inde iller arasēndaki i­ ticaret menzili ortalamasē olan 261 kilometre 

mesafede en fazla n¿fusun bulunduĵu 9. ildir.
 47

 T¿rkiye gibi b¿y¿k i­ pazarē olan bir ¿lkede, 

dēĸ ticaret kadar i­ ticaret de ºnemlidir. ¦lke genelinde eriĸilebilir pazar b¿y¿kl¿ĵ¿ en y¿ksek 

10 il, Marmara Bºlgesiônde yoĵunlaĸmaktadēr. 2012 Teĸvik Sistemiônde sºz konusu 10 ilden 

Kocaeli, Bursa ve Ķstanbul birinci bºlgede; Yalova, Sakarya, Tekirdaĵ, Edirne ve Kērklareli 

ikinci bºlgede; Bilecik ¿­¿nc¿ bºlgede; D¿zce ise dºrd¿nc¿ bºlgede yer almaktadēr.  

2012 Teĸvik Sistemiônin, doĵru ve ildeki potansiyele uygun daĵētēldēĵēnda, Edirne gibi 

pazara eriĸim kapasitesi y¿ksek illerde sabit yatērēmlarē artērdēĵē bir ger­ektir. Eriĸilebilir 

pazar b¿y¿kl¿ĵ¿ y¿ksek iller arasēnda nispeten d¿ĸ¿k bir teĸvik bºlgesinde yer alan Bilecik, 

teĸvik kapsamēnda 2011 yēlēnda 331 milyon TLôlik sabit yatērēm alērken; 2012 Teĸvik 

Sistemiônin uygulamaya koyulduĵu 2012 yēlēnda bu deĵeri y¿zde 115ôlik artēĸla 712 milyon 

TLôye ­ēkarmēĸtēr. Benzer ĸekilde, D¿zceôde 2011 yēlēnda 136 milyon TL olan sabit yatērēm 

tutarē, 2012 yēlēnda y¿zde 260ôlēk artēĸla 490 milyon TLôye ulaĸmēĸtēr. Aynē dºnemde 

Bilecikôin d©hil olduĵu ¿­¿nc¿ bºlgedeki sabit yatērēmdaki artēĸēn y¿zde 24, D¿zceônin d©hil 

olduĵu dºrd¿nc¿ bºlgedeki sabit yatērēmēndaki artēĸēn y¿zde 1ôde kalmasē, sºz konusu illerin 

eriĸilebilirlikteki avantajlarēnēn, teĸvik sisteminde yer aldēklarē bºlge ortalamasēnēn ¿zerinde 

yatērēm ­ekmelerine yardēmcē olduĵunu gºstermektedir. Bu durum, ikinci bºlgede yer alan 

Yalova, Sakarya, Tekirdaĵ, Edirne ve Kērklareli illeri i­in de benzeri bir potansiyel 

olabileceĵini d¿ĸ¿nd¿rmektedir.  

Tablo 26: Eriĸilebilir Ķ­ Pazar N¿fusu En Y¿ksek 10 Ķlin Eriĸilebilir Ķ­ Pazarē, 2014 ve Teĸvik Bºlgeleri  

Ķl Eriĸilebilir Ķ­ Pazar (Bin Kiĸi, 2014) Teĸvik Bºlgesi 

D¿zce 27,9 4 

Kocaeli 23,5 1 

Yalova 23,2 2 

Sakarya 22,6 2 

Ķstanbul 19,4 1 

Bilecik 18,5 3 

Bursa 18,3 1 

Tekirdaĵ 17,9 2 

Bolu 16,4 2 

Kērklareli 16,0 2 

Edirne 13,0 2 

Aksaray 12,6 5 

                                                           
47

 TEPAV tarafēndan illerin i­ ticaret menzillerinin belirlenmesi adēna bir i­ ticaret satēĸ menzili ­alēĸmasē 

yapēlmēĸtēr. Bu ­alēĸmada her ilin satēĸ yaptēklarē illerle olan uzaklēklarē ve satēĸ miktarlarē belirlenmiĸtir. 

Se­ilen ilin b¿t¿n illere olan uzaklēĵē ve satēĸ rakamēnēn b¿t¿n iller i­in toplamē alēnarak bu sayē, yine o 

ilin b¿t¿n satēĸ yaptēĵē illere olan uzaklēklarēnēn toplamēna bºl¿nm¿ĸt¿r. Bu sayede her ilin i­ ticaret 

menzili ve T¿rkiyeôdeki illerin ortalama i­ ticaret menzilleri elde edilmiĸtir.   
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Ķl Eriĸilebilir Ķ­ Pazar (Bin Kiĸi, 2014) Teĸvik Bºlgesi 

Eskiĸehir 12,6 1 

Balēkesir 11,3 3 

Denizli 11,3 2 
Kaynak: T¦ĶK Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemi, Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ve TEPAV 

Hesaplamalarē 

ķekil 17: Ķllerin Eriĸilebilir Ķ­ Pazar N¿fuslarē, (Milyon) 2014 

 

Kaynak: T¦ĶK Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemi, Giriĸimci Bilgi Sistemi ve TEPAV Hesaplamalarē 

Edirneônin b¿y¿kĸehirlere yakēn olmasē, doĵudaki sēnēr illerine gºre daha stratejik 

avantajlara sahip olmasēnē da beraberinde getirmektedir. 2012-2014 yēllarē arasēnda en az 

yatērēm teĸviki alan iller, genel olarak eriĸilebilir pazar b¿y¿kl¿ĵ¿ d¿ĸ¿k ve 2012 Teĸvik 

Sistemiônde dºrd¿nc¿, beĸinci ve altēncē bºlgelerde yer alan illerdir. Edirne ise aldēĵē az teĸvike 

karĸēn eriĸilebilir i­ pazar b¿y¿kl¿ĵ¿ yºn¿nden listede gºze ­arpmaktadēr.  

Tablo 27: 2012-2014 Yēllarē Arasēnda En Az Yatērēm Teĸviki Alan 10 Ķlin Eriĸilebilir Ķ­ Pazarē, 2014 ve 

Teĸvik Bºlgeleri  

Ķl Eriĸilebilir Ķ­ Pazar (Bin Kiĸi, 2014) Teĸvik Bºlgesi 

Tunceli 3.170 5 

Ardahan 1.522 6 

Bayburt 2.827 5 

Hakkari 1.851 6 

Artvin 2.427 4 

G¿m¿ĸhane 3.465 5 

Iĵdēr 2.224 6 

Kilis  9.743 5 

Edirne 12.966 2 

Rize 2.647 4 
Kaynak: T¦ĶK Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemi, Ekonomi Bakanlēĵē ve TEPAV Hesaplamalarē 

 

4.2. Ķhracata Etkileri 

2002ôden 2014ôe kadar bakēldēĵēnda, sēnēr ĸehirlerinin ihracat artēĸ hēzē yºn¿nden ¿lkenin 

geri kalanēndan daha y¿ksek deĵerlere sahip olmasē, bu illerin ¿lkemizde 500 milyar 

dolarlēk 2023 yēlē ihracat hedefi i­in stratejik konumunu ortaya koymaktadēr. ¦lkemiz 

ihracatē 2002 yēlēnda 36 milyar dolar iken hēzla artarak2007 yēlēnda 107 milyar dolara 

ulaĸmēĸtēr. 2002-2007 yēllarē arasēnda gºr¿len bu artēĸta komĸu ¿lkelere sēnēr olan 15 il ºn plana 
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­ēkmēĸtēr. Ķstanbul, Ankara, Ķzmir ve Bursa gibi b¿y¿k kentleri barēndēran diĵer 66 ilin yēllēk 

ortalama ihracat artēĸē y¿zde 24ôte kalērken sēnēr illerinin ihracatē y¿zde 34,4 artmēĸtēr. K¿resel 

mali kriz sonrasēnda ise ¿lke ihracatēndaki artēĸ hēzē yavaĸlamēĸ, 2008-2014 yēllarē arasēnda sēnēr 

ĸehirlerinin ihracatē yēllēk ortalama y¿zde 10,2 artarken diĵer illerde bu oran y¿zde 2,5ôte 

kalmēĸtēr. 2023 ihracat hedeflerine ulaĸēlmasē i­in 2014-2023 yēllarē arasēnda ¿lke ihracatēnēn 

yēllēk ortalama y¿zde 13,7 b¿y¿mesi gerekmektedir.  

Teĸvik sistemindeki dezavantajlē durum, Edirneônin sahip olduĵu ihracat potansiyelinin 

deĵerlendirilememesine neden olmaktadēr. Edirne, ilde bulunan Kapēkule G¿mr¿ĵ¿ôn¿n de 

etkisiyle ihracat yºn¿nden stratejik bir konumdadēr.
48

 2002 yēlē itibarēyla Edirne, 21,5 milyon 

dolarlēk ihracatēyla 15 sēnēr ĸehri arasēnda 7ôinci sērada yer almēĸ; 2002-2007 yēllarē arasēnda da 

ihracatēnē diĵer sēnēr ĸehirlerinden daha y¿ksek bir hēzla (yēllēk ortalama y¿zde 43,1) arttērarak 

6ôēncē sēraya y¿kselmiĸtir. Ancak, 2004, 2009 ve 2012 yēllarēnda teĸvik sistemlerinde yapēlan 

d¿zenlemelerle yatērēmlarda ºncelikli iller arasēnda yer almamasē nedeniyle Edirneônin ihracatē, 

ºnceki dºnemdeki eĵilimini kaybederek d¿ĸ¿ĸe ge­miĸtir.  

2008-2014 yēllarē arasēnda Edirneônin ihracatē y¿zde 13,8 gerileyerek yaklaĸēk 42,3 milyon 

dolara d¿ĸm¿ĸ ve il, bu deĵerle sºz konusu dºnemde ihracatē en hēzlē azalan sēnēr kenti 

olmuĸtur. Buna karĸēn ºzellikle G¿neydoĵuôda yer alan Mardin, ķērnak, Hakk©ri, ķanlēurfa, 

Aĵrē ve Kilis gibi iller yaklaĸēk yēllēk ortalama y¿zde 10 civarēnda artēĸ gºstermiĸlerdir. Son 

teĸvik sisteminde sºz konusu illerden Kilis beĸinci bºlgede, diĵerleri ise altēncē bºlgede yer 

almēĸlardēr. Ayrēca bu illerden Hakk©ri, ķanlēurfa, Aĵrē ve Kilis 2002 yēlēnda Edirneôden d¿ĸ¿k 

ihracat deĵerlerine sahipken, elde ettikleri teĸviklerin etkisiyle komĸu ¿lkelere yaptēklarē 

ihracatē arttērmēĸlar ve 2014 yēlēnda Edirneônin ºn¿ne ge­miĸlerdir.  

Edirne, ihracat deĵeri yºn¿nden 15 sēnēr ĸehri arasēndaki 7ôinci konumunu kaybederek 

12ôinci sēraya gerilemiĸtir. Oysa Edirne, uygun teĸvik d¿zeyinde yer alsa ve 2008-2014 yēllarē 

arasēnda ihracatēnē sadece sēnēr ĸehirlerinin ortalamasē kadar (yēllēk ortalama y¿zde 10,2) arttērsa 

2014 yēlēnda 185,6 milyon dolarlēk ihracata ulaĸabilecekti. Bu durum, sadece bu etkinin bile 

maliyetinin 100 milyon dolar olduĵunu gºstermektedir.  

Tablo 28: Sēnēr ķehirlerdeki Ķhracatēn 2002-2007, 2008-2014 Yēllarē Arasēndaki Deĵiĸim Oranlarē ve 

2002 Ķle 2014 Yēllarēndaki Ķhracat Deĵerleri 

Ķl 

Yēllēk 

Ortalama Artēĸ 

Oranē 

(2002-2007, 

Y¿zde) 

Yēllēk Ortalama 

Artēĸ Oranē 

(2008-2014, 

Y¿zde) 

Ķhracat Deĵeri 

(2002,  Milyon 

Dolar) 

Ķhracat Deĵeri 

(2014, Bin 

Dolar) 

Gaziantep 31,6 12,8 619.535 6.655.398 

Hatay 28,0 3,1 349.548 2.111.412 

Mardin 68,4 13,6 23.405 931.211 

ķērnak 65,8 10,4 21.171 693.778 

Kērklareli 2,1 36,0 32.344 406.578 

Hakk©ri 105,8 11,4 4.849 389.418 

ķanlēurfa 65,5 9,1 6.966 249.293 

Iĵdēr 26,1 6,1 21.505 123.233 

Aĵrē 54,9 8,5 3.153 82.604 

Artvin 48,8 -1,7 8.286 82.479 

Kilis  38,9 10,7 2.486 44.065 

Edirne 43,1 -13,8 15.642 42.287 

                                                           
48

 Kapēkule G¿mr¿ĵ¿ône iliĸkin deĵerlendirme Ek 3ôte sunulmaktadēr.  
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Ķl 

Yēllēk 

Ortalama Artēĸ 

Oranē 

(2002-2007, 

Y¿zde) 

Yēllēk Ortalama 

Artēĸ Oranē 

(2008-2014, 

Y¿zde) 

Ķhracat Deĵeri 

(2002,  Milyon 

Dolar) 

Ķhracat Deĵeri 

(2014, Bin 

Dolar) 

Van 56,7 16,9 1.427 33.305 

Ardahan -100,0 -1,9 217 1.207 

Kars 134,6 3,0 806 410 

Sēnēr ķehirleri (15 Ķl) 34,4 10,2 1.111.347 11.846.685 

Diĵerleri (66 Ķl) 24,0 2,5 34.947.741 145.780.987 

 

Kaynak: T¦ĶK Dēĸ Ticaret Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 
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5. Yeni Teĸvik Sistemi Ķ­in Bir ¥neri 

Devlet tarafēndan saĵlanan teĸviklerin il ve/veya bºlgelerin kalkēnmasēnē saĵlayacak 

unsurlar olarak tasarlanmasē gerekmektedir. Bu nedenle, teĸvikler i­in illerdeki mevcut 

¿retim yapēsē ve potansiyellerin ele alēnmasē gerekmektedir. Bu kapsamda Dēĸ Ticaret 

M¿steĸarlēĵē (Ekonomi Bakanlēĵē) tarafēndan 2011ôde hazērlanan ñĶl Ķl Dēĸ Ticaret Potansiyeliò 

­alēĸmasēnda, illerin nitelikli sē­rama kabiliyeti
49

 ve ihracatēn sofistikasyonu
50

 hesaplanarak bir 

teĸvik ºnerisi geliĸtirilmiĸtir. Buna gºre Edirne, ­ok yºnl¿ devlet yardēmlarēnēn 

ºnceliklendirildiĵi grupta yer alērken TR21 Bºlgesiônin diĵer illeri Tekirdaĵ ve Kērklareli i­in 

yeni nesil teĸvik sistemleri ºnerilmektedir. Edirne, bºlgenin diĵer illerine gºre nitelikli 

sektºrlere sē­rama kapasitesi daha d¿ĸ¿k bir konumdadēr. Buna karĸēn Yeni Teĸvik Sistemiônde 

¿­ il de ikinci bºlgede yer almēĸ ve Edirne, nitelikli sē­rama kapasitesi daha y¿ksek illerle aynē 

koĸullarda desteklenerek bir adaletsizliĵe neden olunmuĸtur.  

ķekil 18: Edirneônin Strateji Matrisindeki Yeri 

 

Kaynak: Dēĸ Ticaret M¿steĸarlēĵē / Ķl Ķl Dēĸ Ticaret Potansiyeli 

Teĸvik sisteminin geliĸtirilmesi ­alēĸmalarēnda, illerin nitelikli sē­rama kabiliyeti ve mevcut 

¿retim yapēsēnēn sofistikasyonunun gºz ºn¿ne alēnmasē, illerdeki potansiyelin deĵerlendirilmesi 

i­in faydalē olacaktēr. Bunun i­in yapēlacak analizlerde dēĸ ticaretin yanē sēra Giriĸimci Bilgi 

Sistemi aracēlēĵēyla i­ ticaretin de ele alēnmasē veya doĵrudan kayētlē istihdam verilerinin 

kullanēlmasē daha uygun olabilir. 

 

 

 

                                                           
49

 Ķlin mevcut sanayi yapēsē ile daha nitelikli ¿r¿nleri ihra­ edebilme kapasitesini gºsterir. Mevcut ¿retim 

imkanlarē geniĸ olan iller farklē ve daha nitelikli ihra­ ¿r¿nlerine kolaylēkla ge­iĸ yapabilirler. 
50

 Sofistikasyonu y¿ksek olan iller, geliĸmiĸ ¿lkelerin ihracat sepetlerinde yer alan ¿r¿nleri ihra­ ederler. 

Sofistikasyon deĵerinin d¿ĸ¿k olmasē, ihra­ ¿r¿nlerinin ­eĸitli olmadēĵēnēn gºstergesidir. 
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ķekil 19: Ķllerin Ķhracatēnēn Sofistikasyonu ve Nitelikli Sē­rama Kabiliyeti, 2009 

Kaynak: T¿rkiye Ekonomi Politikalarē Araĸtērma Vakfē, Ķl Ķl Ķhracata Dºn¿k ¦retim Vizyonu, 18 Mayēs 

2011 
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6. Sonu­ ve Deĵerlendirme 

¥nceki teĸvik paketleri ile karĸēlaĸtērēldēĵēnda, 2012ôde yeniden d¿zenlenerek y¿r¿rl¿ĵe 

giren teĸvik paketi, teĸvik ara­larē sayēsēnēn arttērēlmasē ile daha etkili olmuĸtur. Teĸvik 

bºlgelerinin dºrt bºlgeden altē bºlgeye ­ēkarēlmasē, her il i­in daha ayrēntēlē bir ­alēĸma 

y¿r¿t¿lmesine olanak saĵlamēĸ ve ihtiya­lar doĵrultusunda teĸvik saĵlamanēn ºn¿ndeki 

engellerden biri daha ortadan kaldērēlmēĸtēr. ¥te yandan, b¿t¿n T¿rkiyeônin altē bºlgede 

incelenmesi, hala sanayileĸmesi devam eden ¿lkemizin ihtiya­larēnē tam olarak 

karĸēlayamamaktadēr. Bu durumun en ºnemli sebeplerinden biri, SEGE sēralamasēnēn temel 

olarak alēnmasēdēr. 

Sosyo-Ekonomik Geliĸmiĸlik Endeksi ­alēĸmasē, teĸvik sistemine temel oluĸturma 

konusunda yetersiz kalmaktadēr. SEGE sēralamasē her ne kadar illerin sosyo-ekonomik 

geliĸmiĸliklerini gºstermede g¿venilir bir endeks olsa da Ķstanbulôa yakēnlēk, sosyal veya 

ekonomik gºstergelerden birinin daha iyi ve baskēn olmasē gibi sebepler ile her ilin farklē 

alanlardaki performanslarēnēn tek bir potada deĵerlendirilerek sēralamaya sokulmasē haksēz 

rekabete sebep olmaktadēr. B¿y¿k kēsmē ekonomik desteklerden oluĸan teĸvik unsurlarēnēn 

sosyal gºstergeleri de taban alan bir endeks oluĸturularak verilmesi, Edirneônin sosyal 

gºstergeleri ve yaĸam kalitesi gºstergelerindeki performansē nedeniyle Denizli gibi sanayisi 

geliĸmiĸ bir il ile; Muĵlaônēn ise turizm sektºr¿ndeki performansē nedeniyle Ķstanbul ile aynē 

bºlgede olmasē gibi sonu­lar doĵurmaktadēr. Bu durum nitelikli ve planlē bir kalkēnmanēn 

ºn¿nde b¿y¿k engel oluĸturmaktadēr.  

Ekonomik gºstergeleri sosyal gºstergeleri kadar iyi olmayan ve bu y¿zden geliĸmiĸ illerle 

aynē ĸekilde desteklenen Edirne, ekonomisini kalkēndēracak sektºrlere yatērēm 

yapamamaktadēr. Sosyal gºstergelerin y¿ksek olduĵu Edirne, ikinci bºlgede olduĵu i­in 

yatērēmlarēnda teĸvik almasē daha zorlaĸmaktadēr ve aldēĵē teĸvik unsurlarē diĵer bºlgelere 

kēyasla daha d¿ĸ¿k kalmaktadēr. ¥rneĵin, Edirne, saĵlēk ve eĵitim sektºrlerindeki y¿ksek 

gºstergeleri sebebiyle ikinci bºlgede sēnēflandērēlmasēna raĵmen, teĸvik kullanēlarak yapēlan 

eĵitim ve saĵlēk yatērēmlarēna bakēldēĵēnda ­ok d¿ĸ¿k rakamlar olduĵu gºr¿lmektedir. Bu 

durum b¿t¿n T¿rkiye i­in ge­erlidir.  

Teĸvik sisteminin adaletsizliĵini gidermenin birka­ yolu bulunmaktadēr. Bu konuda ilk 

ºneri, SEGE sēralamasēna dayalē yerleĸtirmelerin devam etmesi durumunda ekonomik ve 

sosyal alanlarda uygulanacak destekler i­in ayrē ayrē teĸvik oranlarēnēn belirlenmesidir. 

Bu ĸekilde sosyal ve ekonomik alandaki performanslar birbirinden baĵēmsēz 

deĵerlendirilebileceĵi gibi daha adaletli bir teĸvik daĵēlēmēnēn da ºn¿ a­ēlmēĸ olacaktēr. Ek 

olarak tēpkē Edirneôde yaĸandēĵē gibi ildeki herhangi bir sosyal baĸarēnēn ekonomik geliĸme i­in 

uygulanmasē beklenen teĸvik unsurlarēnēn miktarēnē d¿ĸ¿rmesinin ºn¿ne ge­ilmiĸ olacaktēr. 

Ķkinci ºneri ise tek bir deĵerlendirme yapēlmasē durumunda, teĸvik bºlgelerinin 

ekonomik ve sosyal gºstergelerin birlikte deĵerlendirildiĵi SEGE sēralamasē yerine, 

verilen teĸvik unsurlarēna paralel olarak ekonomik kēstaslara gºre yeniden belirlenmesi 

olacaktēr. 2011 SEGE endeksi sēralamasēna uygun olarak hazērlanmēĸ mevcut teĸvik sistemi, 

belirli illerin performanslarēnēn su y¿z¿ne ­ēkmasēnēn ºn¿n¿ kapatmaktadēr. Teĸvik bºlgeleri, 

illerin ekonomik performanslarēna gºre tekrar d¿zenlendiĵinde ĸu anki adaletsizliĵin ºn¿ne 

ge­ilmesi m¿mk¿n olacaktēr. Son ºneri ise teĸvik sisteminin revize edilmesi durumunda, 

bºlge veya il bazlē bir sistemden ziyade il­e bazlē bir teĸvik sistemine ge­ilmesidir. Tek tek 

iller i­in uygulanan teĸvikler bile il i­erisindeki il­elerin farklē sosyo-ekonomik geliĸmiĸlikleri 
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d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde etkisiz kalabilmektedir. Bu nedenle il­e bazlē bir teĸvik sistemi hem daha 

kapsayēcē hem de daha etkili olacaktēr.  

Edirne mevcut teĸvik sisteminde sahip olduĵu kendine ºzg¿ potansiyeli a­ēĵa 

­ēkaramamaktadēr. Bir­ok farklē deĵiĸkenden dolayē her ilin kendine has yerel kalkēnma 

eksenleri mevcuttur. Bu ºzg¿l kalkēnma eksenlerinin yok sayēlarak en az sekiz en fazla on yedi 

ilden oluĸan teĸvik bºlgelerini oluĸturan illerin hepsine aynē muameleyi uygulamak, ortaya 

adaletsiz sonu­lar ­ēkarmaktadēr. SEGE sēralamasēna dayalē teĸvik sisteminin devam ettirilmesi 

durumunda Edirneônin altēncē bºlgeye alēnmasē i­in lobi ­alēĸmalarēnēn ger­ekleĸtirilmesi, hem 

ĸehrin hem de ¿lkenin ekonomisi i­in gereklidir. 

Sosyal gºstergelerin ekonomik alanlarda verilen teĸviklerin ºn¿ne ge­mesi, y¿ksek asgari 

sabit yatērēm oranlarē ile birlikte k¿­¿k ºl­ekli iĸletmelerin aleyhine olmuĸtur. Teĸvik 

uygulamasē kapsamēnda verilen teĸvikler ise genellikle bºlgenin ve bºlgeye ait olan ilin 

end¿striyel ve ekonomik geliĸimini kalkēndērmak ¿zere belirlenen sektºr ve alt sektºr 

baĸlēklarēnda verilmektedir. ¥rneĵin, Edirne 2001 senesinden bu yana en ­ok imalat ve enerji 

sektºrlerinde yapēlan yatērēmlarē i­in destek almēĸtēr. Alt sektºrlere gºre bakēldēĵēnda ise 

dokuma giyim ve ­imento ºnceden beri en ­ok teĸvik alan yatērēmlar olmuĸtur. Teĸvik 

sisteminin deĵiĸmesinden ve Edirneônin ikinci bºlgeye alēnmasēndan itibaren ­imento ve alt 

sektºrlerinde yapēlan yatērēmlar azalmēĸtēr. Bunun sebebi ­imento alt sektºrlerinin bazēlarēnēn 

kapsam dēĸē bērakēlmasēndan kaynaklanmaktadēr. Benzer bir ĸekilde, eskiden belirli y¿zdelerle 

yatērēm alan cam, k©ĵēt, madeni eĸya, makine imalat, piĸmiĸ kil, ­imento gibi sektºrlere yapēlan 

yatērēmlar, 2012 Teĸvik Sistemiônin y¿r¿rl¿ĵe girmesiyle birlikte, bºlgeler arasē farklēlaĸmalar, 

asgari sabit yatērēm tutarēnēn artērēlmasē veya teĸvik kapsamē dēĸēnda bērakēlmalarē gibi 

sebeplerle ya azalmēĸ ya da tamamen yok olmuĸtur.  Edirneônin ikinci bºlgede bulunmasēndan 

dolayē asgari 1.000.000 TLóyi bulan yatērēm tutarē, k¿­¿k yatērēmcēlar i­in teĸvik yerine 

caydērēcē bir unsur olmaktadēr. Bu durumda teĸvikler adaletsiz bir ĸekilde b¿y¿k ºl­ekli 

yatērēmlarē desteklerken k¿­¿k ºl­ekli yatērēmlarēn ve sektºrlerin eriyip gitmesine gºz 

yumulmaktadēr. 

Yukarēda sēralanan gºstergeler, Edirneôde yapēlan yatērēmlar i­in halihazērda sosyal 

sermayenin mevcut olduĵu sonucunu doĵurmaktadēr. Yukarēda ºnerilen ­ºz¿m yollarēndan 

herhangi birinin tercih edilmesi durumunda, Edirneônin verimli alanlarda ve daha fazla yatērēm 

yapacaĵē bir ger­ektir. Sosyal gºstergelerin de iĸaret ettiĵi ¿zere Edirne nitelikli iĸg¿c¿ 

oluĸturacak, ihracat odaklē, katma deĵer ¿retimi y¿ksek yatērēmlar i­in uygun bir ildir. Bu 

sorunu yaĸayan diĵer illerde olduĵu gibi Edirneôde de potansiyelin ortaya ­ēkarēlmasē, hem ilin 

hem de bir b¿t¿n olarak ¿lkenin kalkēnmasē i­in gereklidir. 

Sonu­ olarak, teĸvik unsurlarēnēn sosyal ve ekonomik yatērēmlar arasēndaki adaletsiz 

daĵēlēmē, sosyal gºstergeleri y¿ksek olan illeri otomatik olarak SEGE sēralamasēnda 

yukarēlara taĸēmakta ve y¿ksek gºstergeler bu illerin aldēĵē teĸvik unsurlarēnē 

azaltmaktadēr. Azalan teĸvik neticesinde Edirneônin ekonomik performansēnēn d¿ĸmesi, 

hem ili hem de b¿t¿n ¿lkeyi daha karlē, verimli ve ¿retken bir b¿y¿meden 

alēkoymaktadēr. 
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Ek 1 - Ekonomik ve Sosyal Gºstergeler ile Ķkinci Bºlge Ķ­inde Edirne 

Deĵerlendirmesi 

¶ %ËÏÎÏÍÉË 'ĘÓÔÅÒÇÅÌÅÒ  

 

2011 yēlēnda eski teĸvik sisteminin g¿ncelliĵini yitirmesi, bºlgeler arasē eĸitsizlik d¿zeylerinin 

deĵiĸiklik gºstermesi gibi nedenlerle 2012 senesinde yeni bir teĸvik d¿zenlemesi 

oluĸturulmuĸtur. T¿rkiyeôyi altē alt bºlgeye ayēran teĸvik bºlgeleri uygulamasēnēn yapēlmasē 

i­in 61 deĵiĸken kullanēlarak illerin gºreli performanslarē deĵerlendirilmiĸtir. Bu performans 

sēralamasēna gºre Edirne, Adana, Aydēn, Bolu, ¢anakkale, Denizli, Isparta, Kayseri, Kērklareli, 

Konya, Sakarya, Tekirdaĵ ve Yalova ile birlikte ikinci teĸvik bºlgesinde bulunan on ¿­ il 

arasēnda yer almaktadēr.  

2011 SEGE ­alēĸmasēnda teĸvik unsurlarēna gºre bºlgelerinin belirlenmesine yarayan 61 

gºsterge i­inde rekabet­i ve yenilik­i kapasite gºstergeleri, mali gºstergeler, istihdam 

gºstergeleri ve demografik gºstergeler gibi teĸvik bºlgelerinin ekonomik performansēnē 

deĵerlendiren bazē kēstaslar bulunmaktadēr. Edirne ile ikinci, ¿­¿nc¿ ve dºrd¿nc¿ bºlgelerin 

ekonomik deĵerlerinin belirli bir kēsmē, gºsterge belirtmesi nedeniyle bu ­alēĸma i­in 

se­ilmiĸtir. Bu gºstergeler ile birlikte bºlgelerin ekonomik performanslarē deĵerlendirilerek 

Edirneônin teĸvik bºlgesi se­iminin doĵru olup olmadēĵē tartēĸēlacaktēr.  

o Demografik Gºstergeler 

 

ķekil 20: Net Gº­ Hēzē, (%) 2008-2014 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK 

 

 

 

 

 

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Edirne -10.7 -7.6 -6.6 -6.5 2.9 -1.9 -1.7

II. Bºlge-5.7 -5.4 -4.1 -3.5 6.6 4.3 5.6

III. Bºlge0.6 0.1 -6.2 -2.3 1.5 -1.0 -0.9

IV. Bºlge-6.9 -3.5 -7.8 -7.0 -2.1 -2.5 -6.0

-15.0

-10.0

-5.0

0.0

5.0
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ķekil 21: ķehirleĸme Oranē, (%) 2007-2014 

 

Kaynak: T¦ĶK 

 

o Ķstihdam Gºstergeleri 

 

ķekil 22: Ķĸsizlik Oranē, (%) 2008-2013 

Kaynak: T¦ĶK 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Edirne 65.5% 66.4% 66.8% 67.1% 68.2% 69.2% 70.1% 70.9%

II. Bºlge65.2% 68.3% 68.7% 69.8% 70.3% 71.2% 84.8% 85.2%

III. Bºlge63.9% 65.2% 66.4% 67.6% 67.7% 68.4% 84.6% 85.1%

IV. Bºlge58.1% 58.6% 59.6% 60.9% 61.4% 62.2% 67.6% 68.9%

55%

65%

75%

85%

95%

2008 2009 2010 2011 2012 2013

Edirne 14.3 13.4 9.2 9.0 7.5 7.8

II. Bºlge11.2 13.7 11.6 9.5 8.4 8.4

III. Bºlge8.6 9.2 8.7 6.9 6.4 6.4

IV. Bºlge8.7 10.7 9.0 7.3 6.6 7.1

0
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12

16
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ķekil 23:  Ķstihdam Oranē, (%) 2008-2013 

Kaynak: T¦ĶK 

 

o Rekabet­ilik ve Yenilik­ilik Gºstergeleri  

Rekabet­ilik ve yenilik­ilik gºstergeleri, illerin ekonomik baĸarēlarēnē karĸēlaĸtērmak a­ēsēndan 

en ºnemli gºstergelerdir. Bu gºstergeler imalat sanayi, OSBôlerdeki ¿retim, k¿­¿k sanayi 

siteleri, yerli yabancē ĸirket sayēlarē, nitelikli ve eĵitimli iĸg¿c¿, tarēmsal ¿retim gibi ilin 

tamamen ekonomik performansēnē yansētan konularda performanslarēnē ortaya koymaktadēr. Bu 

bºl¿mde rekabet­ilik ve yenilik­ilik gºstergelerinden en ­ok ºne ­ēkanlar incelenecektir. 

Se­ilmiĸ olan bu gºstergelerin hem Edirneônin diĵer teĸvik bºlgeleri ile kēyaslanmasēnda hem 

de ilin kendi performansēnē yansētmada en gerekli gºstergeler olmasē, ­alēĸma i­in ºnemlidir. 

Bu ­alēĸmada gºsterilecek olan rekabet­ilik ve yenilik­ilik gºstergeleri, ihracat payē, ithalat 

payē ve yapē izin istatistiklerinin ¿zerinde duracaktēr.
51

. 

ķekil 24: Kiĸi Baĸēna D¿ĸen Ķhracat Rakamlarē,(Milyon ABD $) 2007-2013 

 

Kaynak: T¦ĶK 

                                                           
51 Bu ­alēĸma kapsamēnda incelenen rekabet­i ve yenilik­i kapasite gºstergeleri, ºzellikle ithalat ve ihracat ¿zerinde 

ºnemle durmuĸtur. Bunun sebebi Edirneônin Kalkēnma G¿ndemi Strateji ve Yol Haritasēnēn belirlenmesinde 

Edirneônin dēĸ ticaretine olumlu katkē sunacak iĸ modellerinin b¿y¿k yer kaplamasēdēr. Edirneônin bir sēnēr kenti 

olarak b¿y¿mesine katkē saĵlayacak iĸ modelleri geliĸtirmesi, ekonomik performansēnē da olumlu etkileyecek ve 

teĸvik sisteminin yarattēĵē altyapē sorunlarēnēn elimine edilmesine yardēmcē olacaktēr.   

 

2008 2009 2010 2011 2012 2013

Edirne 40.3 45.2 50.1 50.5 50.6 50.1

II. Bºlge43.5 44.0 45.7 47.8 48.2 48.8

III. Bºlge46.8 47.5 46.8 49.1 49.1 48.6

IV. Bºlge43.8 45.1 46.0 48.5 48.1 47.4

40
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50

55

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

2. Bºlge917 932 683 808 983 989 1,109

3. Bºlge666 852 760 1,099 1,376 1,446 1,353

4. Bºlge329 452 351 417 501 506 563

Edirne 93 103 93 79 60 46 31

T¿rkiye1,520 1,846 1,408 1,545 1,805 2,016 1,980
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ķekil 25: Ķkinci Bºlge Ķllerine Gºre Ķhracat, 

(Milyon ABD $) 

 ķekil 26 Ķkinci Bºlge Ķllerine Gºre Kiĸi 

Baĸēna D¿ĸen Ķhracat Rakamlarē (ABD $) 

2013  

 
 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK 

ķekil 27: Ķkinci Bºlgeôde Kiĸi Baĸēna D¿ĸen Ķhracat Rakamlarē, En Y¿ksek- En D¿ĸ¿k-Edirne 

($) 2010-2013   

Kaynak: T¦ĶK 

ķekil 28: Kiĸi baĸēna d¿ĸen ithalat rakamlarē, (Milyon ABD $) 2007-2013 

 

Kaynak: T¦ĶK 

 

2010 2011 2012 2013

Denizli 2284 2801 2759 2845

Isparta 288 345 372 320

Edirne 203 151 117 79

0
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

2. Bºlge780 836 575 780 1,021 951 1,012

3. Bºlge702 913 632 1,098 1,385 1,386 1,342

4. Bºlge393 525 426 515 742 694 626

Edirne 57 170 83 198 213 120 101

T¿rkiye2,076 2,349 1,685 2,215 2,764 2,606 2,832
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ķekil 29: Ķllere gºre ithalat milyon (ABD 

$) 2013  

ķekil 30: Ķllere gºre kiĸi baĸēna d¿ĸen 

ithalat rakamlarē (ABD $) 2013  
 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK 

 

ķekil 31: Ķllerin Kiĸi Baĸēna D¿ĸen Ķthalat Rakamlarē, (ABD $) 2010,2013  

Kaynak: T¦ĶK 

ķekil 32: Belediyeler Tarafēndan Yapē Kullanēm Ķzni Verilen Sanayi Binalarēnēn ve Depolarēn 

Y¿z ¥l­¿mleri, (Metrekare) 2002-2013  

 

 

 

aynak: T¦ĶK 

 

 

 

 

 

 

2010 2011 2012 2013

Denizli 1858 2401 2380 2292

Edirne 508 534 302 256

Isparta 149 292 114 130
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2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

II. Bºlge52,455 40,782 44,487 75,552 60,057 92,202 78,599111,07587,270105,49194,059108,235

III. Bºlge22,125 19,582 32,387 35,062 51,417 60,262 36,267 53,225 86,851 67,915 69,301 76,584

IV.Bºlge9,008 6,792 10,803 14,295 20,458 23,934 17,961 34,786 26,406 34,576 53,511 35,872

Edirne 5,144 9,487 23,352 18,018 23,474 24,839 16,348 51,242 33,504 22,092 45,459 22,862

T¿rkiye48,384 31,615 41,821 71,694 67,169 69,640 64,346 73,528 70,072 73,077 79,239 95,551
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o Mali Kapasite Gºstergeleri 

Edirneônin performansēnē belirlemek amacēyla mali kapasiteler kapsamēnda yer alan kredi, 

mevduat, b¿t­e geliri, internet bankacēlēĵē gibi konulardaki gºreli baĸarē durumu, bu ­alēĸmada 

mali kapasite gºstergeleri baĸlēĵē altēnda incelenmiĸtir.   

ķekil 33: Mevduatlarēn Ķllere ve Bºlgelere Gºre Daĵēlēmē, (milyon ABD$) 1998-2013 

 

 

 

 

 

Kaynak: TBB 
52

 

 

ķekil 34: Kiĸi Baĸēna D¿ĸen Banka Mevduatē Tutarē*, (ABD $) 2013 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: TBB / Kredi ve Mevduat sēnēflamasē bankalarēn her yēl sonu itibariyle TBBôye gºnderdikleri "Ķl bazēnda kredi" 

bilgilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr.  

 

ķekil 35: Ķldeki Tasarruf Mevduatēnēn T¿rkiye Ķ­indeki Payē, 1998-2013 Toplamē  

 

 

 

 

Kaynak: TBB 

 

                                                           
52 Kredi ve Mevduat sēnēflamasē bankalarēn her yēl sonu itibariyle TBBôye gºnderdikleri "Ķl bazēnda kredi" 

bilgilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr  

 

1998199920002001200220032004200520062007200820092010201120122013

II. Bºlge453 519 559 459 540 714 929 1,1031,3061,8701,7252,0232,3002,1432,4662,495

III. Bºlge389 470 489 401 449 606 797 948 932 1,2971,2471,5051,6991,5721,8121,795

IV. Bºlge181 216 224 194 227 304 399 457 525 699 669 776 874 840 946 946

Edirne 252 284 293 247 298 393 567 638 765 1,0391,0181,2331,3141,1471,2981,304

0
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ķekil 36:  Kredilerin Ķllere ve Bºlgelere Gºre Daĵēlēmē, (Milyon ABD $) 1998-2013 

 

 

 

 

 

Kaynak: TBB  

2013 senesinde ise Edirneônin kiĸi baĸēna d¿ĸen banka kredileri oranēnda T¿rkiyeôde 15, II.  

  

ķekil 37:  Kiĸi Baĸēna D¿ĸen Toplam Nakdi Kredi Tutarē*, (Bin ABD $) 2013 

Kaynak: TBB / Kredi ve Mevduat sēnēflamasē bankalarēn her yēl sonu itibariyle TBBôye gºnderdikleri "Ķl bazēnda 

kredi" bilgilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr  

ķekil 38: Ķldeki Banka Kredilerinin T¿rkiye Ķ­indeki Payē*, 1998-2013 Toplamē 

  

 

 

 

Kaynak: TBB
53

  

 

 

 

 

                                                           
53 Kredi ve Mevduat sēnēflamasē bankalarēn her yēl sonu itibariyle TBBôye gºnderdikleri "Ķl bazēnda kredi" 

bilgilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr  

14.7 14.4 13.5 12.5 12.1 10.7 10.5 10.3 10.2 10.1 9.9 9.9 9.6 9.4 
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1998199920002001200220032004200520062007200820092010201120122013

Edirne 235 193 246 87 92 201 177 339 522 812 814 889 1,1581,3581,6381,697

II. Bºlge238 215 300 116 128 261 449 699 991 1,5331,5351,6312,2632,5973,2783,597

III. Bºlge180 139 195 78 88 195 359 593 744 1,2031,1801,2531,7992,0772,6322,950

IV. Bºlge75 66 92 29 30 78 158 249 365 585 563 656 915 1,0561,3131,365
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2011 2012 2013 2014

II. Bºlge72,928 93,031 111,898130,864

III. Bºlge58,881 75,260 94,427 106,306

Edirne 34,457 44,660 52,519 62,374

IV. Bºlge30,631 39,812 48,194 56,772

0

40,000

80,000

120,000

160,000

Bireysel 

2011 2012 2013 2014

II. Bºlge7,214 8,511 9,643 10,792

III. Bºlge5,711 6,699 7,611 8,638

Edirne 2,322 2,814 3,323 3,802

IV.  Bºlge2,552 3,071 3,510 3,925

0
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4,000

6,000

8,000
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4,746 

2,526 2,493 2,271 2,211 2,107 2,061 2,053 2,046 1,936 1,775 1,670 1,437 
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ķekil 39: Ķnternet Bankacēlēĵēnda Aktif Bireysel ve Kurumsal M¿ĸteri Sayēlarē, 2011-2014 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: TBB /Ķnternet ve Mobil Bankacēlēk Ķstatistikleri 

 

ķekil 40: Ķkinci Teĸvik Bºlgesi Ķlleri Kiĸi Baĸēna D¿ĸen B¿t­e Gelirleri, (TL) 2013 

 

 

 

 

 

Kaynak: Gelir Ķdaresi Baĸkanlēĵē  

ķekil 41:  Protestolu Senet Sayēlarē, 2000-2013  

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: TBB /Ķnternet ve Mobil Bankacēlēk Ķstatistikleri 

 

2,0002,0012,0022,0032,0042,0052,0062,0072,0082,0092,0102,0112,012

EDĶRNE 2,1064,0192,9214,2738,36916,74525,18738,75445,81957,34535,74331,99742,164

II.Teĸvik Bºlgesi4316 7902 5927 7788 172342772144383640357612986983622235081170434

III. Teĸvik Bºlgesi3087 5304 4195 5937 127192078631932453795272562229456543525150893

T¿rkiye 6,12511,7378,6019,96419,03832,65247,62767,76980,49392,97368,94156,05080,625
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Edirne 980 995 1,061 1,046 1,105 1,015 1,006

II. Bºlge1,746 1,850 2,076 2,102 2,234 2,322 2,492

III. Bºlge984 1,021 1,079 1,157 1,237 1,276 1,309

IV. Bºlge583 597 639 670 690 696 707
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3,000

ķekil 42: Ķkinci Teĸvik Bºlgesiôndeki ĶSO I. ve II. 500 Sēralamasēna Giren ķirket Sayēlarē, 2013  

Kaynak: ĶSO  

 

¶ SosyÁÌ 'ĘÓÔÅÒÇÅÌÅÒ 

SEGE 2011 sēralamasēnda kullanēlan sosyal gºstergeler, saĵlēk, eĵitim, eriĸilebilirlik, yaĸam 

kalitesi gibi alt baĸlēklara bºl¿nebilirler. Bu gºstergelerin y¿ksek olmasē, yapēlan yatērēmlar ile 

birlikte ge­miĸten itibaren ilin konumu, yerleĸim yapēsē, komĸu illeri, demografik yapēsē ve 

bunun sonucunda oluĸan yerel iliĸkileri, insanlarēn bireysel gayretleri ile de ilgilidir.   

Ekonomik gºstergeler bºl¿m¿ndeki metot izlenerek bu bºl¿mde de Edirneôde yukarēda sayēlan 

gºstergeler ikinci, ¿­¿nc¿ ve dºrd¿nc¿ bºlge ortalamalarē ile karĸēlaĸtērēlmēĸ ve Edirneônin 

sosyal baĸlēklardaki performansē ortaya konulmuĸtur.   

o Saĵlēk Gºstergeleri  

 

ķekil 43: Y¿z Bin Kiĸiye D¿ĸen Hastane Yatak Sayēsē, 2007-2013 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK 
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Edirne 99 98 107 105 104 111 108

II.Bºlge210 217 239 244 246 237 235

III. Bºlge166 179 188 191 193 194 214

IV. Bºlge83 83 87 97 96 101 103

0
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ķekil 44:  Toplam Hekim Sayēsē, 2007-2013  

 

Kaynak: T¦ĶK  

ķekil 45:  Toplam Diĸ Hekimi Sayēsē, 2002-2013 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK  

 

o Eĵitim Gºstergeleri  

 

 ķekil 46: Okuryazar N¿fus Oranē, (%) 2008-2013  

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK  

 

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Edirne 400.0 455.0 466.0 483.0 477.0 479.0 483.0

II. Bºlge253.2 264.0 268.6 284.5 298.8 305.6 306.0

III. Bºlge263.7 262.3 264.3 263.9 272.3 279.8 278.4

IV. Bºlge260.2 261.6 265.4 272.4 283.1 290.8 278.6

T¿rkiye227.2 228.9 235.8 243.8 249.3 260.5 260.1

100.0
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2008 2009 2010 2011 2012 2013

Edirne 87.7% 90.1% 91.5% 93.6% 94.4% 94.7%

II. Bºlge86.6% 88.8% 90.4% 92.9% 94.2% 94.5%

III. Bºlge85.6% 87.5% 89.4% 92.3% 93.7% 94.0%

IV. Bºlge82.6% 85.0% 87.3% 90.7% 91.8% 92.3%
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ķekil 47: Okuryazar Kadēn N¿fusunun Toplam Kadēn N¿fusuna Oranē, (%) 2008-2013  

 

 

Kaynak: T¦ĶK  

o Yaĸam Kalitesi Gºstergeleri  

 

Saĵlēk ve eĵitim gibi yaĸam kalitesi gºstergeleri de bir ilin yaĸanabilirliĵini ºl­en 

gºstergelerdir. Ķllerin birbirlerine gºre performans sēralamalarēnda yaĸam kalitesinin yeri daha 

­ok belediye altyapē faaliyetleri ile ºl­¿lmektedir. Bu bºl¿mde de en ºnemli gºr¿nen yaĸam 

kalitesi gºstergeleri sēralanmēĸtēr. Yaĸam kalitesi gºstergelerinin ¿retim ile doĵrudan olmasa da 

bir iliĸkisi bulunmaktadēr. Hayatē kolaylaĸtēran yatērēmlar, bºlgede ve ilde yaĸayan insanlarēn 

daha verimli ve ¿retken olmalarēnēn garantisidir. Bu nedenle yaĸam kalitesi gºstergeleri de 

sosyo-ekonomik geliĸmiĸlik sēralamalarēnda ºnemli bir yer tutmaktadēr. 

ķekil 48: Kiĸi Baĸē Mesken Elektrik T¿ketimi, (kWh) 2007-2013 

 

Kaynak: T¦ĶK  

 

 

 

 

2008 2009 2010 2011 2012 2013

Edirne 84.8% 87.2% 88.9% 91.2% 92.3% 92.7%

II. Bºlge83.2% 85.3% 87.2% 90.2% 92.0% 92.4%

III. Bºlge80.6% 82.8% 85.1% 88.7% 90.6% 91.2%

IV: Bºlge76.9% 79.4% 82.2% 86.6% 88.2% 88.9%
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Edirne 514.0 558.0 560.0 573.0 606.0 623.0 591.0

II. Bºlge511.9 544.0 546.8 573.8 606.2 613.1 599.9

III. Bºlge446.3 500.8 487.3 502.3 545.3 556.5 544.9
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ķekil 49: Bin Kiĸiye D¿ĸen ¥zel Otomobil Sayēsē, 2007-2013 

 

Kaynak: T¦ĶK  

ķekil 50: Kanalizasyon ķebekesi Ķle Hizmet Verilen Belediye N¿fusunun Toplam Belediye N¿fusuna 
Oranē, 1998-2012 

 

Kaynak: T¦ĶK  

 

 

 

 

 

 

 

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Edirne 87 92 97 105 105 111 128 136

II. Bºlge88.7 93.5 98.2 105.0 105.0 114.2 130.3 137.8

III. Bºlge82.7 88.0 92.1 97.3 107.4 114.5 122.6 129.8

IV. Bºlge67.6 72.5 78.4 86.1 95.4 102.8 110.9 118.4

50
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100
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1998 2001 2002 2003 2004 2006 2008 2010 2012

Edirne 80 80 84 88 89 89 92 92 94

II. Bºlge75.8 80.0 83.3 85.5 86.7 89.2 90.5 90.0 92.6

III. Bºlge78.3 79.3 81.0 82.7 83.9 86.8 88.8 86.3 88.6

IV. Bºlge70.8 77.3 80.9 82.7 83.9 87.2 87.8 89.1 91.4
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o Eriĸilebilirlik Gºstergeleri 

 

ķekil 51: Toplam Demiryolu Hattēnēn Y¿z ¥l­¿me Oranē, 2013 

Kaynak: TCDD / T¦ĶK 

 

ķekil 52: Hane Baĸēna Geniĸ Bant Abone Sayēsē, 2011-2013 

 

Kaynak: BTK ( Bilgi Teknolojileri ve Ķletiĸim Kurumu)  

 

2012 Teĸvik Sistemi, ekonomik gºstergeler a­ēsēndan kendi bºlgesinden zaten olduk­a 

geride olan Edirneônin yapabileceĵi yatērēmlara katkē sunmamaktadēr. Yukarēda ekonomik 

ve sosyal gºstergeler sēralanarak Edirneônin ekonomik performansē gºsterilmiĸtir. Bu ekonomik 

gºstergelere bir b¿t¿n olarak bakēldēĵēnda Edirneônin ­oĵunlukla ¿­¿nc¿ ve dºrd¿nc¿ bºlge 

civarlarēnda performans gºsterdiĵi gºzlemlenmektedir. Gºstergelerin ortaya koyduĵu ve 

kalkēnma planlarēnda belirtildiĵi ¿zere, Edirne, cumhuriyetin ilanēndan bu yana ¿lkenin 

kalkēnmasēna genellikle sosyal gºstergelerinin ve yaĸam kalitesinin y¿ksek seviyelerde olmasē 

ile katkēda bulunmuĸtur. 2012 Teĸvik Sistemi, iyi seviyelerde olan sosyal gºstergelerin teĸvik 

konusunda Edirneôyi dezavantajlē konuma d¿ĸ¿rmesine sebep olmaktadēr.   
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19.0 6.1 15.5 

86.7 

8.1 8.5 

Enerji Dokuma ve
Giyim

IŀȅǾŀƴŎƤƭƤƪ

Edirne ¢ǸǊƪƛȅŜ

43.0 

13.2 17.0 

51.1 

3.8 5.4 

Enerji Dokuma ve

Giyim

Hayvancēlēk

 

Ek 2 - 2012 Teĸvik Sistemiônin Alt Sektºrler Bazēndaki Etkilerinin 

Deĵerlendirilmesi 

2012 Teĸvik Sistemi, enerji, dokuma giyim ve hayvancēlēk gibi b¿y¿k ºl­ekli yatērēm alan 

sektºrleri etkilememiĸtir. Edirneôde teĸvik alan alt sektºr yatērēmlarē incelendiĵinde, 2012 

senesinden sonra yeni teĸvik dºneminde toplam teĸvikler i­indeki payē hala y¿kselmeye devam 

eden sektºrler, enerji, dokuma giyim ve hayvancēlēk olarak gºr¿lmektedir. Bu alt sektºrlerde 

2001ôden itibaren belge baĸēna yapēlan yatērēmlarē incelediĵimizde ise enerji sektºr¿n¿n belge 

baĸē yatērēm miktarēnēn T¿rkiye ortalamasēnēn olduk­a gerisinde kaldēĵē ortaya ­ēkmaktadēr. 

Dokuma giyim ve hayvancēlēk ise 2012 Teĸvik Sistemiône ge­ildikten sonra yatērēmēn 

T¿rkiyeôye gºre daha b¿y¿k hēzla artērēldēĵē sektºrler olarak gºr¿lmektedir. 

Tablo 29: 2009 ve 2012 Teĸvik Sistemlerine Gºre Alt Sektºrlerin Yatērēm Paylarē, B¿y¿k ¥l­ekli 

Sektºrler 

Kaynak: Ekonomi Bakanlēĵē ve TEPAV Hesaplamalarē  

 

ķekil 9: Alt Sektºrlere Gºre Teĸvik Sistemi Ķ­erisinde D¿zenlenen Belge Baĸēna Yapēlan Sabit 

Yatērēm Tutarē Toplamē, (Milyon TL) 2001-2014 T¿rkiye-Edirne) 

 

          Eski Dºnem   (2009-2011)                                            Yeni Dºnem (2012-2014) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: Ekonomi Bakanlēĵē 

 

2012 Teĸvik Sistemi, turizm, ticaret depolama, ­imento gibi Edirneôde k¿­¿k ºl­ekli 

yatērēmlar yapēlan sektºrlerin aleyhine olmuĸtur. Edirneôde teĸvik desteĵi alan alt sektºr 

yatērēmlarē incelendiĵinde, 2012 senesinden sonra yeni teĸvik dºneminde toplam teĸvikler 

i­inde payē d¿ĸen en ºnemli sektºrler, turizm, ticaret depolama, ­imento olarak karĸēmēza 

­ēkmaktadēr. 2012 Teĸvik Sistemiônde asgari sabit yatērēm tutarēnēn y¿ksek tutulmasē veya bahsi 

ge­en sektºrlerin teĸvik kapsamēndan t¿mden ­ēkarēlmasē nedeniyle bu alanlara yapēlan yatērēm 

da giderek azalmaktadēr. 

 

 

Sektºr 
2009 Teĸvik Sistemi i­indeki payē 

(%)  

2012 Teĸvik Sistemi i­indeki payē 

(%)  

Enerji  8,1 19,4 

Dokuma 

Giyim 
24,7 22,0 

Hayvancēlēk 9,5 15,7 
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Tablo 30: 2012 Teĸvik Sistemiône Gºre Alt Sektºrlerin Yatērēm Paylarē, K¿­¿k ¥l­ekli Sektºrler, 2014 

Kaynak: Ekonomi Bakanlēĵē ve TEPAV Hesaplamalarē  

 

ķekil 53: Alt Sektºrlere Gºre Teĸvik Sistemi Ķ­erisinde D¿zenlenen Belge Baĸēna Yapēlan Sabit Yatērēm 

Tutarē Toplamē, (Milyon TL) 2001-2014 T¿rkiye-Edirne  

          Eski Dºnem   (2009-2011)                                            Yeni Dºnem (2012-2014) 

 

Kaynak: Ekonomi Bakanlēĵē 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.1 6.0 

61.5 

10.9 9.1 

24.4 

Turizm Ticaret

Depolama

¢imento

Sektºr 2009 Teĸvik Sistemi i­indeki payē (%) 
2012 Teĸvik Sistemi i­indeki payē 

(%)  

Turizm  10,6 5,4 

Ticaret 

Depolama 
6,7 3,9 

¢imento 23,1 0 

   

   

   

   

3.7 4.0 0.0 
13.6 

23.5 

90.2 

Turizm Ticaret

Depolama

¢imento

Edirne T¿rkiye
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Ek 3 - Kapēkule G¿mr¿k Kapēsē 

 

Edirne, g¿mr¿k kapēsē diĵer iller tarafēndan da kullanēlan, ihracat a­ēsēndan stratejik 

konumdaki illerden biridir. ¦lkemizde 2014 yēlēnda ihracat amacēyla 125 g¿mr¿k 

kullanēlmēĸtēr. Sºz konusu yēlda Edirneônin ihracatē 42,2 milyon dolar iken Edirneôde bulunan 

Kapēkule Gar G¿mr¿k M¿d¿rl¿ĵ¿ônden yapēlan ihracat 93 milyon dolar olarak ger­ekleĸmiĸtir. 

Bu durum, Edirneôdeki g¿mr¿ĵ¿n, Avrupaôdaki pazarlara yakēnlēĵē nedeniyle diĵer iller 

tarafēndan ger­ekleĸtirilen ihracatta da kullanēlmēĸ olduĵunu gºstermektedir. 

G¿mr¿ĵ¿ yoĵun olarak baĸka iller tarafēndan kullanēlan diĵer iller ise, ihracat i­in 

stratejik konumdaki liman kentleridir.  Ķhracat i­in yoĵun olarak baĸka g¿mr¿kleri kullanan 

iller, Ķstanbul, Ankara, Sakarya, Denizli ve Gaziantep gibi ºzellikle sanayi ¿retimi y¿ksek 

ĸehirlerdir. Bu ĸehirler, farklē pazarlara ihracat ger­ekleĸtirdiklerinden bu pazarlara yakēn 

illerdeki g¿mr¿kleri kullanmaktadēr. Edirne, pazara yakēnlēĵē sayesinde g¿mr¿ĵ¿ farklē iller 

tarafēndan kullanēlan bir ildir ve bu nedenle ¿lkemiz ihracatēnēn arttērēlmasēnda potansiyele 

sahiptir.  

Tablo 31: G¿mr¿klerindeki Ķhracat Ķle Ķl Ķhracatē Arasēndaki Farkēn En Y¿ksek ve D¿ĸ¿k Olduĵu 5 Ķl ve 

Ķhracat Deĵerleri, 2014 

 

Ķldeki G¿mr¿k(ler) Kullanēlan Yapēlan Ķhracat 

 (Milyon Dolar)  

Ķl Ķhracatē 

(Milyon Dolar)  

Fark  

(Milyon Dolar)  

Kocaeli 20.406 8.882 11.524 

Ķzmir 21.039 9.619 11.419 

Mersin 8.489 1.716 6.772 

Bursa 14.432 9.319 5.112 

Hatay 3.281 2.111 1.170 

Gaziantep 5.331 6.655 -1.323 

Denizli 709 2.811 -2.102 

Sakarya 477 2.599 -2.122 

Ankara 3.567 8.100 -4.533 

Ķstanbul 60.221 82.079 -21.857 

Kaynak: T¦ĶK Dēĸ Ticaret Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 
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Yºnetici ¥zeti 

 

Bir yerin ekonomik yoĵunluĵunun y¿ksek olmasē ya da ekonomik yoĵunluĵu y¿ksek 

yerlere eriĸimi, o bºlgedeki ekonomik aktivitelerin ­oĵalmasē ve ­eĸitlenmesi bakēmēndan 

ºnemlidir.
54

 Halkalē-Kapēkule hēzlē treni, Edirneôyi T¿rkiyeônin ekonomik yoĵunluĵu en 

y¿ksek olan kenti Ķstanbulôa baĵlayacaktēr. Hēzlē trenin faaliyete ge­mesi ile birlikte Ķstanbul-

Edirne arasēnēn 1 saate ineceĵi ºngºr¿lmektedir. 2017ôde faaliyete ge­mesi beklenen hēzlē tren, 

ilk etapta, Edirneôde yaĸam kalitesini, sektºrel stratejileri, yerel ekonomiyi, turizmi ve 

¿niversitenin geleceĵini doĵrudan etkileyecektir. Ķstanbul ile yakēnlaĸmadan doĵan bu 

deĵiĸimin Edirneôye olumsuz etki etmemesi i­in Edirneônin sayēlan alanlarda hazērlēklē olmasē 

gerekmektedir. Bu ­alēĸmada Halkalē-Kapēkule hēzlē tren hattēnēn Edirneôye olasē etkileri analiz 

edilecektir.  

Hēzlē tren hattēnēn faaliyete ge­mesi ile Edirne-Ķstanbul arasēnēn 1 saate inmesinin iki ilde 

de g¿nl¿k hayat akēĸēnē etkilemesi beklenmektedir. Ķki il arasēnda mesafenin kēsalmasē ile 

Edirneôde ger­ekleĸen ekonomik aktivitelerin Ķstanbul etkisiyle artmasē ve ­eĸitlenmesi 

m¿mk¿nd¿r. Hēzlē trenin faaliyete ge­mesi ile birlikte Edirne i­in aynē s¿rede ulaĸabileceĵi 

n¿fus, il­e sayēsē ve ekonomik b¿y¿kl¿k artmaktadēr. Fakat bu artēĸtaki en ºnemli nokta, 

n¿fusuyla ve ekonomisiyle T¿rkiyeônin en b¿y¿k metropol¿ olan Ķstanbulôun Edirneôye 1 

saatlik ulaĸēm mesafesinde olacak olmasēdēr. 

T¿rkiyeôde, Konya-Ankara y¿ksek hēzlē tren hattē Edirne i­in iyi bir ºrnek 

oluĸturmaktadēr. Konya ve Ankara arasēnda Y¿ksek Hēzlē Trenin faaliyete ge­mesi ile birlikte 

iki il arasēnda hem sosyal hem de ekonomik iliĸkiler hēzlē bir ĸekilde artmēĸtēr. Y¿ksek Hēzlē 

Trenden ºnce, 2007-2008 dºneminde Konyaônēn en fazla gº­ aldēĵē il 5.283 kiĸi ile Ķstanbul 

iken; 2012-2013 dºneminde Ķstanbulôdan alēnan gº­ 4.335ôe d¿ĸerek birincilik sērasēnē 

Ankaraôya bērakmēĸtēr. Y¿ksek Hēzlē Tren, Ankara ile Konya arasēndaki n¿fus hareketliliĵini 

artērarak Ankaraônēn, Konyaônēn en ­ok gº­ aldēĵē birinci il olmasēnē saĵlamēĸtēr. Konyaônēn 

2012-2013 dºneminde en fazla gº­ aldēĵē il, 5.743 kiĸi ile Ankaraôdēr. Ankara ve Konya 

arasēnda bulunan metropol-orta ºl­ekli ĸehir iliĸkisi, Ķstanbul ve Edirne arasēnda da 

bulunmaktadēr. Bu nedenle aynē Ankaraôdan Konyaôya olduĵu gibi Ķstanbulôdan Edirneôye 

gº­¿n de artmasē olasēdēr. 

Hēzlē tren sayesinde Ķstanbul-Edirne arasēnēn bir saate d¿ĸmesinin Edirneôdeki belli baĸlē 

bir­ok ºnemli sektºr¿ olumlu etkilemesi beklenmektedir. Ķĸ hizmetleri, eĵitim, saĵlēk, 

sanayi, turizm gibi farklē bir­ok sektºrde geliĸme gºzlemlenmesi m¿mk¿nd¿r. Ķki il arasēnda 

seyahatin kolaylaĸmasē, ¿niversite, hastane veya iĸ d¿nyasē kurumlarēnēn etkileĸim halinde 

olmasēnē ve Ķstanbulôdaki yaratēcē sēnēfēn Edirneôyi etkilemesini beraberinde getirecektir. Fakat 

bu geliĸmeler ancak Edirneônin hēzlē trenin faaliyete ge­meden ºnce yaĸam kalitesi, ekonomi, 

eĵitim gibi sektºrlerde hazērlēklē olmasē durumunda olumlu bir ĸekilde ger­ekleĸebilir. Hēzlē 

treninin faaliyete ge­mesi sonucu doĵacak yeni atmosfere ayak uyduracak geliĸmeler 

gºsterilemediĵi takdirde, hēzlē trenin, Edirneôyi Ķstanbulôun uzak bir il­esi konumuna d¿ĸ¿rmesi 

olasēdēr.  
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 D¿nya Bankasē 2009, Reshaping Economic Geographyò, World Development Report 
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Y¿ksek/Hēzlē Tren Nedir? Avantajlarē Nelerdir? 

 

Son 50 yēl i­erisinde d¿nyada ºnce Japonyaôda daha sonra Fransa, ¢in gibi ¿lkelerde hēzlē 

tren teknolojileri geliĸtirilmeye baĸlanmēĸtēr. Hēzlē trenler, eski sistemle dºĸenmiĸ 

(konvansiyonel) hatlarda 200 km, yeni sistemle dºĸenmiĸ raylarda ortalama olarak saatte 200-

250 km hēz yapabilmektedirler. Hēzlē trenlere ihtiya­ duyulmasēnēn en b¿y¿k sebeplerinden biri 

n¿fusun fazlalēĵē olarak gºsterilmektedir. Y¿ksek n¿fus, karayolu taĸēmacēlēĵēnda kapasite 

yetersizliĵi gibi sebeplerden zorluklara sebep olabilmektedir. Bu nedenle, ºzellikle n¿fus 

yoĵunluĵu y¿ksek olan ĸehirlerin arasēnda inĸa edilen hēzlē trenler ulaĸēmda b¿y¿k kolaylēklar 

saĵlamaktadēr.  

D¿nyada hēzlē tren teknolojisi 1957'de Japonyaôda baĸlamēĸtēr. Japonyaôyē Fransa ve ¢in 

gibi ¿lkeler takip etmiĸtir. Turistlerin kullanmayē en ­ok tercih ettikleri ulaĸēm yolu olmasē 

nedeniyle hēzlē tren teknolojisi ºzellikle Avrupaôda b¿y¿k bir hēzla yaygēnlaĸmaktadēr. 

G¿n¿m¿zde ise ¢in, hēzlē tren hattē inĸasēnda b¿y¿k bir atēlēm gºstermektedir. T¿rkiyeôde 2015 

yēlē itibariyle Ankara-Eskiĸehir, Ankara-Konya ve Ankara-Ķstanbul arasēnda faaliyet 

gºstermekte olan ¿­ hēzlē tren bulunmaktadēr.  

Hēzlē trenlerin en b¿y¿k avantajē, duraklarē arasēnda kalan noktalarēn ulaĸēmēnē 

hēzlandērmasē ve kolaylaĸtērmasēdēr. Ķki ĸehir arasēnda karayolu ile alēnan mesafenin s¿resini 

yaklaĸēk yarē yarēya indirmesi sebebiyle hēzlē tren, ĸehirlerin birbirlerinin etki alanēna 

girmesinin ve k¿­¿k ºl­ekli ĸehirlerin metropollerin banliyºs¿ olmasēnēn yolunu a­maktadēr. 

Bu ĸekilde, metropollere hēzlē trenlerle baĵlanan daha k¿­¿k ve orta ºl­ekli firmalar barēndēran 

ĸehirler, farklē sektºrlerde ¿retim yaparak veya yan sanayi ¿retimlerini geliĸtirerek merkez 

sanayi ĸehirlerinin ekonomilerine entegre olabilmektedirler. Hēzlē tren bu sayede baĵladēĵē iki 

noktayē bir ekonomik bºlge i­ine alabilmekte ve ekonomik fayda saĵlayabilmektedir. Ķnsanlar, 

aralarēndaki karayolu mesafesi y¿ksek bile olsa hēzlē tren ile birbirine baĵlē iki noktadan birinde 

yaĸayēp diĵerinde ­alēĸmayē tercih edebilmektedirler. Bu durum iĸ olanaklarēnē arttērdēĵē i­in 

iĸsizliĵi de azaltmaktadēr. Buna en iyi ºrnek Ankara-Eskiĸehir hēzlē tren hattē ¿zerinde bulunan 

Ankara-Sincan hēzlē tren hattēdēr. Normalde Ankara kent merkezine 29 km olan ve trafik, toplu 

taĸēma problemleri de hesaba katēlēnca kat etmesi bir saati ge­ebilen Ankara-Sincan hattē, 

Y¿ksek Hēzlē Tren ile yaklaĸēk 15 dakikada alēnabilmektedir. Dolayēsēyla Y¿ksek Hēzlē Tren, 

Sincanôda yaĸayēp Ankaraônēn merkezine yakēn civarda ­alēĸanlar i­in b¿y¿k kolaylēk 

saĵlamaktadēr. 

Hem maliyetinin d¿ĸ¿k olmasēnēn saĵladēĵē ekonomik faydalar hem de g¿venli, rahat ve 

­evre dostu bir ulaĸtērma ­eĸidi olmasē sebebiyle demiryollarēna T¿rkiyeôde de giderek 

daha fazla ºnem verilmeye baĸlanmēĸtēr. Anadolu ¦niversitesi tarafēndan y¿r¿t¿len bir 

­alēĸmada yapēm, bakēm onarēm ve iĸletme maliyetleri incelemesi sonucu, demiryollarēnēn 

karayolundan yolcu taĸēmacēlēĵēnda y¿zde 40ï50 oranēnda, y¿k taĸēmacēlēĵēnda ise yaklaĸēk 

y¿zde 70 oranēnda daha ucuz olduĵu tespit edilmiĸtir
55
. Hēzlē tren kullanēldēĵē durumlarda ise 

ulaĸēm maliyetleri, ºzellikle yolcular i­in hem ¿cret hem de zaman a­ēsēndan olduk­a d¿ĸ¿k 

seviyelere inmektedir. Hēzlē trenlerin ekonomik faydalarēnēn yanēnda sosyal faydalarē da 

                                                           
55

Kabasakal A., Solak A., Anadolu ¦niversitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Demiryolu ve Karayolu 

Ulaĸtērma Sistemlerinin Ekonomik Etkinlik Analizi, Cilt 10, Sayē 1, 123-136, 2010 
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bulunmaktadēr. Bu sosyal faydalar arasēnda zaman tasarrufu, g¿venlik, ­evre dostu olma, trafiĵi 

azaltma, konfor artēĸē gibi unsurlar sayēlmaktadēr. Hēzlē trenler, u­ak konforu sunarak bir 

seferde karayolu taĸēmacēlēĵēndan ­ok daha fazla sayēda kiĸiyi, ­ok daha kēsa s¿rede 

taĸēyabilmektedirler. Hēzlē trenlerin ekonomik ve sosyal yararlarē beraber deĵerlendirildiĵinde 

ge­tiĵi bºlgelerin sosyal ve ekonomik kalkēnmalarēna katkēda bulunduĵu gºr¿lmektedir.  

T¿rkiyeôde Demiryolu Ulaĸēmēna ve Hēzlē Tren Teknolojisine Genel 

Bakēĸ  
 

Birinci D¿nya Savaĸēôndan sonra Avrupa ¿lkelerinin T¿rkiyeôde demiryollarēna 

yaptēklarē yatērēmlar sayesinde T¿rkiyeôde modern demiryolu aĵlarēnēn temelleri 

atēlmēĸtēr. T¿rkiye Cumhuriyeti sēnērlarē i­erisinde bulunan ilk demiryolu, 1860 yēlēnda Ķngiliz 

sermayesi ile kurulan Ķzmir-Aydēn hattēnēn bir bºl¿m¿d¿r. Daha sonra ķark Demiryollarēônēn 

milli sēnērlar i­inde kalan 336 kmôlik Ķstanbul-Edirne ve Kērklareli-Alpullu hattēnēn 1888'de 

bitirilerek faaliyete ge­mesiyle Ķstanbul, Avrupa demiryollarēna baĵlanmēĸtēr.  

1923 yēlēndan Ķkinci D¿nya Savaĸēônēn yaklaĸtēĵē 1940ôlē yēllara kadar T¿rkiyeôde 

demiryolu yatērēmlarēnēn altēn ­aĵēnē yaĸadēĵē gºr¿lmektedir. 1923 yēlēnda demiryolu ana 

hat uzunluĵu 1.378 kmôdir. 17 sene i­erisinde yaklaĸēk 5 kat b¿y¿yen demiryolu hat uzunluĵu, 

1940 yēlēnda 6.947 kmôye kadar ulaĸmēĸtēr. ¦lkemizde 2005 senesinde demiryolu uzunluĵu en 

fazla 8.697 kmôye kadar ­ēkabilmiĸtir.
56

 Y¿ksek hēzlē tren teknolojisinin yerleĸmeye baĸlamasē 

ile birlikte 2009 senesinde 397 km olan YHT hat uzunluĵu, 2013 senesinde 888 kmôyi 

bulmuĸtur. 2014 yēlēnda ¿lkemizde 8.903 km ana hat ve 2.369 km tali hat olmak ¿zere toplam 

11.272 km konvansiyonel hat ve 1.213 km YHT hattē bulunmaktadēr. T¿rkiyeôdeki 

konvansiyonel demiryolu hattēnēn 96 kmôsi Edirne sēnērlarē i­erisinde bulunurken; hen¿z ĸehir 

sēnērlarē i­erisinde y¿ksek hēzlē tren hattē bulunmamaktadēr. 

Mevcut durumda faaliyet gºsteren ¿­ hat bulunmasēna raĵmen T¿rkiyeôde yapēlmasē 

planlanan, inĸaatē devam eden, sunulan veya hazērlanan ­ok sayēda proje 

bulunmaktadēr.
57

 ¦lkelerin 2025 yēlēna kadar planladēklarē y¿ksek hēzlē tren aĵlarē grafiĵi 

incelendiĵinde (bkz. ķekil 1), ¢inôden sonra ilk sēralarda gelen ¿lkelerin Avrupaônēn demiryolu 

konusunda baĸē ­eken ¿lkeleri olan Ķspanya, Fransa, Almanya gibi ¿lkeler olduĵu 

gºr¿lmektedir. T¿rkiyeônin hedefleri ise y¿ksek hēzlē tren teknolojisine h©kim ¿lkelerden 

hemen sonra altēncē sērada bulunmaktadēr. ķehirler arasē y¿k taĸēmacēlēĵēnēn ve yolcu 

taĸēmacēlēĵēnēn demiryollarēna kaydērēlmasē T¿rkiye g¿ndeminde ºnemli bir yer kaplamaktadēr. 

TCDD, 2015 yēlēnda, Kamu Ķktisadi Teĸebb¿slerine (KĶT) ayrēlan 11 milyar TLôlik ºdeneĵin 

yarēsēna yakēnēnē alarak KĶTôler arasēnda en y¿ksek paya sahip olan iĸletme olmuĸtur.
58

 Edirne-

Ķstanbul arasē planlanan HalkalēïKapēkule hēzlē tren projesi aynē zamanda T¿rkiyeôyi 

Avrupaôya da baĵlayacaĵē i­in ºncelik teĸkil eden yeni hēzlē tren projelerinden bir tanesidir. 

Halkalē-Kapēkule hēzlē tren hattēnēn IPA hibesiyle finanse edilmesi ve 2017 yēlē sonunda 

tamamlanmasē ºngºr¿lmektedir. 
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 TCDD 1923 - 2005 Yēllarē Arasē Ķstatistiki Bilgiler 
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 Bkz. Ekler 
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 Rail Turkey 

http://www.tcdd.gov.tr/upload/files/ContentFiles/2010/istatistik/19232005ist.zip


Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi  

Edirne Y¿ksek Hēzlē Tren Etki Analizi Raporu | Ocak 2016 
 

 
 

 Sayfa 86  

 

 

ķekil 54: 2025 Yēlēna Kadar Planlanan Y¿ksek Hēzlē Tren Aĵlarē (km) 

Kaynak: International Union of Railways/ UIC 

Eskiĸehir ve Ankara arasēnda faaliyet gºsteren Y¿ksek Hēzlē Tren kullanēcēlarēnēn profili, 

hēzlē trenlerin genellikle iĸ, eĵitim ve turizm faaliyetleri i­in kullanēldēĵēnē gºstermektedir. 

Y¿ksek Hēzlē Tren (YHT) Yolcularēnēn Kiĸisel Deĵiĸkenler A­ēsēndan Memnuniyet 

Algēlamalarēnēn Deĵerlendirilmesi isimli ­alēĸmada, Eskiĸehir ve Ankara arasēnda Y¿ksek Hēzlē 

Tren ile seyahat eden yolcularēn profili ­ēkarēlmēĸ ve memnuniyet analizi ger­ekleĸtirilmiĸtir. 

Bu ­alēĸmaya gºre:  

ñYolcularēn demografik ºzellikleri incelendiĵinde erkek, gen­, y¿ksek eĵitimli, 

ortalama gelir d¿zeyinin ¿zerinde bir profil ortaya ­ēkmaktadēr. Yolcularēn b¿y¿k 

bir bºl¿m¿ ayda bir veya birden fazla kez YHT ile yolculuk etmekte ve iĸ, ºĵrenim 

ya da turistik ama­larla YHTôyi kullanmaktadēr. Aynē zamanda, YHT yolcularēnēn 

karayollarēyla seyahati terk ederek demiryollarēna ge­iĸ yaptēĵē tespit edilmiĸtir. 

YHT yolcularēnēn en y¿ksek memnuniyet d¿zeyine sahip olduklarē iki etken, genel 

olarak temizlik ve personel davranēĸlarēdēr. Bu etkenlere ilave olarak personelin 

profesyonelliĵi, iĸlemlerin hatasēz ĸekilde ger­ekleĸmesi, YHTônin hijyenik olmasē, 

ºdenen ¿cretin karĸēlēĵēnēn alēnmasē, bilet fiyatlarēnēn uygun olmasē, Ķnternet 

hizmetlerinin varlēĵē, trenin dakik ve konforlu olmasē genel anlamda memnuniyet 

d¿zeyini arttēran diĵer unsurlar olarak belirlenmiĸtir. Yolcularēn memnuniyet 

d¿zeyleri, yiyecek-i­ecek hizmetleri ile m¿zik ve video hizmetleri sºz konusu 

olduĵunda en d¿ĸ¿k d¿zeye gerilemektedir.ò
 59

 

 

T¿rkiyeôde YHT (y¿ksek hēzlē tren) olarak isimlendirilen hēzlē tren hatlarē 2003 senesinde 

dºĸenmeye baĸlanmēĸtēr. T¿rkiyeôde ilk belirlenen hat, 533 kmôlik Ankara-Ķstanbul hattēdēr. Bu 

hat Ankara-Ķstanbul arasēnē yaklaĸēk 4 saatte alabilmektedir. 2009 senesinde bu projenin ilk 

basamaĵē olan Ankara-Eskiĸehir YHT hattē a­ēlmēĸtēr. Hēzlē trenle Ankara-Eskiĸehir arasē 

yaklaĸēk 1 saat 20 dakikadēr. Ankara-Konya arasē hēzlē tren hattē ise 2011ôde kullanēma 

a­ēlmēĸtēr. Ankara-Konya arasē bu sayede 1 saat 50 dakikada kat edilebilmektedir. 2023ôe kadar 

yapēlmasē planlanan diĵer YHT hatlarē ise Ankara-Sivas (450km), Ankara-Ķzmir (606km), 

Bursa-Osmaneli (106km),Yerkºy-Kayseri (150km), Halkalē-Kapēkule (230km) hatlarēdēr.2014 

yēlē itibariyle T¿rkiyeôde y¿ksek hēzlē demiryolu hattē 1.213 kmôdir. 
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 Anatolia: Turizm Araĸtērmalarē Dergisi, Cilt 22, Sayē 2, G¿z: 127-138, 2011. 
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ķekil 55:T¿rkiyeôde Mevcut ve Planlanan Y¿ksek Hēzlē Tren Demiryolu Haritasē 

 

Kaynak: TCDD 

YHT ºncesinde konvansiyonel trenlerle g¿nde ortalama 572 yolcu taĸēnērken; YHT 

sonrasēnda bu sayē g¿nl¿k ortalama hafta i­i 6.000, hafta sonu 7.500 kiĸiye ulaĸmēĸtēr.
60

 

2013 yēlēnēn Mart ayēndan itibaren Trakya hattēndaki yol ­alēĸmalarē nedeniyle Uzunkºpr¿- 

Edirne-Ķstanbul hattē kullanēlmamaktadēr. Demiryolunun en son aktif olduĵu 2012 yēlēna 

bakēldēĵēnda Edirne n¿fusunun y¿zde 5ôine tekab¿l eden giden yolcu olduĵu gºr¿lmektedir. 

Edirne, giden yolcu/n¿fus oranēnda y¿zde 5 ile T¿rkiyeôde demiryolu ile yolcu taĸēmacēlēĵē 

faaliyeti gºsteren 55 il arasēnda 35. sēradadēr.  

D¿nyadan ¥rnekler  
 

Japonya, ¢in, Fransa ve Ķspanya gibi hēzlē tren teknolojisinin ­abuk geliĸtiĵi ¿lkeler, hēzlē 

trenlerin, duraklarēnēn bulunduĵu ĸehirlerdeki ve civarlarēndaki bºlgesel kalkēnmaya 

katkēda bulunma potansiyeline ºnemli ºrnekler sunmaktadēr. Tahmin edilebileceĵi gibi her 

¿lkenin, hatta her hēzlē tren hattēnēn, istasyon yeri, transit ge­iĸ baĵlantēlarē, yerel piyasa 

koĸullarē gibi faktºrlere baĵlē olarak fayda-maliyet analizlerinde deĵiĸik sonu­lar ortaya 

­ēkarmaktadēr. Ampirik bulgular, temel ekonomik merkezden en fazla iki saat uzaklēkta olan 

ĸehirlerin en y¿ksek ekonomik faydayē saĵlayabilen ĸehirler olduĵunu gºstermektedir. Bu 

durum, Bakersfield, Fresno ve diĵer Central Valley ĸehirleri gibi San Francisco ve Los 

Angelesôa en fazla iki saat uzak mesafede olan b¿t¿n ĸehirlerde gºzlemlenebilmektedir. Bir­ok 

kaynakta ise Fransaôda Lille ve Lyon; Ķspanyaôda ise Zaragoza, hēzlē trenin faaliyete ge­mesi ile 

metropollerle etkileĸimleri artan ve ekonomik geliĸme gºsteren illere ºrnek olarak 

gºsterilmektedir. Fakat bunun yanēnda Fransaôda Macon ve Ķspanyaôda Guadalajara gibi kentler 

hēzlē trenin faaliyete ge­mesinden on yēllar sonra bile ­ok az geliĸme gºsteren iller olarak 

karĸēmēza ­ēkmaktadēr. Hēzlē treni b¿y¿me ve geliĸme i­in bir fērsata dºn¿ĸt¿rebilmeleri b¿y¿k 

ºl­¿de ĸehirlerin bu teknolojiye hazēr olmalarē ile alakalēdēr.  
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 ¢etin M Y¿ksek Lisans Tezi, Avrupa-Kafkasya-Asya Ulaĸēm Koridoru (Traceca) Projesiônde 

T¿rkiyeônin Demiryolu Stratejileri Neler Olmalēdēr?, ., Atēlēm ¦niversitesi, Ankara 2013 
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California High-Speed Rail Project Economic Impact Analysis Reportôta yer alan araĸtērmaya 

gºre, 

  

¶ Japonyaôda hēzlē trenlerin bulunduĵu ĸehirlerde n¿fustaki artēĸ ortalama y¿zde 1,6 

olarak gºr¿l¿rken baypas edilen ĸehirlerdeki n¿fus b¿y¿mesi y¿zde 1 civarēnda 

kalmaktadēr. Bahsedilen n¿fus artēĸlarēnēn ger­ekleĸtiĵi ĸehirler genellikle bilgi 

teknolojilerinin y¿ksek olduĵu ĸehirlerdir. Benzer bir ĸekilde, sērasēyla 12.500 ve 

34.000 n¿fusa sahip Alman ĸehirleri Montabaur ve Limburg, Frankfurt ve Kºln 

ĸehirleri arasēna y¿ksek hēzlē tren hattē ile baĵlanmēĸ olmaktan faydalanan illerdir. 

Almanya ve Japonyaôda bulunan bu iller, b¿y¿k ĸehirlere pazar eriĸimlerinin artēĸēndan 

ºt¿r¿ GSYHôdE y¿zde 2,7ôlik bir artēĸ yakalamēĸlardēr. (Ahfeldt, 2010)
61

 

 

D¿nya Bankasē (The World Bank) tarafēndan hazērlanan Regional Economic Impact Analysis 

of High Speed Rail in China ­alēĸmasēna gºre ise,  

 

¶ 10 sene boyunca Pekin-Kowloon hēzlē tren hattē arasēnda bulunan 15 ĸehir i­in end¿stri 

katma deĵerleri hesaplamalarē ile oluĸturulan iki senaryoya gºre GSYH (Gayri Safi 

Yurti­i H©sēla) hesaplamalarē yapēlmēĸtēr. Bu iki senaryo, Pekin-Kowloon hattēnēn 

kullanēlmasē ve kullanēlmamasē durumlarēnē kapsamaktadēr. 1988-1996 senelerindeki 

GSYH b¿y¿meleri temel alēnarak 1997-2010 seneleri i­in iki ĸehir arasēnda hēzlē tren 

hattē bulunmadēĵē durumda, hēzlē trenin etki alanē i­inde bulunan 15 ĸehrin GSYH 

b¿y¿melerini tahmin eden bir regresyon modeli oluĸturulmuĸtur. 1997-2010 yēllarē 

arasēndaki GSYH b¿y¿mesi ile hēzlē trenin faaliyette olmadēĵē durum i­in tahmin 

edilen GSYH karĸēlaĸtērēldēĵēnda, Pekin-Kowloon hattēnēn 15 ĸehir i­in katma deĵeri 

776,5 milyar Yuan arttērdēĵē gºr¿lmektedir. 
62

 

 

ķekil 56:Pekin ïKowloon Hattē ¦zerinde Bulunan 15 ķehrin GSYH Artēĸēnēn Karĸēlaĸtērmasē  

Kaynak: Regional Economic Impact Analysis of High Speed Rail in China 

 

Kaliforniyaôda hēzlē trenin ĸehrin yapēlanmasēna etkisinin incelendiĵi bir ­alēĸma 

ger­ekleĸtirilmiĸtir. ¢alēĸmada hēzlē trenin olduĵu ve olmadēĵē iki senaryo oluĸturularak tren 
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 Ahlfeldt, Gabriel M. and Feddersen, Arne From Periphery to Core: Economic Adjustments to High 

Speed Rail, LSE, University of Hamburg 
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duraklarē ile ĸehirdeki kentleĸmenin ne yºne konsantre olduĵu ºl­¿lm¿ĸt¿r. Buna gºre, hēzlē 

tren yapēldēktan sonra ĸehirdeki diĵer yapēlar, yerleĸim yerleri ve sosyal alanlar hēzlē tren 

duraklarēnēn ­evresine toplanmaya baĸlamēĸtēr. ķekilde hēzlē tren yokken kentteki yerleĸimin 

daha daĵēnēk olduĵu, hēzlē tren geldikten sonra ise kentleĸmenin konsantre olduĵu 

gºzlemlenmektedir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: Kaynak: California High-Speed Rail Project Economic Impact Analysis Report 

International Union of Railways tarafēndan hazērlanan High Speed Train as a Tool of Regional 

Development ­alēĸmasēnda Fransaônēn yaklaĸēk 300.000 n¿fuslu Nantes ĸehrinde y¿ksek hēzlē 

tren hattēndan sonra kalkēnma adēna nelerin ger­ekleĸtiĵine dair bir analiz yapēlmēĸtēr. Bu 

­alēĸmaya gºre, 

¶ ñNantes Antik ĸehrinin yakēnēnda bulunan ve 19. y¿zyēldan bu yana restorasyonlar ile 

geliĸtirilen demiryolu istasyonu, 1989 yēlēndan beri Paris istikametinde y¿ksek hēzlē hat 

i­in kullanēlmaktadēr. Y¿ksek hēzlē hattēn a­ēlmasēyla beraber, istasyonun ­evresi de 

olduk­a deĵiĸmiĸtir. Artan talep sonrasē ĸehrin kuzey tarafēnda var olan istasyon 

binasēna ek olarak g¿ney tarafēnda ikinci bir demiryolu istasyonu kurulmuĸtur. G¿ney 

istasyon binasē, ofisler, apartmanlar, satēcēlar, oteller, bir kongre salonu ve bir futbol 

stadyumuyla ­evrilmiĸ 500,000 m
2
ôlik bir alanēn giriĸ kapēsēna dºn¿ĸm¿ĸt¿r. Bu yeni 

alt yapē sonucunda merkezlerini Nantes'e taĸēyan ĸirketlerle ilde 10.000'den fazla 

istihdam saĵlanmasē beklenmektedir.ò
63

  

 

Hēzlē tren, ticaret ve ekonomi merkezlerini diĵer bºlgelere yayarak geniĸletmektedir. 

Yukarēdaki ºrneklerden de gºr¿lebileceĵi gibi, hēzlē tren b¿y¿k ĸehirlerin iĸ yoĵunluĵunun bir 

kēsmēnēn orta ºl­ekli ĸehirlere taĸēnmasēna yardēmcē olmaktadēr. Ķki ĸehir arasēndaki ulaĸēm 

s¿resinin kēsalmasē, ĸehirlere yeni ofisler, oteller ve kongre salonu inĸaatlarēnēn baĸlamasēna yol 

a­arak kalkēnmayē direkt olarak etkilemektedir. Ayrēca GSYH ve n¿fus da y¿ksek hēzlē trenden 
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  International Union of Railways : High Speed Train as a Tool of Regional Development 

ķekil 58:  Kaliforniyaôda Hēzlē trenli Senaryodaki 

Kentleĸme, 2000-2040 

 

ķekil 57:  Kaliforniyaôda Hēzlē Trensiz Senaryodaki 

Kentleĸme, 2000-2040 
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doĵruca etkilenebilmektedir. B¿t¿n bu geliĸmelerin Edirneôde de gºr¿l¿p gºr¿lmeyeceĵi, 

Edirneônin hēzlē tren faaliyete ge­meden ºnce geliĸtireceĵi stratejiler neticesinde belli olacaktēr.   

Edirne Ķ­in T¿rkiyeôden Bir ¥rnek: Ankara -Konya 
 

Ankara-Konya Y¿ksek Hēzlē Tren hattēnēn temeli 8 Temmuz 2006ôda atēlmēĸtēr. Bu hatta 

ilk sefer 17 Aralēk 2010ôda ger­ekleĸtirilmiĸtir. Hattēn yolculara tamamen a­ēlmasē ise 23 

Aĵustos 2011 g¿n¿ ger­ekleĸmiĸtir. Ankara-Konya hattē ¿zerindeki hēzlē trenin devreye 

girmesinden kēsa bir s¿re sonra gelen yoĵun talep ¿zerine sefer sayēlarē hēzlēca artērēlmēĸtēr. ķu 

anda Konyaôdan Ankaraôya ve Ankaraôdan Konyaôya g¿nde 4 sefer Y¿ksek Hēzlē Tren 

bulunmaktadēr. Hēzlē tren hem karayolundan daha konforlu ve g¿venli olduĵu hem de Ankara-

Konya arasēnē daha kēsa s¿rede kat edebildiĵi i­in tercih edilmektedir. Bu olumlu yanlarēnēn 

yanēnda, sefer ¿creti de karayolu ile hemen hemen aynē ve diĵer ĸehirler arasē ulaĸēm ara­larē 

fiyatlarēnēn altēndadēr.  

Konyaônēn b¿t¿n illerden gelen net gº­ deĵerleri, hēzlē trenin geldiĵi 2010 yēlēndan sonra 

b¿y¿k bir sē­rama ile artmēĸtēr. 2009ôdan 2014ôe kadar T¿rkiyeôde iller arasē gº­ hareketleri 

incelendiĵinde, Konyaônēn 5 yēl i­inde diĵer illerden aldēĵē gº­ y¿zde 21 oranēnda artarken 

sadece Ankaraôdan aldēĵē gº­ y¿zde 44 y¿kselmiĸtir. Konyaônēn yalnēzca Ankaraôdan aldēĵē 

gº­ miktarēnēn, b¿t¿n T¿rkiyeôden aldēĵē gº­ miktarē artēĸēndan daha hēzlē arttēĵē gºr¿lmektedir. 

Bu veri, Ankaraônēn hem baĸkent hem de b¿y¿kĸehir olmasēndan dolayē ekonomik ve sosyal 

a­ēdan fazla olanak sunmasēna raĵmen, Konya-Ankara arasēnda kēsalan mesafenin Konyaôyē 

insanlarēn gºz¿nde Ankara kadar ­ekici kēlabildiĵini gºstermektedir.  

ķekil 59: Konya Net Gº­, 2008-20014 

 

Kaynak: T¦ĶK 

Hēzlē trenlerin iki ĸehri/bºlgeyi aralarēndaki mesafe s¿resini kēsaltmak ve yolculuĵu 

kolaylaĸtērmak suretiyle birbirine yaklaĸtērabilmesinin etkisi Konya ve Ankaraôdaki 

n¿fus hareketlerinde gºr¿lmeye baĸlanmēĸtēr. Y¿ksek Hēzlē Tren geldikten sonra Konya ve 

Ankara arasēndaki gº­ iliĸkisi y¿kselmiĸtir. Konyaônēn verdiĵi ve aldēĵē gº­, yani ĸehir ve 

¿lkenin geri kalanē arasēndaki toplam mobilite 2009ôdan itibaren y¿zde 15 artmēĸtēr. ¥te 

yandan, Konyaônēn sadece Ankaraôdan aldēĵē gº­ ve Ankaraôya verdiĵi gº­ toplam halinde 

deĵerlendirildiĵinde iki ĸehir arasēndaki hareketliliĵin beĸ sene i­erisinde y¿zde 39 arttēĵē 

gºzlemlenmektedir. Bu durum, Ankara ve Konya arasēndaki ekonomik ve sosyal iliĸkilerin de 

son beĸ yēlda arttēĵē anlamēna gelmektedir.  
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ķekil 60: Konyaônēn ¢evre Ķllerden Aldēĵē Gº­ Miktarēnēn Yēllar Ķ­inde Artēĸē, (%) 2009-2014 

Kaynak: T¦ĶK, TEPAV ¢alēĸmalarē 

2009 senesinden itibaren T¿rkiyeônin diĵer illerinden Konyaôya gº­ edenlerin eĵitim 

durumlarē y¿kselmektedir. 2009 senesinden 2013 senesine kadar Konyaônēn b¿t¿n illerden 

aldēĵē gº­ eĵitim durumuna gºre incelenmiĸtir. Lise ve dengi, y¿ksekokul, y¿ksek lisans ve 

doktora mezunlarēnēn b¿t¿n gº­ edenler arasēndaki oranē 2009 senesinde y¿zde 52,7 iken; aynē 

oran 2013 senesinde y¿zde 70,3ôe kadar y¿kselmiĸtir. Bu artēĸēn tek sebebi Y¿ksek Hēzlē Trenin 

ĸehre gelmesi olarak gºsterilemez. Fakat yaratēcē sēnēfēn ve eĵitim seviyesi y¿ksek insanlarēn 

Konyaôya gº­ etmesi, kentin sosyo-ekonomik seviyesinin y¿kseldiĵini gºsterir. Bu artēĸa katkē 

sunan yatērēmlarēn en ºnemlilerinden biri Ankara-Konya Y¿ksek Hēzlē Tren hattēdēr. 

ķekil 61:  Konyaôya Gº­ Eden Kiĸilerin Eĵitim Durumlarē, 2009-2013  

 

Kaynak: T¦ĶK ve TEPAV ¢alēĸmalarē  

Mevlana Kalkēnma Ajansē (MEVKA) ônēn yayēnladēĵē Y¿ksek Hēzlē Trenin Bºlgesel 

Kalkēnmaya Etkileri ­alēĸmasēnda, hēzlē tren devreye girdikten sonra diĵer ĸehirler arasē 

taĸēmacēlēk ara­larēnēn g¿nl¿k yolcu sayēlarēnda d¿ĸme yaĸandēĵē tespit edilmiĸtir. Bu da 

hēzlē tren kullanēmēnēn ulaĸēmdaki payēnēn b¿y¿k ºl­¿de arttēĵēnēn gºstergesidir. Raporun 

baĸēnda da belirtildiĵi gibi T¿rkiyeôde en ­ok tercih edilen ulaĸēm ĸekli karayoludur. Konyaôda 

da hēzlē tren hattē faaliyete ge­ene kadar aynē durum gºzlemlenmektedir. Y¿ksek Hēzlē Trenden 

ºnce Konyaôda y¿zde 70 olan otob¿s taĸēmacēlēĵēnēn ulaĸēmdaki payē, Y¿ksek Hēzlē Tren 

devreye girdikten sonra yarē yarēya d¿ĸm¿ĸt¿r. Konya-Ankara arasēnda yolcu deĵiĸiminde artēk 

en ­ok kullanēlan ulaĸēm aracē y¿zde 54 pay ile hēzlē trendir ve bu payēn daha da artmasē 

beklenmektedir. 
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Tablo 32: Konya-Ankara Arasē Yolcu Piyasa Deĵiĸimi (g¿nl¿k) 

Ulaĸēm Aracē Yolcu Sayēsē 

(YHT'den ºnce) 

Pay  % Yolcu Sayēsē 

(YHT'den Sonra) 

Pay  % 

Otob¿s 4.616 70 2.500 35 

¥zel Ara­ 1.920 29 780 11 

Havayolu 40 0,6 0 0 

Hēzlē Tren 0 0 3.800 54 

Toplam 6.576 100 7.080 100 

Kaynak: MEVKA 

Yine Mevlana Kalkēnma Ajansē (MEVKA) tarafēndan yapēlan analizler sonucunda 

Konyaôda hēzlē tren kullanēmēnē belirleyen faktºrler iĸ, saĵlēk, eĵitim ve turistik ama­lē 

seyahatler olarak sēralanmaktadēr. Konyaônēn baĸkent Ankaraôya yakēn olan konumunun 

ĸehrin iĸ d¿nyasēna katkēda bulunabilmesinin ºnemli koĸullarēndan biri, iki il arasēndaki 

mesafenin kēsalmasēndan ge­mektedir. Konya, Ankaraôya bir adēm daha yaklaĸmasē neticesinde 

­alēĸanlarēn, saĵlēk turizmi i­in ĸehir deĵiĸtirenlerin, ºĵrencilerin ve diĵer turistlerin uĵradēĵē 

bir durak konumuna gelmiĸtir. Ķki il arasēnda artan trafiĵin avantaja dºn¿ĸt¿r¿lmesi, Konyaônēn 

sektºrlerini geliĸtirebilmesi ve cazibe merkezi haline gelebilmesi sayesinde m¿mk¿n olmuĸtur. 

Edirne Hēzlē Tren Etki Analizi  

 

Hēzlē trenin ĸehirlere olumlu etkisi genellikle eriĸilebilirlik ¿zerinden hissedilmektedir.  

Bir ĸehrin eriĸilebilirliĵi ve ulaĸēlabilirliĵi arttēĵēnda turizmin, eĵitimin, n¿fusa baĵlē olarak 

¿retimin, yaratēcē sēnēfēn ve istihdamēnēn artmasē beklenmektedir. Fakat bununla birlikte 

T¿rkiyeôde hēzlē trenin, istasyonlarēnē oluĸturan veya g¿zerg©h ¿zerinde kalan illerin 

kalkēnmalarēna olan etkisi adēna kesin bir ĸey sºylemek hen¿z zordur. Daha ºnce de belirtildiĵi 

¿zere, T¿rkiyeôde 2015 yēlēna kadar sadece ¿­ hēzlē tren g¿zergahē aktiftir ve bu g¿zergahlar 

baĸkent Ankaraôyē Konyaôya, Eskiĸehirôe ve metropol olan Ķstanbulôa baĵlamaktadēr. Hēzlē 

trenlerin, bu illerin ekonomik ve sosyal kalkēnmalarēna olan etkisi g¿n¿m¿zde yavaĸ yavaĸ 

gºr¿lmeye baĸlansa da net etkilerin kendini gºstermesi, insanlarēn da hēzlē trene alēĸēp daha sēk 

kullanmaya baĸlamalarē ile birlikte gºr¿lecektir. 

Halkalē-Kapēkule hattēnēn faaliyete ge­mesiyle Edirne-Ķstanbul arasēnēn 1 saate inmesi 

beklenmektedir. Seyahat s¿resinin bu denli azalmasē, iki ĸehrin birbirinin ekonomik ve sosyal 

etki alanēna daha fazla girmesi anlamēna gelmektedir. Cervero ve Murakamiônin araĸtērmalarēna 

gºre, kenarda kalan ĸehirler veya ¿lkenin en b¿y¿k ĸehrinin koridorunda bulunan orta veya 

k¿­¿k ºl­ekli ĸehirler, hēzlē tren sayesinde y¿ksek bilgi yoĵun sanayi faaliyetlerinden ºnemli 

miktarda faydalanabilmektedirler. Bahsedilen orta veya k¿­¿k ºl­ekli ĸehirlerin ĸehirlerarasē 
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baĵlantēlardan faydalanarak y¿ksek b¿y¿me trendleri yakalayabilmeleri i­in hēzlē tren ile 

gelebilecek fērsatlara uygun politikalar geliĸtirmeleri gerekmektedir.
64

  

Metropollerin etki alanlarēnda bulunan gºrece k¿­¿k iller, metropollere yakēn 

mesafelerde bulunmalarē vesilesiyle daha hēzlē geliĸebilmektedirler. ¥rneĵin, Ķzmir-Manisa 

arasē ºzel ara­ ile 38 dakika, Ķstanbul-Kocaeli arasē ise Anadolu Yakasēôndan 1 saat 7 dakika 

s¿rmektedir. Giriĸimci Bilgi Sistemi istatistiklerinden faydalanarak illerin 2013 senesinde i­ 

ticaretteki paylarē incelendiĵinde, Ķzmirôin alēcē olduĵu 81 il i­inde Manisa altēncē sērada; 

Manisaônēn alēcē olduĵu 81 il i­erisinde ise Ķzmir ikinci sērada bulunmaktadēr. Aynē ĸekilde, 

Kocaeliônin alēcē olduĵu 81 il i­erisinde Ķstanbul birinci sērada; Ķstanbulôun alēcē olduĵu 81 il 

i­erisinde Kocaeli ise ikinci sērada bulunmaktadēr.
65

 Bu demektir ki Manisa ve Kocaeliônin 

geliĸmesinde yanē baĸlarēnda en fazla 1 saatlik mesafedeki Ķzmir ve Ķstanbul ile olan ekonomik 

etkileĸimlerinin olduk­a ºnemli payē bulunmaktadēr.  

Hēzlē tren ile Edirne-Anadolu baĵlantēsēnēn yanē sēra Avrupa-Ķstanbul ve Avrupa-Ankara 

baĵlantēsēnēn da s¿resi kēsaltēlmēĸ ve niteliĵi artērēlmēĸ olacaktēr. Bulgaristan- T¿rkiye arasē 

tren yolculuĵu konvansiyonel hat trenleri ile Plovdivôden Edirneôye 5 saat 46 dakika ve 

Edirneôden Plovdivôe 6 saat 13 dakika s¿rmektedir. T¿rkiye ve Yunanistan arasēnda ise hen¿z 

direk bir demiryolu bulunmamaktadēr. Edirne-Ķstanbul ve Edirne-Ankara arasē yolculuk 

s¿resinin kēsalmasē ile Bulgaristan-Ķstanbul ve Bulgaristan-Ankara yolculuk s¿releri de kēsalmēĸ 

olacaktēr. ķu an g¿ndemde olmasa bile ileride Plovdiv-Edirne demiryolu hattēnda faaliyete 

ge­mesi olasē bir hēzlē tren, iki ¿lke arasēnda ulaĸēmē kolaylaĸtērarak Edirneôyi ve T¿rkiyeôyi 

Avrupaôya bir adēm daha yaklaĸtēracaktēr. 

ķekil 62: T¿rkiye-Avrupa Demiryolu Baĵlantēlarē 

 

Kaynak: Rail Europe 

Halkalē-Kapēkule hēzlē tren hattēnēn faaliyete girmesi ile birlikte Edirne Merkezôden 90 

dakika i­erisinde ulaĸēlabilir olan il­elerin sayēsē 18ôden 42ôye y¿kselmektedir. ¥zellikle 

b¿y¿kĸehirlerde, 90 dakika, bir noktadan diĵerine giderken aradan ge­en maksimum s¿reyi 
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 Cervero R., Murakami J., University of California Transportation Center, High-Speed Rail and 

Economic Development: Business Agglomerations and Policy Implications, UCTC-FR-2012-10 
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 ķehirlerin kendi i­lerinde olan alēm satēmlarē da hesaba katēlmēĸtēr. 
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ifade etmektedir. Hēzlē trenin faaliyette olmadēĵē mevcut durumda Edirneôden 90 dakikada 

varēlabilen il­eler yukarēda ekonomik b¿y¿kl¿klerine gºre renklendirilmiĸtir. (bkz. ķekil 7) 

A­ēk mavi ile gºsterilen il­eler, hēzlē tren yokken 90 dakika i­inde varēlabilen il­elerdir. Hēzlē 

trenin faaliyete ge­mesi durumunda ise koyu lacivert ile boyanmēĸ il­elere Edirne Merkezôden 

90 dakika i­erisinde varēlmasē m¿mk¿n olacaktēr. Ķstanbul ve Edirne arasēndaki bu eriĸim 

kolaylēĵē insanlarēn yaĸamlarēna da yansēyacaktēr. Ķki ĸehir arasēnda seyahatin kolaylaĸmasē 

hem turizmde, hem eĵitimde hem de iĸ d¿nyasēnda iki ilin etkileĸimlerini artēracaktēr. Hēzlē 

trenin sektºrler ¿zerindeki etkisi bir sonraki bºl¿mde incelenecektir.  

ķekil 63: Hēzlē Tren ºncesinde ve sonrasēnda Edirneôden 90 dakika i­erisinde eriĸilebilen il­eler 

 

Kaynak: KGM/T¦ĶK/TEPAV Hesaplamalarē 

Hēzlē trenin faaliyete ge­mesi ile birlikte Edirneôden 90 dakikada ulaĸēlabilir n¿fus 10 

katēna ­ēkmaktadēr. Edirne Merkezôden 90 dakika i­inde varēlabilen il­elerin toplam n¿fusu 

mevcut durumda 1.114.377ôdir. Hēzlē trenin faaliyete ge­mesi durumunda Edirne Merkezôden 

90 dakika i­inde ulaĸēmē m¿mk¿n olan n¿fus sayēsē 11.348.802ôye y¿kselmektedir. 90 

dakikalēk mesafede 11 milyon kiĸinin bulunacak olmasē, Edirneôdeki b¿t¿n sektºrler i­in 

ºnemli bir fērsattēr. Hēzlē tren sayesinde metropol olan Ķstanbulôdan Edirneôye ulaĸmak, 

Ķstanbulôdan Ķstanbulôun uzak bir il­esine ulaĸmak ile eĸdeĵer hale gelmektedir. Bu nedenle 

Edirneônin hēzlē trenle birlikte etki ­emberinin geniĸlemesi, Ķstanbulôdaki y¿ksek n¿fustan da 

faydalanēlabilmesini beraberinde getirmektedir.  

ķekil 64: Hēzlē Tren ¥ncesinde ve Sonrasēnda Edirne Merkezôden 90 Dakika Ķ­erisinde Eriĸilebilen 

N¿fus  

  

  

 

 

 

 

 

Kaynak: KGM/T¦ĶK/TEPAV Hesaplamalarē 

x 10,1 
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Hēzlē trenin faaliyete ge­mesi ile birlikte Edirneôye 90 dakika uzaklēktaki alanēn ekonomik 

b¿y¿kl¿ĵ¿ 11,5 katēna ­ēkmaktadēr.
66

 Hēzlē trenin faaliyete ge­mesi durumunda, daha ºnce 

90 dakika i­erisinde ulaĸēmēn m¿mk¿n olmadēĵē Ķstanbulôun bir­ok il­esi ulaĸēlabilir hale 

gelerek Edirneônin etkileĸim alanēna girebilmektedir. Hēzlē trenden ºnce 90 dakikalēk 

mesafedeki ekonomik b¿y¿kl¿k 22 milyar TL iken y¿ksek hēzlē tren ile birlikte 260 milyar 

TLôye ­ēkmaktadēr. Bu rakam Edirne i­in ulaĸēlabilir mesafede bulunan zenginlik anlamēna 

gelmektedir. Hēzlē tren sayesinde Ķstanbulôun etki alanēna girerek metropollere daha da 

yakēnlaĸmak, Edirne i­in b¿y¿k bir avantajdēr.  

ķekil 65:  Hēzlē Tren ¥ncesinde ve Sonrasēnda Edirne Merkezôden 90 Dakika Ķ­erisinde Eriĸilebilen 

Ekonomik B¿y¿kl¿k ( Milyon TL) 

  

Kaynak: KGM/T¦ĶK/TEPAV Hesaplamalarē 

ķekil 66: Hēzlē Tren ¥ncesinde Edirne Merkezôin 90 Dakika Uzaĵēndaki Ķl­elerin Ekonomik 

B¿y¿kl¿kleri 

 

Kaynak: KGM/T¦ĶK/TEPAV Hesaplamalarē 
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 Ekonomik B¿y¿kl¿k ºl­¿mlerinde NUTS2 d¿zeyinde GSKD verileri kullanēlmēĸtēr. Halkalē Kapēkule 

Hēzlē Treni i­in duraklar hen¿z belli olmadēĵēndan Tekirdaĵ-¢orlu ve Kērklareli-L¿leburgaz olasē durak 

noktalarē olarak alēnmēĸtēr. 

22,476 

260,988 

0

50,000

100,000

150,000

200,000

250,000

300,000

Hēzlē Tren ¥ncesi Hēzlē Tren Sonrasē

x 11,6 



Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi  

Edirne Y¿ksek Hēzlē Tren Etki Analizi Raporu | Ocak 2016 
 

 
 

 Sayfa 96  

 

ķekil 67: Hēzlē Tren Sonrasēnda Edirne Merkezôin 90 Dakika Uzaĵēndaki Ķl­elerin Ekonomik 

B¿y¿kl¿kleri 

 

Kaynak: KGM/T¦ĶK/TEPAV Hesaplamalarē 

Edirne (ąÚÌą 4ÒÅÎÅ (ÁÚąÒ Íąȩ 
 

Edirneôde havalimanēnēn hen¿z planlanma aĸamasēnda olmasē ve 2013 itibariyle ara 

verilen demiryolu seferleri ile birlikte ulaĸēmda yalnēzca karayolunun kullanēlmasē 

nedeniyle, yeni a­ēlacak olan hēzlē tren ulaĸēmēna talebin y¿ksek olmasē beklenmektedir. 

Edirne, Ķstanbul gibi b¿y¿k ama sēkēĸmēĸ ¿retim merkezlerine yan sanayi ve bakēm onarēm 

a­ēsēndan destek olabilecek, bunun yanēnda trafik, g¿r¿lt¿ ve kirlilik d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde 

Ķstanbulôdan daha kaliteli bir yaĸam sunabilecek bir ĸehirdir. Fakat mevcut durumda Edirneôde 

ne havaalanē ne de hēzlē tren bulunmaktadēr. ķehre tek direkt ulaĸēm ĸekli ºzel ara­ veya otob¿s 

ile olabilmektedir. Sirkeciôden kalkēp Edirneôye varan ve g¿nde tek sefer ger­ekleĸtiren tren ise 

2013 yēlēndan itibaren servis dēĸēdēr. Bu durum, ­ok yakēn olmalarēna raĵmen Edirne ve 

Trakyaônēn geri kalanē arasēnda bir kopukluk oluĸturmaktadēr. Edirneônin ºzellikle T¿rkiyeônin 

en ºnemli ekonomik ve ticaret merkezi Ķstanbulôun dibinde olmasēnēn ºnemli avantajlarē ulaĸēm 

sorunu nedeniyle g¿n y¿z¿ne ­ēkamamaktadēr.  

Tablo 33: Edirne-Ķstanbul Arasē Ulaĸēm ¢eĸitleri, S¿releri ve Fiyatlarē, 2015
67

 

 S¿re Fiyat 

¥zel Ara­ 2 saat 23 dakika 100 TL-140TL 

Taksi 2 saat 23 dakika 410 TLï480TL 

Sirkeci Edirne Treni (Servis dēĸē) 4 saat 34 dakika 19-20 TL 

Otob¿s 4 saat 50 dakika 29-33TL 

Kaynak: TEPAV Derlemeleri 
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 S¿re hesaplamalarēnda TCDD, otob¿s firmalarē ortalama seyahat s¿releri ve Google Maps mesafe 

ºl­¿mleri kullanēlmēĸtēr. 
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Ķstanbul, Ankara, Eskiĸehir, Konya, Kocaeli ve Antalya gibi y¿ksek n¿fuslu ĸehirlere 

eriĸiminin artmasē, Edirne ve ­evresinin bºlgesel geliĸimleri i­in b¿y¿k bir potansiyel 

oluĸturmaktadēr. 2014 yēlē verilerine gºre 400 bin olan Edirne n¿fusunun 2023ôe kadar 415 

bine y¿kselmesi beklenmektedir. Edirneônin hēzlē tren hatlarēnēn tamamlanmasē ile Ķstanbul 

¿zerinden baĵlanabileceĵi ĸehirlerin n¿fusunun 2023ôe kadar ortalama y¿zde 23 oranēnda 

y¿kselmesi ºngºr¿lmektedir.  

Tablo 34: Planlanan Hēzlē Trenlerin Faaliyete Ge­mesi Sonucu Edirneôden Ķstanbul ¦zerinden 

Baĵlanēlabilecek Bazē Ķllerin N¿fus Tahminleri   

  2010 2014 2018 2023 2010-2023 Artēĸ 

Edirne 390.428 400.280 409.787 415.873 %6,5 

Ķstanbul 13.050.933 14.377.018 15.361.136 16.568.500 %26,9 

Kocaeli 1.573.424 1.722.795 1.828.611 1.983.591 %26,0 

Ankara 4.686.009 5.150.072 5.500.577 5.927.209 %26,3 

Eskiĸehir 768.363 812.320 857.005 908.347 %18,2 

Konya 2.004.743 2.108.808 2.127.252 2.175.214 %8,5 

Antalya 1.960.779 2.222.562 2.387.054 2.626.299 %33,9 

Kaynak: T¦ĶK, Yēllara Gºre Ķl N¿fuslarē ve N¿fus Projeksiyonlarē, 2013-2023 

Trakya Bºlgesiôni bir ucundan diĵerine baĵlayacak olan hēzlē tren, Edirneôde n¿fusa 

kayētlē olan ama Edirneôde yaĸamayan insanlara memleket ziyaretleri konusunda olanak 

saĵlayacaktēr. T¦ĶK Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemiône gºre, 2014 senesi i­in Edirneôde 

n¿fusa kayētlē olup diĵer illerde ikamet eden n¿fus incelendiĵinde, Kērklareli 10.292 kiĸiyle 

¿­¿nc¿, Tekirdaĵ 40.311 kiĸiyle ikinci ve Ķstanbul 109.911 kiĸi ile birinci gelmektedir. 

Edirneôde n¿fusa kayētlē olmasēna raĵmen baĸka illerde ikamet edenlerin sayēsē 2014 senesinde 

toplamda 208.111 kiĸidir. Bu 208 bin kiĸinin y¿zde 77,1ôi Ķstanbul, Kērklareli ve Tekirdaĵôda 

ikamet etmektedir. Bu durum n¿fus aidiyetleri nedeniyle Edirneôye seyahat etme potansiyeli 

y¿ksek olan 208 bin kiĸinin yarēsēndan fazlasēnēn seyahatlerini hēzlē trenle ger­ekleĸtirme 

ihtimallerinin y¿ksek olduĵunu gºstermektedir.  

2017 senesinde tamamlanmasē beklenen Kapēkule-Halkalē hēzlē tren hattē, Edirneônin 

ekonomik ve sosyal d¿zeninde deĵiĸikliklere yol a­arak ilin geliĸme eksenlerini 

etkileyecektir. Hēzlē tren hattēnēn faaliyete ge­mesinin sadece olumlu taraflarē yoktur. Eĵer 

Edirne, hēzlē trenin a­acaĵē yeni dºneme gerekli geliĸmeleri gºstermeden ve hazērlēksēz baĸlarsa 

hēzlē trenin ĸehre yararlarēnēn yanēnda kimi sektºrlerce hissedilebilecek zararlarēnēn da olmasē 

m¿mk¿n gºr¿nmektedir. Bu nedenle hēzlē tren Edirne ile Ķstanbul arasēnē 1 saate indirmeden 

ºnce Edirneônin hazērlēklē olmasē gereken alanlar bulunmaktadēr. Hēzlē tren, a­ēktēr ki yaĸam 

kalitesini, alakalē kimi iĸkollarēnē, mek©nsal geliĸme ve turizmi, yerel ekonomi ve esnaf 

kesimini ve de ¿niversitenin geleceĵini etkileyecektir. Bu nedenle bahsi ge­en alanlarda hēzlē 

trenin faaliyete ge­mesi neticesinde ortaya ­ēkabilecek olasē deĵiĸimler ve bu deĵiĸimlerin 

etkilerinin tartēĸēlmasē ºnem arz etmektedir. 
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Á 9ÁĥÁÍ +ÁÌÉÔÅÓÉ 
 

Y¿ksek Hēzlē Trenin faaliyete ge­mesi sonrasēnda gºr¿len Ankara ile Konya arasēndaki 

sosyal ve ekonomik iliĸki artēĸē, Edirne ile Ķstanbul arasēnda da beklenmektedir. Hēzlē 

trenin Edirne ile Ķstanbul arasēndaki mesafeyi yaklaĸēk olarak 1 saatte kadar indirebileceĵi 

ºngºr¿lmektedir. Bu, Ķstanbul, Ankara, Ķzmir gibi b¿y¿k ĸehirlerde, ĸehir i­inde bir yerden bir 

yere giderken bile karĸēlaĸēlabilen bir s¿redir. Bu nedenle iki ĸehir arasēnda eĵitim, iĸ veya 

turistik sebepler neticesinde hareketliliĵin y¿kselmesi beklenmektedir. Fakat bu hareketlilik 

artēĸēnēn Edirneôdeki yaĸam kalitesini ne yºnde etkileyeceĵi, Edirneôdeki hēzlē trene hazērlēk 

s¿recinde gºr¿len geliĸmelere baĵlēdēr. 

Kapēkule, Pazarkule, Hamzabeyli, Derekºy ve Ķpsala g¿mr¿k kapēlarēndan her yēl 

binlerce ºzel ara­ ĸehre girerek ĸehir trafiĵine katēlmaktadēr. Sadece 2012 yēlēndan 2014 

yēlēna Edirneôde bulunan sēnēr kapēlarēndan T¿rkiyeôye giren ara­ sayēsē y¿zde 23,4 oranēnda 

y¿kselmiĸtir. Gelen yolcularēn bir kēsmē Edirneôye, bir kēsmē da diĵer illere iĸ ya da akraba 

ziyareti i­in veya turistik sebeplerle gelmektedirler. Sēnēr kapēsēndan gelen yolcu ara­larē 

Edirneôde kalmadan ge­ip gitseler bile y¿ksek oranda yapay bir trafik oluĸturmaktadērlar. 

G¿mr¿k verilerinden alēnan hesaplamalara gºre Trakyaôda ara­ trafiĵi her sene artmaktadēr ve 

sadece 2013ôten 2014ôe yaklaĸēk y¿zde 8 oranēnda artmēĸtēr.
68

 Hēzlē trenin faaliyete ge­mesi ile 

birlikte ºzel ara­larē ile ¿lke deĵiĸtirmeyi tercih eden yolcularēn bir bºl¿m¿ hēzlē tren ile 

seyahat edeceĵinden ĸehirdeki trafiĵin de azalmasē beklenmektedir. 

Tablo 35: Kapēkuleôden Giriĸ ¢ēkēĸ Yapan Yolcu Sayēsē, 2012-2013-2014 

 Giriĸ ¢ēkēĸ Toplam 

2012 3.790 3.740 7.530 

2013 4.160 4.120 8.280 

2014 4.550 4.490 9.040 

Kaynak: http://trakya.gtb.gov.tr 

ķekil 68: Edirne Sēnēr Kapēlarēndan Yēllēk ve Aylēk Yolcu Aracē Giriĸ Sayēlarē, (Bin) 2014 
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Á 3ÅËÔĘÒÅÌ 3ÔÒÁÔÅÊÉÌÅÒ 
 

Yēllar ge­tik­e Ķstanbulôda yaĸamanēn getirdiĵi sosyal maliyetler, trafik, ekonomik 

kēsētlar, g¿venlik vb. kaygēlar, Edirne gibi yaĸam kalitesi y¿ksek ve kalabalēk olmayan 

ĸehirlere yerleĸme konusunda bir yºnelim oluĸturmaktadēr. Edirne-Ķstanbul arasēnda inĸa 

edilecek yeni hēzlē tren hattē, aynē Konyaôda olduĵu gibi, insanlarēn Edirneôde ikamet edip 

Ķstanbulôda ­alēĸmalarēnē m¿mk¿n kēlacaktēr. Bununla birlikte Ķstanbulôdaki iĸ yerlerinin, 

maliyet ve trafik sebebiyle, ĸehir dēĸēndan davetlilerin katēlacaĵē konaklamalē toplantēlarēnē, 

b¿y¿k konferanslarēnē veya eĵitimlerini ger­ekleĸtirmek i­in Edirneôyi tercih etmeleri 

m¿mk¿nd¿r. Edirne hem Ķstanbulôa yakēnlēĵē sayesinde g¿n¿birlik gidiĸ geliĸlerin sorun 

yaratmamasē hem de Ķstanbulôun g¿r¿lt¿s¿nden, trafiĵinden ve yoĵunluĵundan uzak olmasē 

nedeniyle iĸ d¿nyasēnda tercih edilebilir konuma gelebilir. Bu durumun ger­ekleĸmesi i­in 

Edirneôde Ķstanbulôdaki iĸ d¿nyasēnē cezbedecek oteller ile restoran ve konferans salonlarēnēn 

a­ēlmasē gerekmektedir. 

Ķstanbulôa yakēn olmak, Edirneôdeki rekabeti ve giriĸimciliĵi de etkileyecektir. ¥nceden 

Ķstanbulôda yaĸayan ama Edirne-Ķstanbul arasē mesafenin 1 saate d¿ĸmesi sebebiyle Edirneôde 

ikamet etmeyi tercih eden insanlarēn yanēnda bir de Ķstanbulôdaki sektºrlerin Edirneôden dēĸ 

kaynak kullanēmē ihtiyacē nedeniyle eleman, makine, hammadde gibi girdi talep etmeleri, hēzlē 

trenin faaliyete girmesi ile beklenen bir sonu­tur. Bu durum, Edirneôde yeni istihdam 

kapēlarēnēn a­ēlmasēnē da beraberinde getirecektir. Sadece hēzlē tren b¿nyesinde ­alēĸacak kiĸi 

sayēsē d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde bile bu yeni teknolojinin ĸehre ºnemli istihdam olanaklarē saĵlayacaĵē 

ºngºr¿lebilir. 

Á -ÅËÝÎÓÁÌ 'ÅÌÉĥÍÅ ÖÅ Turizm  
 

Hēzlē trenin faaliyete ge­mesi ile birlikte yaklaĸēk 1 saate d¿ĸen Edirne-Ķstanbul arasē 

mesafe, turistler i­in g¿n¿birlik ziyaretler a­ēsēndan cezbedici olacaktēr. Edirneôdeki 

turizm ve belediye belgeli tesislere her sene ortalama 250.000 turist gelmektedir. Edirne, sahip 

olduĵu tarihi ve mimari eserler ile kent dokusu d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde ºnemli bir turizm merkezidir. 

Edirneôyi ziyaret etmenin kolaylēklarēndan biri de T¿rkiyeônin ºzellikle yabancē turistler i­in en 

cazibeli kenti Ķstanbulôa olduk­a yakēn olan konumudur. Aĸaĵēdaki tablodan gºr¿lebileceĵi gibi 

Ķstanbulôun belediye ve turizm belgeli tesislerinde her sene 8,5 milyon yerli ve yabancē turist 

konaklamaktadēr. Ķstanbulôu turistik ama­larla ziyarete gelen yerli ve yabancē turistler i­in 

Edirne g¿n¿birlik ziyaret edilecek bir ĸehir olabilir. Ankara-Beypazarē, Ķstanbul-ķile-Aĵva, 

Ķzmir-Sel­uk-Efes arasēndaki iliĸkilerin Ķstanbul-Edirne arasēnda da geliĸmesi m¿mk¿n 

gºr¿nmektedir. 

Tablo 36: Edirne Turizm ve Belediye Belgeli Tesislere Geliĸ Sayēsē, Yerli-Yabancē Toplam, 2010-2013 

 Edirne Ķstanbul 

2010 247.447 8.283.647 

2011 294.101 8.623.541 

2012 266.221 8.926.096 

2013 268.293 9.020.721 

2014 322.320 9.584.339 

Kaynak: T¦ĶK 
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Edirne, Ķstanbul ve Bursa i­in planlanan hēzlē trenlerin faaliyete ge­mesi ile T¿rkiyeôde 

eski Osmanlē baĸkentlerinden oluĸan yeni bir turizm koridoru meydana gelmesi 

m¿mk¿nd¿r. Hem yurt i­inden hem de yurt dēĸēndan gelen ziyaret­iler, Osmanlē 

Ķmparatorluĵuônun eski baĸkenti olan Edirneôyi ulaĸēmē kolaylaĸtēran hēzlē tren sayesinde daha 

rahat ziyaret edebilme olanaĵēna kavuĸacaklardēr. Haseki H¿rrem Hamamē, Sultanahmet Camii, 

Topkapē Sarayē gibi Osmanlē Ķmparatorluĵuônun baĸkent miraslarē ile Ayasofya M¿zesi, 

Yerebatan Sarnēcē, Aya Ķrini gibi tarihi deĵerler ­oĵunlukla Avrupa Yakasēônda bulunduĵu i­in 

Ķstanbulôa tarih turizmi ama­lē gelen turistlerin vakitlerinin b¿y¿k bir kēsmē Avrupa Yakasēônda 

ge­mektedir. Edirne, Ķstanbul ve Bursa i­in planlanan hēzlē trenler sayesinde eski Osmanlē 

baĸkentleri arasēndaki mesafe azalacaktēr. Bu durumun turistlere tek bir ziyaret i­erisinde b¿t¿n 

eski Osmanlē baĸkentlerini gezebilme imk©nē sunmasē beklenmektedir. Ķstanbulôdan Ankaraôya 

ve Ankaraôdan da Konyaôya Y¿ksek Hēzlē Tren ile ulaĸēm da m¿mk¿n olduĵundan, bu eski 

Osmanlē baĸkentleri koridoruna Anadolu Sel­uklularē ve Karamanoĵullarēônēn baĸkenti Konya 

ile T¿rkiye Cumhuriyeti baĸkenti Ankara da eklenebilir. Bu sayede beĸ baĸkentten oluĸan bir 

turizm koridoru geliĸtirilebilir. 

Turizm de diĵer baĸlēklar gibi hēzlē tren faaliyete girdiĵi anda direkt olarak kalkēnacak 

sektºrler arasēnda gºr¿lebilir. Fakat bu kalkēnma tamamen Edirneônin hēzlē trene hazēr 

olup olmamasēyla alakalēdēr. Hēzlē tren Edirneôyi ulaĸēmē kolay turistik bir merkez haline 

getirebileceĵi gibi Ķstanbulôdan g¿n¿birlik ziyaret edilebilen bir noktaya da ­ekebilir. 

Edirneônin g¿n¿birlik ziyaret edilebileceĵi algēsēndan ºncelikle konaklama tesisleri olumsuz 

etkilenecektir. Edirneônin g¿n¿birlik bir ziyaret noktasē olarak kalmamasē i­in ĸehre turist 

olarak gelindiĵinde yapēlacak aktivite ve gezilecek yer sayēsēnēn y¿ksek olmasē gerekmektedir. 

Bu noktada doĵru tanētēm ve reklam ile birlikte Edirneôdeki turizm olanaklarēnē geliĸtirecek 

yatērēmlara ihtiya­ vardēr. Ancak bu sayede Ķstanbulôu ziyarete gelen bir turist yakēn mesafe 

vesilesiyle Edirneôye gelip bir veya iki gece ge­irmeye ikna edilebilir. 

Edirne-Ķstanbul hēzlē tren hattēnēn faaliyete ge­mesi, sadece Edirne turizmine deĵil 

T¿rkiye turizmine de katkēda bulunacaktēr. Batē Akdeniz Kalkēnma Ajansēônēn yayēmladēĵē 

Konya-Antalya Hēzlē Tren Hattē Etki Analizi ­alēĸmasēna gºre,  

¶ ñT¿rkiye i­in de ºnemli Antalya turizmcisinin Avrupalē m¿ĸteriyi getirebilmek i­in 

havayolu dēĸēnda alternatifi yoktur. H©lbuki Antalyaônēn turizm sektºr¿ndeki rakipleri 

Ķspanya ve Fransaônēn, turistleri karayolu ve demiryolu ile Ķtalya, Sērbistan ve 

Yunanistan kēyēlarēna ulaĸtērma alternatifleri mevcuttur. Bu a­ēdan bakēldēĵēnda Edirne-

Konya arasēnda yapēlmakta olan hēzlē demiryolu projesi ve onun uzantēsē olacak 

Konya-Antalya hattē, Akdenizôe Avrupaôdan ve Marmaraôdan alternatif ulaĸēm 

saĵlamasē sebebiyle ­ok ºnemli bir dezavantajē telafi edecektir.ò
69

 

Á Yerel Ekonomi , dĥËÏÌÌÁÒą ve Esnaflar  
 

Halkalē-Kapēkule hēzlē treninin faaliyete ge­ecek olmasēnēn en ºnemli etkileri yerel 

ekonomi ve esnaflar ¿zerinde gºr¿lecektir. Hēzlē trenin faaliyete girmesi ile birlikte Ķstanbul 

ve Edirne arasēndaki hareketlilik artacaĵē i­in, Nantes ºrneĵinde de gºr¿ld¿ĵ¿ gibi, ĸehre a­ēlan 

kafe, restoran, sinema, tiyatro, gen­lik merkezi gibi mek©nlarēn sayēsēnda artēĸ olmasē 

m¿mk¿nd¿r. Bunlar hem Edirneôdeki g¿nl¿k hayatē g¿zelleĸtirecek hem de kentsel yaĸamē 
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doĵrudan etkileyecek yatērēmlardēr. Dolayēsēyla bu yatērēmlar Edirneônin daha yaĸanabilir bir 

ĸehir olmasēna hizmet eder ve bunu yaparken de ĸehrin yerel ekonomisini canlandērēr. ķehrin 

merkezini ­ekici kēlacak yatērēmlar Edirneôde ikamet edenler i­in yeni istihdam kapēsē 

oluĸturmakla birlikte farklē iĸ kollarēnēn oluĸmasēna da katkē sunacaktēr. Eskiĸehirôde 

Odunpazarē Evleriônin restorasyonu bu konuda ºnemli bir ºrnektir. Odunpazarē Evleriônin 

yenilenmesi ve bu civarēn resim, cam, el sanatlarē gibi aktivitelerin sergilendiĵi ve pazarlandēĵē 

bir merkeze dºn¿ĸt¿r¿lmesi, Eskiĸehirôde ikamet eden bir­ok insan i­in iĸ olanaĵē 

oluĸurmuĸtur. 

Hēzlē tren sonrasē Edirneôde turizm sektºr¿nde beklenen geliĸmeye ĸehrin esnafē da 

hazērlēklē olmalēdēr. ¥zellikle tarihi ­arĸē esnafē ve diĵer esnaflar i­in verimli bir yºnetim 

ĸekline ihtiya­ bulunmaktadēr. (bkz. Turizm Bilgi Notu, ¢arĸē Yºnetim Sistemi) Edirne 

esnafēnēn Ķstanbulôa gelen turisti cezbedecek kalitede ¿r¿nler pazarlamasē gerekmektedir. 

Mevcut durumda Arasta, Bedesten ve Alipaĸa ­arĸēlarēnda devam ettirilen d¿zen, fason 

¿r¿nlerin ve aynē ­eĸit tezg©hlarēn sergilenmesi nedeniyle turistleri etkileyebilecek kapasitede 

deĵildir.  

Hēzlē trenin yerel ekonomiye bir  etkisinin de arsa ve konut bedeli ile kiralar  ¿zerinden 

olmasē beklenmektedir. ¥rneĵin, Ankara-Ķstanbul hēzlē tren hattēnēn Ķstanbul'daki duraĵē 

Pendik'tedir. Hurriyetemlak.com Emlak Endeksi'ne gºre, Pendik'te satēlēk konut fiyatlarēndaki 

yēllēk artēĸ oranē, hēzlē trenin faaliyete ge­mesi ile birlikte y¿zde 26'ya ulaĸmēĸtēr. Halkalē-

Kapēkule hēzlē tren hattēnēn iki ayaĵēndan biri olan Ķstanbulôda yatērēma uygun alanlar t¿kenme 

noktasēndadēr. Bu doygunluk sebebiyle, hēzlē trenin faaliyete ge­mesi sonrasē yerli ve yabancē 

yatērēmcēnēn Edirneôyi daha fazla tercih etmeye baĸlamasē beklenmektedir. Edirneônin de hēzlē 

tren ve yakēn zamanda a­ēlmasē beklenen havaalanē ile birlikte deĵer kazanmasē olasēdēr. 

Trakyaôdaki kira artēĸē, ­evresindeki Ķstanbul ve G¿ney Marmara illerine gºre daha yavaĸtēr. 

Fakat hēzlē trenin bu gidiĸatē deĵiĸtirmesi beklenmektedir. 

ķekil 69: T¿rkiye Konut Fiyat Endeksi ve Bºlgesel Geliĸmeler, Yēllēk Deĵiĸim, Mayēs 2015 

Kaynak: TCMB 
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Á ­ÎÉÖÅÒÓÉÔÅ 
 

Hēzlē tren, Edirneôde yaĸayan fakat Ķstanbulôda ºĵrenim gºrmek isteyen ºĵrenciler i­in 

­ok b¿y¿k bir olanaktēr. Edirneôde Trakya ¦niversitesi, Ķstanbulôda ise devlet vakēf ve vakēf 

meslek y¿ksekokulu olmak ¿zere 58 tane ¿niversite bulunmaktadēr. Tekirdaĵôda Namēk Kemal 

¦niversitesi, Kērklareliônde Kērklareli ¦niversitesi olsa da bu iki ¿niversite de eĵitim seviyesi 

bakēmēndan Trakya ¦niversitesiônden daha iyi bir durumda deĵildir. Bu nedenle eĵitim 

olanaklarēnēn olduk­a ­eĸitli olduĵu ve sadece 1 saat uzaklēkta olacak olan Ķstanbul, Edirneôde 

yaĸayēp Ķstanbulôda okumak isteyen gen­ n¿fus i­in b¿y¿k bir fērsattēr. Edirne hem Ķstanbulôa 

yakēn olmasē hem de daha ucuz ve g¿venli olmasē bakēmēndan ºĵrencilerin tercih edebileceĵi 

bir ĸehirdir. ¥ĵrencilerin ve ºĵretim gºrevlilerinin mesafenin kēsalmasē nedeniyle Edirneôye 

daha ­ok gelip gitmelerinin veya Edirneôde yaĸamaya baĸlamalarēnēn, eĵitim sektºr¿ne baĵlē 

olarak ekonomik canlēlēk getirecek dallar oluĸturmasē beklenmektedir. Yurt inĸasē, lokanta, 

sinema, gen­lik merkezleri, spor salonlarē, tiyatro sahneleri gibi sosyal aktivitelere ortam 

hazērlayacak yeniliklerin hēzlē trenin faaliyete ge­mesiyle hēzlanmasē m¿mk¿nd¿r.  

Tablo 37: Y¿ksek ¥ĵretimde Toplam ¥ĵretim Elemanē ve Okuyan ¥ĵrenci Sayēsē, Edirne-Ķstanbul, 

2014 

 Toplam ºĵretim elemanē Okuyan 

Ķstanbul 28.206 537.936 

Edirne 1.638 35.754 

Kaynak: T¦ĶK 
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Sonu­ ve ¥neriler 

 

Edirne ile Ķstanbul arasēnēn ºzel ara­la iki bu­uk ¿­ saat arasēnda alēnabilmesi, 

Edirneônin, Trakyaônēn bir par­asē olmasēna raĵmen, Trakyaônēn diĵer illerine ve 

Ķstanbulôa uzak kalmasēna sebep olmaktadēr. Edirne ve Ķstanbul arasēndaki sosyal ve 

ekonomik etkileĸimin artmasē ve ­eĸitlenmesi olduk­a ºnemlidir. Edirne hēzlē trenin 

bulunmadēĵē mevcut durumda havayolu ulaĸēmēnēn da olmamasēnēn etkisiyle diĵer Trakya 

illerinden ve Ķstanbulôdan uzak d¿ĸmektedir. Bu durum ­ok yakēn olmalarēna raĵmen 

Edirneônin Ķstanbulôun kaynaklarēndan faydalanamamasēna yol a­maktadēr. Ķstanbulôa eriĸim, 

Edirne i­in ºzellikle ekonomik a­ēdan olduk­a ºnemlidir. Diĵer bir taraftan Edirne gibi turizm 

ve tarēm sektºrlerinde ileri gelen bir kente baĵlanmak Ķstanbul i­in de faydalē olacaktēr.  

Halkalē-Kapēkule ile Trakyaôdan baĸlayan aĵēn Ķstanbul ve Ankara ¿zerinden diĵer 

b¿t¿n illere baĵlanabilmesi, T¿rkiyeônin topyek¾n kalkēnmasē a­ēsēndan da ºnemlidir. 

Edirne, coĵrafi konumu sebebiyle T¿rkiyeônin geri kalan illerine uzakta kalmaktadēr. H©lbuki 

hem Yunanistanôa hem de Bulgaristanôa a­ēlan sēnēr kapēlarēnēn Edirneôde olmasē, ili olduk­a 

stratejik bir konuma sokmaktadēr. ķehrin bu Avrupaônēn hemen yanē baĸēnda bulunan 

konumundan b¿t¿n ¿lkenin faydalanabilmesi i­in Edirneônin Ķstanbulôa yaklaĸmasē 

gerekmektedir. Hēzlē trenin gelmesi ile 1 saate d¿ĸecek olan iki il arasēndaki mesafe, hem 

Edirneônin ¿lkenin geri kalanē ve metropolleri ile olan etkileĸimi hem de ¿lkenin Avrupa ile 

olan etkileĸimi a­ēsēndan ºnemlidir. 

T¿rkiyeôde ve d¿nyada mevcut durumda faaliyette olan hēzlē trenlerin illere ve 

­evrelerine etkileri d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde, Halkalē-Kapēkule hēzlē tren hattē Edirneônin sosyal 

ve ekonomik geliĸmesine katkē sunacaktēr. Edirne Hēzlē Tren Etki Analizi Raporuônda hem 

d¿nyadan hem de T¿rkiyeôden hēzlē trenin sosyal ve ekonomik kalkēnmaya katkēlarēnē gºsteren 

ºrnekler araĸtērēlmēĸtēr. Hēzlē tren istasyonlarēnēn ĸehre gelmesi, ĸehrin ulaĸēlabilirliĵinin artmasē 

demektir. Hēzlē tren vesilesiyle zaman i­inde inĸa edilen ofis, pansiyon, otel, restoran, toplantē 

salonu gibi binalar ĸehrin Gayri Safi Milli Hasēlasēôna da katkē yapacaktēr.  

Halkalē-Kapēkule hēzlē treninin g¿zerg©h ¿zerindeki durak noktalarē stratejik olarak 

belirlenmeli ve bºlgedeki etkileĸimin artērēlmasēna hizmet etmelidir. Hēzlē trenlerin iki 

g¿zerg©h arasēndaki durak sayēlarē konvansiyonel hat trenlerine gºre daha az olmaktadēr. Bunun 

sebebi iki ĸehir arasēndaki mesafeyi kat etme s¿resini kēsaltmaktēr. EdirneïĶstanbul arasē 1 

saatlik bir yolculukta 2 veya 3 durak belirlenmesi muhtemeldir. Bu duraklarēn nerelerde 

olacaĵēnēn belirlenmesi n¿fus ve sanayi de gºzetilerek yapēlmalēdēr. Ayrēca hēzlē trenlerin tam 

olarak iĸlevsel olabilmeleri a­ēsēndan ĸehrin i­inde de tamamlayēcē ulaĸēm aĵlarē olmalēdēr. 

Hēzlē tren ancak bu durumda ĸehir i­i trafiĵini rahatlatabilir. 
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Ek 1 T¿rkiyeôde Mevcut ve Planlanan Hēzlē Tren Hatlarē 
T¿rkiyeôdeki b¿t¿n hēzlē tren hatlarēnēn listesi, 2015 (yeni a­ēklananlar d©hil olmak ¿zere) 

1. Ankara-Ķstanbul Y¿ksek Hēzlē Tren 

2. Polatlē-Konya Y¿ksek Hēzlē Tren 

3. Osmaneli-Bursa-Bandērma Hēzlē Tren 

4. Ankara-Sivas Y¿ksek Hēzlē Tren 

5. Yenice-Afyon-Ķzmir Y¿ksek Hēzlē Tren 

6. Sivas-Erzincan Hēzlē Tren 

7. Konya-Karaman Hēzlē Tren 

8. Halkalē-Kapēkule Hēzlē Tren 

9. Kºĸekºy-Halkalē Hēzlē Tren 

10. Sincan-Kºĸekºy Y¿ksek Hēzlē Tren 

11. Bursa-Balēkesir-¢andarlē Hēzlē Tren 

12. Sel­uk-Denizli Hēzlē Tren 

13. Eskiĸehir-Burdur-Antalya Hēzlē Tren 

14. Delice-¢orum-Samsun-Fatsa Hēzlē Tren 

15. Yerkºy-Kayseri Hēzlē Tren 

16. Antalya-Konya-Nevĸehir-Kayseri Hēzlē Tren 

17. Sivas-Malatya-Diyarbakēr-Mardin Hēzlē Tren 

18. Erzincan-Trabzon Hēzlē Tren 

19. Erzincan-Kars Hēzlē Tren 

20. Karaman-Mersin-Gaziantep-Habur Hēzlē Tren
70
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 T.C. Ulaĸtērma Bakanlēĵē, Hedef 2023 10. Ulaĸtērma ķurasē, ķura ¥zeti, Ķstanbul, 2009, s. 223. 
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ķekil 70: TCDD 2035 Hedefleri 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: TCDD 
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EK 2 Edirneôye Havalimanē Projesi 
 

Ulaĸtērma Bakanlēĵēônēn a­ēklamasē doĵrultusunda Edirneôye yeni bir havalimanē projesinin 

planlanmakta olduĵu bilinmektedir. Havalimanē etki analizi bu ­alēĸmanēn konusu olmamakla 

birlikte ulaĸēm ¿st baĸlēĵē ­er­evesinde yeni havalimanēnēn Edirneôye etkileri tanēmlanabilir.     

Real Estate Economics tarafēndan yapēlan bir ­alēĸma, havaalanēndan u­ak kalkēĸ miktarē 

ile bir bºlgedeki n¿fus arasēnda pozitif bir iliĸki bulmuĸtur.
71

 Aynē ­alēĸmada u­ak 

trafiĵinin artmasēnēn ekonomik b¿y¿me ve istihdama da olumlu etkileri olduĵu 

gºsterilmektedir. 

ķekil 71: Kiĸi Baĸēna U­ak Kalkēĸ Miktarē, 1990 ve N¿fus B¿y¿me Hēzē, 1990-2000 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Edirne, Ķstanbulôa 237 km uzaklēktadēr ve ºzel ara­la bu yol 2 saat 45 dk. civarēnda kat 

edilebilmektedir. Fakat Anadoluônun diĵer kentlerinden Edirneôye havayolu ile ulaĸmak i­in 

ºnce Ķstanbulôa ya da ¢orluôya u­akla gitmek ve oradan da karayolunu kullanmak 

gerekmektedir. Ķstanbulôa bu kadar yakēn olan bir ĸehrin ulaĸēmēnēn bu denli karmaĸēk olmasē, 

ĸehrin konum itibarēyla sahip olduĵu avantajlarē kullanamamasēna sebep olmaktadēr. Bu 

nedenle hēzlē tren ile birlikte havalimanē projesinin de Edirne i­in ºnemli bir fark yaratmasē 

beklenmektedir. 

DHMĶ ve Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē tarafēndan ge­tiĵimiz yēl 

i­erisinde ger­ekleĸtirilen a­ēklamalar doĵrultusunda Edirne Havalimanē, en son 

yapēlmasē planlanan beĸ havalimanē i­erisinde bulunmaktadēr. Bu durum Edirneônin ulaĸēm 

problemlerinin kēsa s¿re i­erisinde ­ºz¿leceĵini gºstermektedir. Havalimanēnēn ayrēntēlē etki 

analizi baĸka bir ­alēĸmanēn konusu olsa da Edirne ulaĸēmēna yapacaĵē katkē dolayēsēyla hēzlē 

trenle aynē doĵrultuda d¿ĸ¿n¿lerek bu yeni duruma iyi hazērlanmak gerekmektedir.  

 

                                                           
71

 Green Richard K.(2007), Airports and Economic Development, Real Estate Economics, syf.97 
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Yºnetici ¥zeti 

 

Edirne, Ķstanbulôa olan yakēnlēĵē ve Yunanistan ve Bulgaristan olmak ¿zere iki yabancē 

¿lkeye a­ēlan sēnēr kapēlarē ile hem yerli hem de yabancē turistler tarafēndan tercih edilen 

bir ilimizdir.  Coĵrafi konumunun avantajlarē bir yana, Edirne, 1365 yēlēndan 1453 yēlēna kadar 

88 yēl baĸkentlik yaptēĵē Osmanlē Ķmparatorluĵu zamanēndan kalma bir­ok k¿lt¿rel varlēĵa ve 

tarihi esere de ev sahipliĵi yapmaktadēr. Tarihi, k¿lt¿rel yapēsē ve konumu sayesinde sahip 

olduĵu avantajlara raĵmen, Edirneôde turizm sektºr¿ olmasē gerektiĵi kadar canlē deĵildir.  

T¿m T¿rkiye i­in belediye belgeli tesislere gelen yerli ve yabancē ziyaret­i sayēsē ortalamasē,  

Edirneôdeki belediye belgeli tesislere gelen ziyaret­i sayēsēnēn yaklaĸēk 3,5 katēdēr. Bu durum 

Edirneôye turistik ama­lē gelen ziyaret­i sayēsēnēn, ortalamanēn olduk­a altēnda olduĵunu 

gºstermektedir. Ayrēca 2000 senesinden 2014 senesine kadar Mardin, Bursa-Ķnegºl, Bursa-

Orhangazi gibi il ve il­elerde gºr¿len tesislere gelen turist sayēlarēndaki hēzlē tērmanēĸ, 

Edirneôde ger­ekleĸmemiĸtir. Ķlde geceleme s¿resi ise yēllardēr aynē d¿ĸ¿k seviyelerde 

seyretmektedir. Ķl, Aydēn, Balēkesir, Antalya, ¢anakkale gibi illerin yēllardēr turizm sektºr¿nde 

gºsterdiĵi baĸarēya da sahip deĵildir. Bu nedenle Edirneôde konaklama ve ziyaret­i sayēsēnēn 

artērēlmasē ve geceleme s¿resinin uzatēlmasē i­in ­alēĸmalarēn yapēlmasē gerekmektedir. 

Bir ĸehri ziyarete gelen turistlerin o ĸehirdeki ziyaret ve kalēĸ s¿relerinin belirlenmesinde 

ildeki turizm sektºr¿n¿n hizmet kalitesinin b¿y¿k payē vardēr. Hizmet sektºr¿, T¿rkiyeôde 

g¿nden g¿ne geliĸen ve yenilenen bir sektºrd¿r. T¦ĶKôin a­ēkladēĵē 2015 yēlē I. ¢eyrek (Ocak-

Mart) Ticaret ve Hizmet Endeksleri, turizm sektºr¿ kapsamēnda konaklama ve yiyecek i­ecek 

hizmetleri faaliyetlerinde cironun da istihdamēn da arttēĵēnē ortaya koymaktadēr. Edirneôde 

y¿ksek konaklama kapasiteli l¿ks oteller hen¿z birka­ sene ºnce a­ēlmēĸtēr. Bu oteller ile 

birlikte Edirneôde hizmet kalitesinin artērēlmasē i­in b¿y¿k bir adēm atēlmēĸtēr. Fakat konaklama 

kapasitesinin artērēlmasē tek baĸēna yeterli deĵildir. Otel yºneticisinden restoran ­alēĸanēna, 

esnafēndan ulaĸēm sektºr¿ personeline kadar her bireyin ¿zerine ºnemli gºrevler d¿ĸmektedir. 

Hizmet sektºr¿nde dil bilen, nazik, g¿ler y¿zl¿ personel sayēsēnēn artmasē gerekmektedir. 

Edirneôde bulunan ­arĸēlar, kentin turizminin geliĸtirilmesi i­in ºnemli bir fērsattēr. 

Edirneôde Osmanlē dºneminden kalma tarihi Arasta, Bedesten ve Ali Paĸa ¢arĸēlarē 

bulunmaktadēr. Bu ­arĸēlar zamanēnēn ºnemli ticaret merkezleridir. G¿n¿m¿zde ise bu 

merkezlerde ¿r¿n ­eĸitliliĵi yetersizliĵi, hizmet kalitesi eksikliĵi gibi sēkēntēlar mevcuttur. ¢arĸē 

yºnetim sistemindeki koordinasyon eksikliĵi ve ­arĸē esnafēnēn ºrg¿ts¿zl¿ĵ¿, verimlilikte 

d¿ĸ¿ĸe sebep olmaktadēr. Bununla birlikte, yan yana ¿­ d¿kk©nda da aynē ¿r¿n¿n satēlmasē, 

imitasyon-fason ¿r¿n satēĸēnēn fazlalēĵē ve k¿lt¿rel deĵerler taĸēyan ¿r¿nlerin pazarlamada geri 

plana atēlmasē gibi problemler de mevcuttur. ¢arĸē yºnetim sisteminin bir d¿zene oturtulmasē, 

hem esnafēn ¿r¿nlerinin daha rahat pazarlanabileceĵi bir ortam oluĸturulmasē, hem turist 

sayēsēnē arttērmak hem de saĵlēklē bir rekabet ortamē oluĸturmak i­in gereklidir. 

ķehrin i­inden ge­en nehirler Edirne i­in b¿y¿k bir turizm potansiyeli oluĸturmaktadēr. 

Fakat Edirneôde nehirlerle ĸehrin b¿t¿nleĸmesi eksiktir. Diĵer bir deyiĸle nehirler ĸehir 

hayatēndan uzak kalmaktadēr. Nehirlerin kentte turizm sektºr¿ne katkē yapabilmeleri i­in 

nehirlerin ēslahē, taĸkēn ­alēĸmalarē, yenileme ve peyzaj uygulamalarē gerekmektedir. Nehirler 
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ĸehir hayatēna katēldēĵē takdirde Edirne, hem turistik faaliyetlerde hem de ulaĸēmda b¿y¿k 

geliĸmeler kaydedebilir. 

ķehrin ºnemli bir diĵer sorunu da ­evre d¿zeni, trafik, ­arpēk yapēlaĸma, ­ºp problemi 

gibi yaĸam kalitesi ve belediyecilik hizmetleridir. Bu problemeler, hem ĸehirde yaĸayanlarē 

hem de turistik ama­larla ĸehre gelen ziyaret­ileri rahatsēz etmektedir. Tarihi ­arĸēlar, saray ve 

camiiler trafik g¿r¿lt¿s¿ eĸliĵinde gezilmekte; ĸehir merkezindeki kalabalēk ve kargaĸa ĸehrin 

dokusuna zarar vermektedir. Park alanlarē i­in uygun yerlerin belirlenmesi, toplu ulaĸēm 

g¿zerg©h ve depolama bºlgelerinin yeniden d¿zenlenmesi gibi ­alēĸmalar y¿r¿t¿lmelidir.
72

  

Daha ºnce TEPAV tarafēndan Edirne ilinin Uzunkºpr¿ il­esi ile Keĸan, Ķpsala ve Enez 

il­elerini kapsayan Hamzadere Bºlgesi i­in y¿r¿t¿len Rekabet G¿c¿ ve Kalkēnma G¿ndemi 

Raporlarēnda, adē ge­en il­elerin turizm sektºr¿ i­in mevcut durumlarē ve geliĸme eksenleri 

gºzden ge­irilerek eylem planlarē oluĸturulmuĸtur. Bu raporda ama­lanan, mevcut durum ve 

geliĸme eksenleri analizi ile eylem planē oluĸturma ­alēĸmasēnē Edirne Merkez i­in 

ger­ekleĸtirmektir. Bu sayede Edirne ilinin bir­ok il­esi i­in ayrē ayrē eylem planlarē 

oluĸturulmuĸ olacaktēr. 
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 TEPAV ekibi tarafēndan Edirne Turizm Bilgi Notu hazērlanērken ñT¿rkiye Turizm Stratejisi 2023 

Eylem Planē 2007-2013ò, ñKentselvizyonò, ñTrakya Turizm Master Planē- 2023ò, ñBºlgesel Geliĸme 

Ulusal Stratejisi 2014-2023 (BGUS)ò kaynaklarē baĸta olmak ¿zere bir­ok birincil ve ikincil veri ile 

kaynaktan faydalanēlmēĸtēr. Bu rapor, Edirne hakkēnda ayrēntēlē bilgi vermek ve stratejik ­ºz¿mler 

¿retmek amacēyla bahsedilen kaynaklarē bir adēm daha ileri taĸēyabilmek amacēyla yazēlmēĸtēr. 
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D¿nyada ve T¿rkiyeôde Turizm Sektºr¿ 

 

2014 yēlē verilerine bakēldēĵēnda turizm, d¿nyada ve T¿rkiyeôde giderek b¿y¿yen bir 

sektºr olarak gºze ­arpmaktadēr. UNWTO (Birleĸmiĸ Milletler D¿nya Turizm 

Organizasyonu) gºstergelerine gºre, d¿nyada GSMHônin y¿zde 9ôunu turizm sektºr¿ 

oluĸturmaktadēr. Aynē verilere gºre, 11 iĸten 1ôi de turizm sektºr¿nde bulunmaktadēr. D¿nya 

Turizm ¥rg¿t¿ (WTO) tarafēndan hazērlanan Turizm 2020 Vizyonu Raporuôna gºre, 2020 

yēlēnda turist sayēsēnēn 1,6 milyara, harcamalarēn ise 2 trilyon dolara ulaĸacaĵē ve sektºr¿n yēllēk 

ortalama olarak y¿zde 4,1 oranēnda b¿y¿yerek k¿resel ekonomiden daha hēzlē bir ĸekilde 

geliĸim gºstereceĵi tahmin edilmektedir. D¿nya Ekonomik Forumu K¿resel Rekabet Aĵē'nēn 

2015 raporuna gºre, T¿rkiye, Seyahat ve Turizm Rekabet Endeksi'nde 4,08 endeks deĵeri ile 

141 ¿lke arasēnda 44. sērada yer almaktadēr. T¿rkiye, bu sēralamasē ile Rusyaônēn bir basamak 

altēnda, Katarôēn da bir basamak ¿st¿nde bulunmaktadēr. 2007ôden bu yana T¿rkiye sēralamasē 8 

basamak y¿kselmiĸtir.  

T¿rkiye, turizm sektºr¿nde pop¿ler bir ¿lke olmasēna raĵmen turizmden elde edilen gelir 

potansiyelin altēnda kalmaktadēr. UNWTOônun 2015 senesi i­in revize ettiĵi Tourism 

Higlights Raporuônda, 2014 senesi ¿lkeye yabancē turist geliĸ sayēsē sēralamasēnda T¿rkiye, 

d¿nyada 6. sērada bulunmaktadēr. Turizm gelirleri sēralamasēnda ise T¿rkiyeônin ismi ilk onda 

ge­memektedir. Ķki sēralama arasēndaki eĸitsizlik, T¿rkiyeôye gelen turist profilinin az harcama 

yapan orta gelir d¿zeyine sahip turistlerden oluĸtuĵunu gºstermektedir. ¥zellikle y¿kselen 

ekonomi ¿lkelerindeki turistik aktivite eĵilimlerindeki deĵiĸikliklerin d¿nyadaki turizm 

alēĸkanlēklarēnē da deĵiĸtirdiĵi gºzlemlenmektedir. Bu ¿lkelerdeki varlēklē insanlarēn seyahat 

sayēlarēnē artērmasē ile T¿rkiye gibi gºzde turizm destinasyonu ¿lkelere bērakēlan dºvizin de 

artmasē beklenmektedir.   

T¿rkiye, kēyē turizmi baĸta olmak ¿zere bir­ok turizmin aynē anda ger­ekleĸtirilebildiĵi 

bir ¿lkedir. T¿rkiyeônin her mevsim turist ­ekebilen ºzelliĵi nedeniyle ¿lke ekonomisinin 

geliĸmesinde turizm sektºr¿n¿n katkēsē olduk­a b¿y¿kt¿r. 2011 yēlē gayri safi kiĸi baĸēna katma 

deĵer gºstergelerine gºre, tarēm ve sanayinin T¿rkiye ekonomisindeki payē sērasēyla y¿zde 9 ve 

y¿zde 27,5 iken hizmetler sektºr¿n¿n payē y¿zde 63,5 olarak hesaplanmēĸtēr. 2014 senesinde 

yēllēk toplam turizm geliri 34 milyon dolarēn ¿zerinde olmuĸtur. Turizm gelirlerinin ­oĵunlukla 

T¿rkiyeôde yaz mevsimine denk gelen yēlēn ¿­¿nc¿ ­eyrek diliminde ºnemli ºl­¿de arttēĵē 

gºr¿lmektedir. Bu da iklim koĸullarē ile turizmin T¿rkiyeôdeki pozitif iliĸkisini ortaya 

­ēkarmaktadēr. Konaklama ve hizmet faaliyetlerinde ciro, 2009 senesinin ilk ­eyreĵinden 

itibaren s¿rekli artmaktadēr.  

2014 senesinde T¿rkiyeôye gelen yerli ve yabancē toplam ziyaret­i sayēsē 41 bu­uk milyon 

olmuĸtur. Bu ziyaret­iler i­in hesaplanan kiĸi baĸēna ortalama harcama yaklaĸēk 800 dolar 

civarēndadēr. Ziyaret­ilerin ortalama kalēĸ s¿resi ise 10 g¿n olarak belirlenmiĸtir ki bu olduk­a 

y¿ksek bir sayēdēr. Yabancē ziyaret­ilerin ortalama kalēĸ s¿resi genellikle kēĸ aylarēnda artarken 

(I. ve IV. ­eyrek) yaz aylarēnda gºrece azalmaktadēr (II. ve III. ­eyrek). Kalēĸ s¿resinin 10 g¿n 

gibi y¿ksek bir ortalamada olmasēnēn nedeni, yerli ziyaret­ilerin 18 g¿nl¿k ortalama kalēĸ s¿resi 

ile alakalēdēr.  

2014 senesinde ¿lkeden ­ēkēĸ yapan yabancē istatistikleri incelendiĵinde turistlerin y¿zde 

42ôsinin T¿rkiyeôye gezi, eĵlence ve spor amacēyla geldiĵi gºr¿lm¿ĸt¿r. Bunu yaklaĸēk 

y¿zde 18ôlik bir oranla akraba ve arkadaĸ ziyareti takip etmektedir. ¢ēkēĸ yapanlarēn y¿zde 
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52,1ôi otelde, y¿zde 20ôsi ise arkadaĸ, akraba evinde kalmayē tercih etmiĸtir. Geri kalanlar ise 

motel, pansiyon, tatil kºy¿, karavan gibi diĵer konaklama t¿rlerini tercih etmiĸlerdir. Yine 2014 

senesinde T¿rkiyeôye yabancē ziyaret­ilerin b¿y¿k bir ­oĵunluĵu Almanya, Rusya ve 

Ķngiltereôden gelmiĸlerdir
73

.  

Edirne Turizmine Genel Bakēĸ  

D¿nyada turistlerin en ­ok tercih ettiĵi ĸehirler, cami, tapēnak ve kiliseler gibi b¿y¿k ve 

ihtiĸamlē eserleri barēndēran ĸehirlerdir. Tripadvisor tarafēndan 2014 Travelersô Choice 

Awards for Attractions (2014 Tatilcilerin Se­tikleri Turistik Mek©n ¥d¿lleri) a­ēklanmēĸtēr. Bu 

listeye gºre, turistik cazibesi en y¿ksek ilk on turistik yerden sadece iki tanesi antik ĸehir ve bir 

tanesi askeri m¿zedir. Geri kalan yedi tanesi ise cami, tapēnak ve kilise gibi b¿y¿k tarihi 

eserleri (monument) bulunduran ĸehirlerdir. ¥rneĵin, turistlerin Abu Dabiôye gitmelerinin en 

­ok ºne ­ēkan sebebi B¿y¿k ķeyh Zayed Camiiôdir. Aynē ĸekilde Tac Mahal, Kurtuba Camii, 

Aziz Petrus Bazilikasē gibi eserler, bulunduklarē ĸehirlere turistlerin gelmesinde birinci etken 

olarak ºne ­ēkmaktadērlar. Aynē sayēlan ĸehirlerde olduĵu gibi Edirneôde de Mimar Sinanôēn en 

ºnemli eserlerinden biri olarak gºsterilen Selimiye Camii bulunmaktadēr. Turistleri ­eken 

birincil faktºrler d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde, Selimiye Camii, Edirne turizminin d¿nyaya ve T¿rkiyeôye 

duyurulmasē a­ēsēndan b¿y¿k potansiyel taĸēmaktadēr. 

Tablo 38: 2014 Travelersô Choice Awards for Attractions (2014 Tatilcilerin Se­tikleri Turistik Mek©n 

¥d¿lleri) 

1 Machu Picchu Machu Picchu Peru 

2 B¿y¿k ķeyh Zayed Camii Abu Dabi Birleĸik Arap Emirlikleri 

3 Tac Mahal Agra Hindistan 

4 Kurtuba Camii Cordoba Ķspanya 

5 Aziz Petrus Bazilikasē Vatican City Ķtalya 

6 Angkor Wat Siem Reap Kambo­ya 

7 Bayon Tapēnaĵē Siem Reap Kambo­ya 

8 Voskresenia Khristova Kilisesi St. Petersburg Rusya 

9 Gettysburg Milli Askeri Park  Gettysburg Pensilvanya 

10 Tarihi ķehir Duvarlarē  Dubrovnik Hērvatistan 

Kaynak: Tripadvisor 

Edirne Selimiye Camii ve K¿lliyesi, ilin en ºnemli ve en ­ok turist ­eken mimari eseridir . 

Sadece Edirne i­in deĵil T¿rkiye turizmi a­ēsēndan da ­ok b¿y¿k ºnem taĸēyan Selimiye Camii, 

Mimar Sinan tarafēndan ustalēk dºneminde yapēlmēĸtēr ve ¿nl¿ mimarēn en ºnemli eseri olarak 

gºr¿lmektedir. Camii, 2011 senesinde UNESCO D¿nya Miraslarē listesine girmiĸtir ve bu 

ĸekilde ¿lkemizde 15 tane olan doĵal ve k¿lt¿rel d¿nya mirasē arasēnda yer almēĸtēr. Selimiye 

Camii, sadece 2013ôte yaklaĸēk 700 bin kiĸi tarafēndan ziyaret edilmiĸtir.
74

 Muradiye Camii, ¦­ 

ķerefeli Camii, Eski Camii (Cami-i Atik), II. Beyazid Camii ve K¿lliyesi, Saatli 

Medrese, Peykler Medresesi ĸehirdeki diĵer ºnemli tarihi yapēlardēr.   
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 Edirne Ķl M¿ft¿l¿ĵ¿ 

http://www.neredekal.com/blog/muradiye-camii/
http://www.neredekal.com/blog/uc-serefeli-camii/
http://www.neredekal.com/blog/uc-serefeli-camii/
http://www.neredekal.com/blog/saatli-medrese/
http://www.neredekal.com/blog/saatli-medrese/
http://www.neredekal.com/blog/peykler-medresesi/
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2015 senesi verilerine gºre, Edirne Merkezôde Trakya ¦niversitesi ¢aĵdaĸ Resim Heykel 

M¿zesi, Trakya ¦niversitesi II. Beyazid Saĵlēk M¿zesi, Trakya ¦niversitesi Lozan 

M¿zesi, Vakēf Eserleri M¿zesi olmak ¿zere dºrt adet ºzel m¿ze bulunmaktadēr. 

Uzunkºpr¿ôdeki Uzunkºpr¿ Kent M¿zesi de eklendiĵinde ildeki ºzel m¿ze sayēsē beĸi 

bulmaktadēr.
75

 Bu ºzel m¿zelerin ziyaret­i sayēsē 2013 senesinde 400 bin civarēnda olmuĸtur. 

Edirneônin ºzel m¿ze harici m¿ze ve ºren yeri ziyaret­i sayēsē 66.084 kiĸidir.
76

 M¿zelerden ºne 

­ēkanlar, Edirne M¿zesi, Edirne T¿rk Ķslam Eserleri M¿zesi, Lozan Anētē ve M¿zesi, Saray Ķ­i 

Balkan Savaĸē ķehitliĵi ve Edirne Saĵlēk M¿zesi olarak sēralanmaktadēr. 

Tarihi kºpr¿ler ve ­arĸēlar da ĸehrin dokusu ile b¿t¿nl¿k saĵlayan turistik yapēlardēr. 

Edirneônin i­erisinden ge­en Meri­ Nehri ve kollarē ¿zerinde bir­ok kºpr¿ bulunmaktadēr. Bu 

kºpr¿lerin bir­oĵu yine Mimar Sinan tarafēndan yapēlmēĸtēr. Fatih Kºpr¿s¿, Beyazid Kºpr¿s¿, 

Emek­izade Ahmet Paĸa Kºpr¿s¿ ve Meri­ Kºpr¿s¿, nehir ¿zerindeki tarihi ve turistik deĵeri 

b¿y¿k kºpr¿ler arasēndadēr. Selimiye Camiiônin hemen yakēnēnda Ali Paĸa, Arasta ve Bedesten 

¢arĸēlarē bulunmaktadēr.  

Bu ­alēĸmada, Edirneôde turizm sektºr¿n¿n performansē, T¿rkiyeôde turizm sektºr¿ 

baĸarēsēnda ºne ­ēkan diĵer iller ile birlikte karĸēlaĸtērmalē olarak incelenerek 

deĵerlendirilmiĸtir. Kalkēnma Bakanlēĵē tarafēndan hazērlanan Bºlgesel Geliĸme Ulusal 

Stratejisi 2014-2023 (BGUS) i­erisinde turizm odaklarē iller belirlenmiĸtir. Balēkesir, 

¢anakkale, Aydēn turizm odaĵē iller arasēndadēr. Mardin ise yine BGUS kapsamēnda turizm 

odaĵē olmak i­in potansiyel gºr¿len bir ĸehirdir. Edirne, BGUS kapsamēnda ne asēl ne de 

potansiyel iller arasēnda deĵerlendirilmemiĸtir. Ancak turizm odaĵē illeri arasēndan Balēkesir ve 

¢anakkale ile konum yakēnlēĵē bakēmēndan, Mardin ile sēnērda bulunmasē ve tarihi turistik 

deĵerlerinin fazlalēĵē bakēmēndan, Aydēn ile de deniz turizmi bakēmēndan karĸēlaĸtērēlabilir. 

Belirlenen illerin dēĸēnda, eski Osmanlē baĸkenti olmasē ve aynē Edirne gibi Osmanlē 

Ķmparatorluĵu zamanēndan kalma bir­ok tarihi eser barēndērmasē nedeniyle Bursa da 

karĸēlaĸtērma kapsamēna alēnmēĸtēr. Edirneônin T¿rkiye turizminin geliĸmesi a­ēsēndan sahip 

olduĵu potansiyelin daha a­ēk­a gºr¿lebilmesi ve baĸarēlē ĸehirleri kendisine ºrnek alabilmesi 

a­ēsēndan karĸēlaĸtērma analizi (benchmarking) ºnem arz etmektedir. 

Edirne ile karĸēlaĸtērēlacak olan ĸehirler arasēnda Mardin, ºzellikle turizm sektºr¿nde son 

yēllarda gºsterdiĵi baĸarē nedeniyle ºnemli bir ºrnek teĸkil etmektedir. Balēkesir, 

¢anakkale, Aydēn ve Bursa genellikle batēda olmalarē ve deniz turizmine de uygun olmalarē 

nedeniyle turist geliĸ sayēsēnda b¿y¿k dalgalanmalar yaĸamayan illerdir. Fakat Mardin, 2002 

senesinden bu yana turizm sektºr¿nde ºnemli baĸarēlar elde etmiĸtir. Mardinôde turizmin tekrar 

canlanmasēnda barēĸ s¿reci en ºnemli etken olarak gºsterilmektedir. Coĵrafyada barēĸ s¿reci 

nedeniyle artan huzur ve g¿venin turizm sektºr¿ne direkt ve olumlu olarak etki ettiĵi 

gºr¿lmektedir. Bu ºnemli sebebin dēĸēnda planlē ve s¿rd¿r¿lebilir turizm adēna geliĸtirilen 

­alēĸmalar, Mardin turizminin kalkēnmasēnda b¿y¿k rol oynamaktadēr. ¥rneĵin,  

¶ 2002-2010 yēllarēnē kapsayan GAP Bºlge Kalkēnma Planēônda k¿lt¿r varlēklarēnēn 

korunmasēna yºnelik adēmlar atēlmēĸ, TRC3 Bºlgesi illerinden Mardin ve ķērnakôta 
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bulunan k¿lt¿rel deĵerlerin restorasyonun ve d¿zenlenmesinin yapēlmasē, Mardin 

Kentiônin ve Hasankeyfôin D¿nya K¿lt¿r Mirasē Listesiône alēnmasē hedeflenmiĸtir.
77

  

¶ Turizm Stratejisi Eylem Planē 2007-2013 kapsamēnda, Mardinôin de d©hil olduĵu 

K¿lt¿r Kentlerinde k¿lt¿r turizmi canlandērēlarak marka k¿lt¿r kentlerinin 

oluĸturulmasē ama­lanmēĸtēr. 

¶ GAP Bºlgesiônde K¿lt¿rel Mirasē Geliĸtirme Programē kapsamēndaki ñMardinôde 

Anadolu K¿lt¿r Bileĸenleri Ķ­inde S¿ryani Yaĸam Bi­iminin Sosyo-Ekonomik ve 

K¿lt¿rel A­ēdan Ķncelenmesiò adlē proje, Mardin ili i­in k¿lt¿r ve inan­ turizmi ile 

tarihi el sanatlarēnē canlandērmayē ve tarihi binalarēn yenilenmesini i­ermektedir. 

¶ Mardin Valiliĵiônin, AB Katēlēm ¥ncesi Yardēm Aracē (IPA) kapsamēnda geliĸtirilen 

Mardin K¿lt¿rel-Turizm Merkezi Projesi 2009 yēlēnda kabul edilmiĸtir.
78

 

Turistlerin turizm ve belediye iĸletmesi belgeli tesislere geliĸ sayēsē yēllar i­erisinde 

y¿kselse de Edirne, bu yºnden hala T¿rkiye i­erisinde ¿st sēralara y¿kselememiĸtir. 2002-

2014 yēllarē arasēnda Edirneôdeki turizm ve belediye belgeli tesislere gelen turist sayēsē y¿zde 

70 artēĸ gºstermiĸtir. Bu artēĸ en fazla Keĸanôda, Enezôde ve Edirne Merkezôde bulunan turizm 

iĸletme belgeli tesislere geliĸ sayēsēnēn artmasē ile ger­ekleĸmiĸtir. Ķpsala ve Uzunkºpr¿ ise bu 

s¿re­te gerileme gºsteren il­eler olmuĸtur. ķehirdeki bu y¿kselen grafiĵe raĵmen, 81 il ile 

birlikte incelendiĵinde Edirneônin 2013 senesinde en ­ok konaklanan iller sēralamasēnda 39. 

sērada olduĵu gºzlemlenmektedir.  

ķekil 72: Turizm Belgeli ve Belediye Belgeli Ķĸletmelere Geliĸ Sayēsē, Edirne 2002-2014  

 

Kaynak: T.C. K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

Y¿ksek potansiyeline ve ĸehirdeki tarihi ve turistik deĵerlerin ­okluĵuna raĵmen Edirne, 

yēllar i­erisinde turizm sektºr¿nde en fazla baĸarē gºsteren iller arasēnda 

bulunmamaktadēr. T¿rkiyeôde illerin turizm sektºr¿ performanslarē incelendiĵinde, Mardin 

ilinin 2002ôden bu yana performansēnē olduk­a artērdēĵē ve tesislere gelen turist sayēsēnēn 

belirgin bir ĸekilde y¿kseldiĵi gºzlemlenmektedir. Mardinôde turizm ve belediye belgeli 

tesislere geliĸ sayēsē 12 sene i­erisinde y¿zde 125 artarken Edirneôde bu artēĸ y¿zde 70ôlerde 

kalmēĸtēr. 2014 senesinde Edirneôde turizm yatērēm ve iĸletme belgeli tesislerde konaklama 

kapasitesi (yatak sayēsē) 2.360 iken Mardinôde bu sayē 3.119ôdur. Oda sayēsē, yatak sayēsē ve 

tesis sayēsēnēn y¿ksek olmasē, Mardinôde turizmin canlanmasēnēn temellerinden birini 

oluĸturmaktadēr. 

 

                                                           
77

 Dokuzuncu Kalkēnma Planē 2007-2013, Bºlgesel Geliĸme ¥zel Ķhtisas Komisyonu Raporu, Ankara, 

2008. 
78
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ķekil 73: Turizm Belgeli ve Belediye Belgeli Ķĸletmelere Toplam Geliĸ Sayēsē, Yerli ve Yabancē, Edirne-

Mardin, 2002-2014 

 

Kaynak: T.C. K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

Mardinôin bu baĸarēsē b¿y¿k oranda ­ºz¿m s¿recine baĵlē olmakla birlikte ĸehrin 

tanētēmēnēn etkin bir ĸekilde yapēlmasē, cazibe ve kapasitesinin artērēlmasē ve ĸehrin 

turizminin geliĸmesi i­in oluĸturulan planlar da turistleri ­eken sebepler arasēndadēr. 

Haziran 2013ôte iki yēl boyunca devam etmek ¿zere, Mardin S¿rd¿r¿lebilir Turizm Projesi 

kapsamēnda Analitik ¢alēĸmalar ve Keĸfedici Araĸtērmalar, ¢alēĸma Ziyaretleri, Mardin Turizm 

Portalē, Markalama ve Tanētēm Stratejisi, Mardin Uluslararasē Turizm Konferansē ve Hizmet 

Kalitesi ve Farkēndalēk Yaratma Eĵitimleri faaliyetleri y¿r¿t¿lm¿ĸt¿r. Mardin S¿rd¿r¿lebilir 

Turizm Projesi ana hatlarē ºrnek alēnarak Edirne i­in de benzer i­erikli geniĸ bir turizm strateji 

planēnēn ger­ekleĸtirilmesi gerekmektedir. Bu konuda en ºnemli rol ise yerel aktºrlere 

d¿ĸmektedir. 

Edirne, ­evresine gºre y¿ksek miktarda kiĸi baĸēna korunmasē gerekli k¿lt¿r varlēĵē 

bulundurmasēna ve geniĸ doĵal sit alanlarēna raĵmen T¿rkiyeôde turizm denince akla 

gelen ilk ĸehirlerden deĵildir. 2014 yēlē Haziran ayēnda K¿lt¿r Varlēklarē ve M¿zeler Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan a­ēklanan verilere gºre, Edirneôde arkeolojik sit alanlarē 169 km
2
ôdir. 

Toplamda 177 km
2
 olan sit alanlarēnēn 2ôĸer km

2
ôsini tarihi ve kentsel sit alanlarē, kalanlarēnē ise 

doĵal-tarihi sit alanlarē ile tarihi-kentsel sit alanlarē oluĸturmaktadēr. 2014 yēlē sonunda K¿lt¿r 

Varlēklarē ve M¿zeler Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan a­ēklanan Ķllere Gºre Korunmasē Gerekli 

K¿lt¿r Varlēĵē sayēlarēna bakēldēĵēnda, Edirneônin 81 il i­erisinde 16. geldiĵi gºr¿lmektedir. 

Sēralamada en ¿st sērada 30.432 taĸēnmaz ile Ķstanbul vardēr. Edirneôde de 2014 yēlē sonu 

itibariyle 1.384 taĸēnmaz bulunmaktadēr. N¿fus ile oranlandēĵēnda ise korunmasē gerekli k¿lt¿r 

varlēĵē sayēsēnēn n¿fusa oranē y¿zde 50ôyi ge­en 14 ilden biri Edirne olmaktadēr.  

ķekil 74: T¿rkiyeôde Kiĸi Baĸēna D¿ĸen Korunmasē Gerekli K¿lt¿r Varlēklarē, 2014  
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Kaynak: www.kulturvarliklari.gov.tr 

ķekil 75: Korunmasē Gerekli Taĸēnmaz K¿lt¿r Varlēklarē, Edirne 2014 

 

Kaynak: www.kulturvarliklari.gov.tr  

Edirne, tarihi eser ve k¿lt¿rel deĵerler a­ēsēndan son derece dolu olmasēna raĵmen bu 

konudaki potansiyelini yeterince a­ēĵa ­ēkaramamakta, sahip olduĵu deĵerlerin 

pazarlamasēnē yeterli ºl­¿de yapamamaktadēr. Turistik faaliyetlerde bulunmak, Edirneôye 

gelenlerin ziyaret sebeplerinin ilk sēralarēnda yer almamaktadēr. 2012, 2013 ve 2014 seneleri 

i­in turistlerin Edirneôye geliĸ sebepleri sēralandēĵēnda, insanlarē Edirneôye gelmeye ikna eden 

en ºnemli etkenin yakēnlarē ziyaret etmek olduĵu gºzlemlenmektedir. Ancak yakēnlarē 

ziyaretten sonra y¿zde 23,2 ile turistik faaliyetler gelebilmektedir. Saĵlēk ve eĵitim Edirneôde 

ºne ­ēkan hizmetler olsa da ili bu ama­la ziyaret edenlerin y¿zdesi olduk­a d¿ĸ¿kt¿r. 2014 

yēlēnda T¿rkiyeônin en fazla turist ­eken ĸehirleri olan Antalya, Muĵla ve Ķstanbulôa 

bakēldēĵēnda, ĸehre geliĸ sebepleri arasēnda sērasēyla gezi, eĵlence ve k¿lt¿rel faaliyetlerde 

bulunmanēn y¿zde 91, y¿zde 72,7 ve y¿zde 54,2ôlik oranlarla ilk sērada olduĵu gºr¿lmektedir. 

ķekil 76: Ziyaret Sebebine Gºre Turistik Faaliyetler, Edirne, 2012-2013-2014 Toplam 
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Kaynak: T¦ĶK 

Yine 2014 yēlē verilerine bakēldēĵēnda, sadece gezi, eĵlence ve k¿lt¿rel ziyaretler i­in gelen 

ziyaret­ilerin sayēsē b¿t¿n ziyaret­ilerin y¿zde 22ôsi kadardēr. Bu oranēn en y¿ksek olduĵu 

iller, genellikle turizmin canlē olduĵu batē illeridir. Gezi, eĵlence ve k¿lt¿rel faaliyetlerin diĵer 

ziyaret sebeplerine gºre ºne ­ēkmasē bakēmēndan Edirne ile diĵer iller karĸēlaĸtērēldēĵēnda, 

Edirne ve Mardinôin benzer seviyelerde olduĵu gºr¿lmektedir. Antalya, T¿rkiyeônin turizm 

a­ēsēndan en baĸarēlē ĸehirlerindendir ve bu nedenle ziyaret­ilerinin ­ok b¿y¿k bir kēsmē ĸehri 

gezi, eĵlence ve k¿lt¿rel faaliyetler ger­ekleĸtirmek i­in tercih etmektedir. Yine turizm 

a­ēsēndan baĸarēlē ve Edirne ile kēyaslanabilecek Balēkesir ve Bursaônēn turistik ama­la gelen 

ziyaret­i sayēsē Edirneôden y¿ksektir. 

ķekil 77: Gezi, Eĵlence ve K¿lt¿rel Faaliyetler Ger­ekleĸtirmek Ķ­in ķehre Gelen Ziyaret­iler, (%) 2014 

 

Kaynak: T¦ĶK 

Edirne, i­inde bir­ok ºnemli tarihi ve turistik deĵeri barēndērmasēna ve ayrēca turizm 

sektºr¿n¿n ekonomiye katkē potansiyeli y¿ksek olmasēna raĵmen, sosyal medyada 

gºr¿n¿rl¿ĵ¿ d¿ĸ¿k olan bir ilimizdir. D¿nyada binlerce kiĸinin, seyahat etmeden ºnce 

gideceĵi yer hakkēnda bilgi edinmek i­in kullandēĵē tripadvisor.com sitesi veri tabanēnda Edirne 

incelendiĵinde 36 gezilecek yer, 97 restoran ve 18 otel bulunabilmektedir. Aynē sitede turizm 

ºzellikleri ve tarihsel dokularē nedeniyle Edirne ile olduk­a benzer turizm cazibesi olan Bursa 

ili i­in arama yapēldēĵēnda ­ok daha fazla gezilecek yer ve konaklama imk©nē 

bulunabilmektedir. Aynē arama son yēllarda turizm sektºr¿ baĸarēsēnē giderek y¿kselten Mardin 

ili i­in yapēldēĵēnda ise 15 gezilecek yer, 44 restoran, 12 otel bulunmaktadēr. Sosyal medyada 

gºr¿n¿rl¿ĵ¿n fazla olmasē, turistlerde daha g¿venilir ve kolay seyahat algēsē yaratmaktadēr. Bu 

nedenle sosyal medyadaki gºr¿n¿rl¿ĵ¿n artmasē, ilin ĸehri olumlayan haberlerde daha ­ok yer 

almasē ve televizyon programlarēnda bahsinin ge­mesi, ĸehre daha fazla turist gelmesini 

saĵlayacaktēr. 

ķekil 78: Sosyal Medyada Gezilecek Yer, Restoran ve Otel Gºr¿n¿rl¿ĵ¿, Bursa, Edirne, Mardin, 2015 

 

0.91 

0.41 
0.33 

0.22 0.20 

0.00

0.20

0.40

0.60

0.80

1.00

Antalya .ŀƭƤƪŜǎƛǊBursa Edirne Mardin

91 

394 

45 36 
97 

18 15 44 
12 

0

100

200

300

400

500

Gezilecek Yer Restoran Otel

Bursa

Edirne

Mardin



Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi  

Edirne Y¿ksek Hēzlē Tren Etki Analizi Raporu | Ocak 2016 
 

 
 

 Sayfa 119  

 

Kaynak: Tripadvisor 

Edirne, konaklama kapasitesi konusunda en ºnemli atēlēmēnē 2012 senesinde 

ger­ekleĸtirmiĸtir. Edirneôde otel binalarē i­in verilen yapē kullanma izin belgeleri 

kapsamēnda, 2002 senesinden 2013 senesine kadar otel binasē yapēmē i­in verilen y¿z ºl­¿m¿ 

izinleri grafikte gºzlemlenmektedir. Konaklama kapasitesinin artērēlmasē giriĸimlerinde Edirne 

2012ôde ºnemli adēmlar atmēĸ olsa da Mardinôe gºre ge­ kalmēĸtēr. 2005ôin ortalarēnda hemen 

hemen aynē seviyelerde seyreden otel yapē kullanēm izinleri, 2007ôden 2012ôye kadar 

Mardinôde daha y¿ksektir. Bu durum, 2008 senesi itibariyle Mardinôde diĵer illere ve Edirneôye 

gºre daha hēzlē yaĸanan turizm sektºr¿ hareketliliĵini a­ēklamaktadēr. Edirne ge­ de olsa yapē 

kullanēm izinlerini artērarak turizm kapasitesini y¿kseltmeye baĸlamēĸtēr. 2012 senesinde birden 

y¿kselen y¿z ºl­¿m¿ miktarēnēn sebebi, Edirneônin en ºnemli iki oteli arasēnda olan RYS ve 

MARGĶ Otellerinin o sene i­erisinde a­ēlmalarēdēr. 

ķekil 79 : Yēllara Gºre Yapē Kullanēm Ķzni-Otel Binalarē, (m
2
) Edirne, 2002-2013 

 

Kaynak: T¦ĶK 

Edirneôde 2000 senesinden 2013 senesine kadar turizm ve belediye belgeli tesislerdeki 

doluluk oranē sadece y¿zde 0,5 artmēĸtēr. Edirneôde turizm iĸletme belgeli tesislerin doluluk 

oranēna bakēldēĵēnda, 13 sene boyunca en y¿ksek deĵerin y¿zde 34 gibi sēnērlē bir seviyede 

olduĵu gºr¿lmektedir. 2008 senesinden itibaren bu oran da d¿ĸerek 2012 senesinde y¿zde 

23,5óte kalmēĸtēr. Bu d¿ĸ¿ĸ¿n sebeplerinden biri, yukarēda bahsedilen yeni otellerin a­ēlmasē 

neticesinde konaklama kapasitesinin artēĸēdēr. Doluluk oranēna en b¿y¿k katkēyē Edirne 

Merkezôde bulunan turizm belgesi sahibi iĸletmeler yapmēĸtēr. 2000 senesinden bu yana y¿zde 

26ôlēk bir artēĸ gºsteren Edirne Merkezôdeki tesislerin doluluk oranēnēn en fazla olduĵu sene ise 

y¿zde 37ôlik bir oranla 2007 senesidir. Edirneôde belediye iĸletme belgeli tesislerde doluluk 

oranē dalgalē bir seyir gºsterse de genellikle y¿zde 25-30 bant aralēĵēnda gezinmektedir. 

Belediye belgeli tesislerin doluluk oranē, turizm belgeli tesislere gºre daha d¿ĸ¿k kalmaktadēr. 

Yapē izinleri ve doluluk oranē verilerinin birlikte incelenmesi durumunda, Edirneôdeki turizm 

sektºr¿ tēkanēklēĵē probleminin sadece kapasite yetersizliĵinden kaynaklanmadēĵē 

anlaĸēlmaktadēr. Ķlde k¿­¿k pansiyon ve konukevlerinden ziyade tesis kalitelerinin 

geliĸtirilmesine aĵērlēk verilmesi ºnem arz etmektedir.  

 

 

 

0

10000

20000

30000

40000

50000

60000

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Mardin

Edirne



Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi  

Edirne Y¿ksek Hēzlē Tren Etki Analizi Raporu | Ocak 2016 
 

 
 

 Sayfa 120  

 

ķekil 80: Turizm ve Belediye Ķĸletme Belgeli Tesislerde Doluluk Oranē, Edirne, 2000-2013 

 

Kaynak: T.C. K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

Edirne, Mardin  ve T¿rkiyeônin en ºnemli turizm merkezlerinden Antalya ile 

kēyaslandēĵēnda, Mardin tesislerindeki doluluk oranēnēn Antalyaôyē yakalamaya 

baĸlamēĸken Edirneôdeki doluluk oranēnēn d¿ĸ¿ĸ gºsterdiĵi gºr¿lmektedir. Edirne 

tesislerinin doluluk oranē 2002-2013 yēllarē arasēnda Mardinôe gºre genel olarak daha iyi 

durumda olmasēna raĵmen, son yēllarda Mardinôde bulunan tesislerdeki doluluk oranē Edirneôyi 

yakalamēĸ ve hatta ge­miĸtir. Mardinôin otel binalarē yatērēmlarēnda Edirneôden daha erken 

davranmasē, konaklama tesislerinin ve bu tesislerde ­alēĸan personelin sektºrde 

tecr¿belenmelerini ve tesislerin doluluk oranēnēn artmasēnē beraberinde getirmiĸ olabilir. 

Bununla birlikte, T¿rkiyeônin en ºnemli turizm merkezlerinden biri olan Antalyaôda da doluluk 

oranē y¿zde 50ôyi ge­memektedir. Tesislerin doluluk oranē, ĸehrin turizminin hangi aylarda 

canlandēĵēna baĵlē olarak deĵiĸmektedir. Y¿zde 35-40 bandēnda gezinen Edirneôdeki tesislerin 

doluluk oranē, yēlēn tamamē deĵerlendirildiĵinde, ilin konaklama kapasitesi sorunu 

yaĸanmadēĵēnēn fakat otellerdeki canlēlēĵēn da y¿ksek seviyelerde olmadēĵēnēn gºstergesidir. 

ķekil 81: Turizm ve Belediye Ķĸletme Belgeli Tesislerde Ortalama Doluluk Oranē, Aydēn, Balēkesir, 

¢anakkale, Edirne, Mardin, (%) 2002-2013 

 

Kaynak: T.C. K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

Edirneôye diĵer ¿lkelerden en fazla turist, sēnēr komĸusu olan Bulgaristanôdan 

gelmektedir. 2010 yēlēndan 2014 yēlēna kadar Edirneôde geceleyen 3 milyon kiĸiden y¿zde 

ka­ēnēn hangi ¿lkeden olduĵuna dair veriler ēĸēĵēnda, turistlerin Edirneôye en fazla hangi 

¿lkelerden geldikleri incelenmiĸtir. Bu incelemeye gºre, Edirneôde turistik faaliyeti en ­ok 

tercih eden turistlerin Bulgaristan vatandaĸē olduĵu gºr¿lmektedir. 2014 verilerinde beklenenin 

aksine Bulgaristanôē Yunanistan deĵil Almanya, Avusturya ve Hollanda takip etmektedir. 
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Yunanistan ise beĸinci sēradadēr. Almanya, Avusturya ve Hollanda en fazla T¿rk vatandaĸ 

barēndēran ¿lkeler olarak ºne ­ēkmaktadēr. Almanya, T¿rk vatandaĸlara 2014 senesinde 14. 842 

ikamet izni ile Avrupaôda en fazla ikamet izni verilen ¿lke olmuĸtur.
79

 Bu durum da Edirneôden 

T¿rkiyeôye giriĸlerin ­oĵunlukla coĵrafi yakēnlēĵēn etkisiyle ve yurt dēĸēnda ikamet edenlerin 

memleket ziyareti nedeniyle ger­ekleĸtiĵinin gºstergesidir. 

ķekil 82: Milliyetlerine Gºre Edirneôyi Ziyaret Eden Turistler, 2010-2014 Toplam 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK  

Karayolunu kullanarak T¿rkiyeôye giren yerli ve yabancē turistler, ¿lkeye en fazla 

Edirneôden giriĸ yapmalarēna raĵmen, turistik faaliyetleri i­in Edirneôyi tercih 

etmemektedirler. Edirne, iki ¿lkeye sēnēr kapēsē olmasē nedeniyle ¿lkemizdeki yurt dēĸē ile 

baĵlantēlarē en y¿ksek illerden biridir. Giriĸ kapēlarēnēn baĵlē olduĵu il ve ulaĸēm yoluna gºre 

giriĸ yapan yabancēlar istatistiklerinde, T¿rkiyeôye karayolunu tercih ederek gelen turistlerin en 

­ok giriĸ yaptēĵē ĸehir Edirneôdir. 2013 senesi verilerine bakēldēĵēnda, karayolu ile en fazla 

yabancē turist giriĸi y¿zde 38,4 ile Edirneôden olmuĸtur. Bir senede Edirneôden T¿rkiyeôye giriĸ 

yapan yerli vatandaĸ sayēsē ortalama 85.000ôdir. Yerli vatandaĸlar istatistiklerinde ise Edirne, 

2013 senesinde Artvin ve ķērnakôtan sonra ¿­¿nc¿ gelmektedir. Buna raĵmen, sēnēr illerinin 

turizm baĸarēlarēna bakēldēĵēnda Edirne, Kērklareli ve Artvin hari­ b¿t¿n sēnēr illerinde 2000 

senesinden 2013 senesine kadar turist tesise geliĸ sayēlarēnēn iki kattan fazla artabildiĵi fakat 

Edirneônin de d©hil olduĵu bu ¿­ ilde artēĸēn yavaĸ olduĵu gºzlemlenmektedir. 
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ķekil 83: Giriĸ Kapēlarēnēn Baĵlē Olduĵu Ķle Gºre Karayolundan Giriĸ Yapan Yabancēlar, (%) 2014 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK 

Edirneôde 2010 yēlēndan itibaren her 10.000 kiĸi i­inde turizm sektºr¿nde veya turizmle 

iliĸkili iĸ kollarēnda ­alēĸanlarēn payē artmaktadēr. 2010 senesinden bu yana SGK verileri 

i­erisinde iĸyeri ve zorunlu sigortalē sayēlarēnēn faaliyet gruplarēna ve illere gºre daĵēlēmē, 

Edirneôde hangi sektºrlerde daha fazla kiĸinin istihdam edildiĵine dair bilgi vermektedir. Bu 

faaliyet gruplarēndan konaklama, yiyecek ve i­ecek hizmeti faaliyetleri, seyahat acentesi, tur 

hizmetleri, yaratēcē sanatlar, spor, eĵlence ve dinlence faaliyetleri alanlarēnda ­alēĸanlarēn sayēsē 

ve iĸ yeri sayēlarēnēn ĸehir i­indeki oranlarē gºsterilerek turizm sektºr¿n¿n aĵērlēĵē 

belirlenmiĸtir.
80

 Doluluk oranē 2002ôden bu yana olduk­a y¿ksek olan Aydēnôda turizm 

sektºr¿nde ­alēĸan kiĸilerin kayētlē istihdamdaki payē, 4 sene i­inde y¿zde 6,2ôden y¿zde 8,4ôe 

­ēkarak en b¿y¿k artēĸē gºstermiĸtir. Karĸēlaĸtērēlan iller arasēnda Edirne y¿zde 1,9 puanla 

turizm sektºr¿nde ­alēĸan payēnē en hēzlē y¿kseltebilen il olmuĸtur. 2013 yēlēnda 3.452 kiĸi 

turizm ve iliĸkili sektºrlerde kayētlē olarak istihdam edilmektedir. 

ķekil 84: Zorunlu Sigortalēlar Arasēnda Turizm Sektºr¿nde ¢alēĸan Kiĸilerin Oranē, Aydēn, Balēkesir, 

¢anakkale, Edirne, Mardin, (%) 2010-2014 

 

Kaynak: SGK 

Hizmet sektºr¿ndeki tesis kapasitesi ve ­alēĸan sayēsē gibi alanlarda olumlu geliĸmeler 

kaydeden Edirneôde turist geceleme sayēsē ve ortalama kalēĸ s¿resi hala sēnērlē d¿zeydedir. 

ķehrin turizm a­ēsēndan en ºnemli problemi kalēĸ s¿resi ve doluluk oranē seviyelerinde 
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 Sektºrlerin NACE Kodlarē: I55, I56, N79, Q90, Q91, Q93   
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gºr¿lmektedir. Edirneôde turizm iĸletmesi belgeli tesislere geliĸ ve geceleme sayēlarēnēn artan 

grafiĵine raĵmen, ortalama kalēĸ s¿resi ve doluluk oranē ºzellikle son yēllarda s¿rekli 

azalmaktadēr. Turistlerin Edirneôde ortalama kalēĸ s¿resi yaklaĸēk 1,34 g¿nd¿r. Kriz sonrasē, 

2009 senesinden itibaren Edirneôde turistlerin ortalama kalēĸ s¿relerinde hi­ artēĸ 

gºr¿lmemiĸtir. Edirne, bu gºstergede T¿rkiyeôde 2013 senesinde 64. sērada yer almaktadēr. Ķl­e 

bazēnda bakēldēĵēnda, Merkez ve Havsa haricinde kalan b¿t¿n il­eler turist aĵērlama s¿releri 

a­ēsēndan s¿rekli d¿ĸ¿ĸ gºsteren baĸarēsēz bir performans sergilemektedirler. 

ķekil 85: Turizm ve Belediye Ķĸletme Belgeli Tesislerde Ortalama Kalēĸ S¿resi, Edirne, 2000-2013 

 

 

 

Kaynak: T.C. K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

Edirneôde ortalama kalēĸ s¿resi yēllar boyunca neredeyse hi­bir deĵiĸiklik gºstermemiĸtir. 

Diĵer illerle birlikte incelendiĵinde Edirne, ¢anakkale ve Mardinôe yakēn bir ortalamaya sahip 

olmasēna raĵmen diĵer illerde dalgalē bir seyir izleyen ortalama kalēĸ s¿resi, Edirneôde yēllar 

boyunca neredeyse hi­ deĵiĸmemiĸtir. Bu durumdan Edirneônin, turizm sektºr¿n¿ 

canlandērmak ve ­ekici kēlmak i­in ger­ekleĸtirdiĵi giriĸimlerin ĸimdiye kadar baĸarēsēz olduĵu 

sonucu ­ēkarēlabilir. T¿rkiyeôde turistlerin ortalama kalēĸ s¿resi yaklaĸēk 10 g¿n iken Edirneônin 

sahip olduĵu 1,3 g¿nl¿k s¿re olduk­a d¿ĸ¿kt¿r. 

ķekil 86: Turizm ve Belediye Ķĸletme Belgeli Tesislerde Ortalama Kalēĸ S¿resi, G¿n, Edirne, Mardin 

2002-2013 

 

Kaynak: T.C. K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

Edirneôde turizm iĸletmesi belgeli tesislerdeki turist geceleme sayēsēnda 2000 senesinden 

bu yana y¿zde 66ôlēk bir artēĸ gºr¿nmektedir. Bu artēĸ, genellikle Keĸan ve Edirne Merkez 

performansēndan kaynaklanmaktadēr. En ºnemli y¿kseliĸ ise mevcut rakamēn yaklaĸēk iki 

katēna ­ēkmasē ile Edirne Merkezôde gºzlemlenmiĸtir. Edirneônin il­eleri bazēnda geceleme 
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sayēsē incelendiĵinde en dikkat ­eken noktalardan bir diĵeri de Uzunkºpr¿ ve Havsaôdaki 

geceleme sayēlarēnēn 2000 senesinden itibaren s¿rekli d¿ĸ¿ĸ gºsteren bir grafik izlemesidir. 

2002 senesinden bu yana Edirneôdeki belediye belgeli tesislerde geceleme sayēsēna 

baktēĵēmēzda, tesise geliĸ ve konaklama sayēsē ile benzer sonu­lar gºr¿lmektedir. Edirne, 

T¿rkiyeôdeki 81 il arasēndan belediye belgeli tesislerde geceleme sayēsē sēralamasēnda 42. 

gelmektedir. Mardin ile karĸēlaĸtērēldēĵēnda ise kriz sonrasē Edirne durgun bir grafik izlerken 

Mardinôdeki turist geceleme sayēsēnēn s¿rekli arttēĵē gºzlemlenmektedir. 2013 senesinde kadar 

Edirneônin performansēna yetiĸemeyen Mardinôde, 2013 senesinde aynē yēl Edirneôde 

olduĵundan daha fazla turist gecelemiĸtir. 

ķekil 87: Turizm ve Belediye Ķĸletmesi Belgeli Ķĸletmelerdeki Turist Geceleme sayēsē, Edirne, Mardin- 

(Bin) 2000-2013 

 

 

Kaynak: T.C. K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

Devlet eliyle Edirneôde turizmin geliĸmesine katkēda bulunacak yatērēmlarēn miktarē 2009 

senesinden beri giderek azalmaktadēr. Edirneôde turizm sektºr¿n¿n kalkēnmasēnē doĵrudan 

ve dolaylē olarak etkileyecek kamu yatērēmlarēnēn yēllar i­indeki deĵiĸim grafiĵi aĸaĵēda 

verilmiĸtir. Bu yatērēmlar arasēnda K¿lt¿r Bakanlēĵē, Gen­lik ve Spor Bakanlēĵē ile Vakēflar 

Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ yatērēmlarē bulunmaktadēr. 2009 senesinden sonra turizm sektºr¿nde kamu 

tarafēndan yapēlan yatērēmlarēn giderek azaldēĵē gºzlemlenmektedir. 

ķekil 88: Turizm Sektºr¿ Kamu Yatērēmlarē, Edirne, (Bin TL) 2006-2014 

 

Kaynak: T. C. Kalkēnma Bakanlēĵē 

Edirneônin turizm gºstergeleri toplu halde incelendiĵinde, ilin turizmdeki potansiyelinin 

y¿ksek olduĵu fakat ­eĸitli sebeplerle bu potansiyeli ortaya ­ēkaramadēĵē 

gºzlemlenmektedir. ķehirdeki tarihi eser sayēsē ve korunmasē gerekli k¿lt¿r varlēklarē toplamē 

Aydēn ve Mardinôden ­ok daha iyi durumda olmasēna raĵmen, belediye ve turizm belgeli 

tesislere geliĸ, geceleme, konaklama, ziyaret­i sayēsē gibi gºstergelerde Edirne bu illerin 

gerisinde kalmaktadēr. Bu gºstergelerin hepsinde Edirne, karĸēlaĸtērēlan turizm odaĵē illerin 
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altēndayken potansiyel turizm odaĵē olan Mardin ile baĸa baĸ bir performans sergilemektedir. 

Fakat Mardinôde s¿rekli artēĸta olan turizm sektºr¿ performansē, Edirneôde 

gºzlemlenmemektedir. Bunun sebebi, Mardinôi belli bir turizm koridoruna oturtan inan­, k¿lt¿r 

gibi tema turizmi planlamalarēnēn Edirneôde yapēlmamēĸ olmasēdēr.  

Edirneônin turizm sektºr¿n¿n kalkēnabilmesi i­in, sektºr¿n il ekonomisinin 

kaldēra­larēndan biri olduĵunun dikkate alēnmasē ve sektºr ºzelinde ­alēĸmalarēn 

ger­ekleĸtirilmesi gerekmektedir. Edirneôde doluluk oranē, geceleme s¿resi, ortalama kalēĸ 

s¿resi gibi gºstergelerde turizmde baĸarēlē diĵer illerde olduĵu gibi bir sē­rama 

gºr¿lmemektedir. Bu durum, Edirneônin sahip olduĵu turizm deĵerlerine raĵmen potansiyelini 

ortaya ­ēkarmada yeterince desteklenmemesinden kaynaklanmaktadēr. Kamu yatērēmlarē ve ºzel 

yatērēmlarēn ­oĵalmasē, hēzlē trenin ve havalimanēnēn faaliyete ge­mesi gibi bºlgedeki turizm 

sektºr¿n¿ destekleyecek dºn¿ĸ¿mler sayesinde Edirneôdeki turist konaklama sayēlarēnēn ve 

s¿relerinin artmasē beklenmektedir. Ancak sºz konusu yeniliklerden ºnce ilde turizm 

sektºr¿n¿n canlanmasē i­in gerekli hazērlēklarēn yapēlmasē ve altyapē eksikliklerinin 

tamamlanmasē gerekmektedir. Aksi takdirde beklenen olumlu geliĸmelerin tam tersi sonu­lar 

vermesi de m¿mk¿nd¿r. Bir sonraki bºl¿mde, TEPAV tarafēndan Edirneônin turizm 

potansiyelini ortaya ­ēkarmasēna engel olan beĸ unsur ortaya konarak bu sorunlarēn ­ºz¿mleri 

i­in eylem planē ºnerileri tartēĸēlacaktēr.  

Edirneônin Turizm Potansiyelini Ortaya ¢ēkarmasēna Engel Olan Beĸ 

Unsur 

 

Bir­ok turistik deĵere sahip ve olduk­a ºnemli tarihi eserler barēndēran Edirne, 

turistlerin gecelememeyi ya da sadece bir g¿n gecelemeyi tercih ettiĵi bir ilimizdir. Turizm 

ve belediye belgeli tesislerde ortalama kalēĸ s¿resi, tesislere gelme ve geceleme sayēlarē, 

tesislerin doluluk oranē, turist profilleri ve ziyaret sebepleri gibi Edirneônin d¿ĸ¿k performans 

gºsterdiĵi veriler, ildeki bazē sektºrel ve coĵrafi ºzelliklerle doĵrudan iliĸkilidir. Hizmet 

sektºr¿ kalitesinin artērēlmasē, ­arĸē yºnetim sistemi, Edirne ile i­inden ge­en Meri­ Nehriônin 

ve kollarēnēn b¿t¿nleĸmesi, ­evre d¿zeni, ­arpēk yapēlar, g¿r¿lt¿ kirliliĵinin ºnlenmesi ve ĸehrin 

tanētēmēnēn baĸarēlē bir ĸekilde ger­ekleĸtirilebilmesi gibi baĸlēklar Edirneôde turizm sektºr¿n¿ 

doĵrudan etkileyen ºncelikli beĸ faktºr olarak belirlenmiĸtir. Farklē kurumlarca Edirneôde 

turizm sektºr¿n¿ geliĸtirecek ­alēĸma ve planlarēn y¿r¿t¿lmesi ve belirlenen bu beĸ alanda 

alēnacak tedbirler, ilin turizm potansiyeline ēĸēk tutan gºstergelerde daha y¿ksek performans 

sergilemesi i­in bir baĸlangē­ oluĸturacaktēr. 

1. %øÉÔÉÍ ÖÅ (ÉÚÍÅÔ 3ÅËÔĘÒİÎİÎ +ÁÌÉÔÅÓÉÎÉÎ !ÒÔąÒąÌÍÁÓą 
 

B¿y¿k ve l¿ks otellerin misafirlerine sunduĵu hizmetlerin kalitesi konaklayanlarēn tekrar 

gelip gelmeyeceĵinin teminatē olarak gºr¿lebilir. Edirneôde hizmet sektºr¿ kalitesinin 

artērēlmasē gerekmektedir. Ķlde son yēllarda b¿y¿k ve l¿ks otellerin yapēlmasē, ilin tesisleĸme 

yºn¿nden kalitesinin artmasēnē saĵlamaktadēr. M¿ĸterilerin memnuniyeti ile iĸletmenin baĸarēsē 

doĵru orantēlē olsa da sadece konaklama kapasitesini ve kalitesini artērmak tek baĸēna yeterli 

olmamaktadēr. Bu nedenle konaklama, yeme, i­me, gēda gibi turizmle doĵrudan iliĸkili 

sektºrlerde ºncelikle hizmet kalitesinin artērēlmasē gerekmektedir.  
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Her sektºrde olduĵu gibi turizm sektºr¿nde de k¿resel anlamda sektºr¿ etkileyen 

teknolojik deĵiĸikliklere uyum saĵlayacak daha nitelikli iĸg¿c¿ gereksinimi artmaktadēr. 

Bu nedenle hizmet sektºr¿ ve turizm a­ēsēndan eĵitimli personel ­ok ºnemlidir. K¿­¿k ya da 

b¿y¿k ºl­ekli olup olmadēĵēna bakēlmadan her iĸletme ­alēĸanēnēn mesleki eĵitim almasē veya 

almēĸ olmasē gerekmektedir. Bu konuda hem iĸletme yºneticilerine hem de Edirne Ķl K¿lt¿r ve 

Turizm M¿d¿rl¿ĵ¿ône gºrevler d¿ĸmektedir. Ķĸletmedeki b¿t¿n personelin g¿venilirlik , fiziksel 

ºzellikler, dil bilme ve empati a­ēsēndan a­ēklarēnē kapatmak adēna eĵitime tabi tutulmasē, 

m¿ĸteri personel iliĸkilerini geliĸtirmek ve m¿ĸteri beklentilerini karĸēlamak i­in gerekli 

ºnlemlerin alēnmasē ve ayrēca personele teknik ve kiĸisel eĵitim saĵlanmasē da gerekmektedir. 

M¿ĸteriler i­in fiziksel imk©nlarēn geliĸtirilmesi ile birlikte hizmet sektºr¿ndeki geliĸme ve 

yeniliklerin takip edilmesi de ºnemlidir.  

Hizmet sektºr¿nde turizm dalēnda eĵitimin geliĸmesi i­in bu konuda eĵitim veren okul ve 

diĵer kuruluĸlarēn ­oĵaltēlmasē ve denetimlerinin sēklaĸtērēlmasē gerekmektedir. Sadece 

tecr¿belerinin y¿ksek olmasē, personelin karĸēsēndaki ile doĵru iletiĸim kanallarēnda 

bulunabilmesi i­in veya iĸinin gerektirdiĵi, bir takēmēn par­asē olma, hēzlē karar verme, kriz 

­ºzebilme, m¿ĸteri memnuniyeti gibi konularda tek baĸēna yeterli olmamaktadēr. Edirne 

Merkezôde bulunan Trakya ¦niversitesi Uygulamalē Bilimler Y¿ksekokulu b¿nyesindeki 

Turizm Ķĸletmeciliĵi ve Otelcilik Bºl¿m¿, sektºrde meslek edinmek isteyen ºĵrencilerine iyi 

bir eĵitim saĵlayarak mezunlarēnēn turizmci meslek unvanēnē kazanmalarēna ve sektºre 

atēlmalarēna katkē sunmaktadēr. Bu t¿r a­ēĵa yºnelik bºl¿mlerin ¿niversitelerde bulunmasē, 

meslek eĵitimleri veren kurumlarēn faaliyetlerini sēklaĸtērmasē ve personelin bu eĵitim almēĸ 

kesimden se­ilmesi, turizm sektºr¿nde hizmet kalitesini artēracak ºnemli adēmlar arasēndadēr. 

Bºlgedeki hizmet kapasitesini artēracak bir diĵer geliĸme ise Halkalē Kapēkule hēzlē tren 

hattēnēn faaliyete ge­mesidir. Edirneôde ulaĸēm ­eĸitliliĵinin olmamasē, hem Ķstanbulôa hem 

de Avrupaôya yakēn olmasēna raĵmen, ilin uzak olduĵu algēsēnē oluĸturmaktadēr. Ķhale 

aĸamasēna girilen Halkalē-Kapēkule hēzlē treninin ilin diĵer b¿t¿n sektºrleri ile birlikte turizm 

sektºr¿ne yapacaĵē katkē, Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi Hēzlē Tren Etki 

Analizi Raporuônda ayrēntēlē olarak incelenmiĸtir.
81

  

2. ¢arĸē Yºnetim Sisteminin Oluĸturulmasē  

 

Edirneôde Ali Paĸa ¢arĸēsē (Kapalē ¢arĸē), Arasta ve Bedesten ¢arĸēlarē 15. ve 16. 

y¿zyēldan kalma ºnemli tarihi ve turistik deĵerlerdir. G¿n¿m¿zde Ali Paĸa, Arasta ve 

Bedesten ¢arĸēlarēnda sērasēyla 130, 54 ve 124 d¿kk©n bulunmaktadēr. ¦­ tarihi ­arĸēnēn da 

ĸehir i­indeki konumu merkezidir. ¢arĸēlar, konum, b¿y¿kl¿k gibi alēĸveriĸi olumlu etkileyen 

ºzelliklerine raĵmen, yeterli verim saĵlayamamaktadēr. ¢arĸēlarēn en ºnemli problemleri 

arasēnda, 

¶ Aynē ¿r¿nlerin sergilendiĵi d¿kk©n sayēlarēnēn ­ok fazla olmasēndan kaynaklanan 

rekabet  

¶ Satēlan ¿r¿nlerin ­arĸēnēn tarihi dokusuyla uyumlu tarihi ve yºreye ait ¿r¿nlerden 

ziyade basit hazēr giyim ve imitasyon ¿r¿nler ¿zerine yoĵunlaĸmēĸ olmasē 

¶ ¢arĸēlara a­ēlan yollarda trafik ve park yeri problemlerinin oluĸmasē  
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¶ Seyahat acenteleri ve rehberler ile ortak bir turizm stratejisi y¿r¿t¿lememesinden 

kaynaklanan sorunlar 

¶ Reklam ve pazarlama eksikliĵi 

 yer almaktadēr.  

Sayēlan problemlerin temelinde Edirneônin tarihi ­arĸēlarēndaki yºnetim sisteminin 

zayēflēĵē bulunmaktadēr. Edirne ­arĸēlarēnēn, bu tarihi mek©nlarēn deĵerlerini korumak ve 

geliĸtirmek i­in sosyal sorumluluk bilinci ile hareket eden, pazarlama ve yºnetim stratejileri 

¿retme becerisine sahip bir sisteme ihtiyacē vardēr. Edirneôdeki tarihi ­arĸēlarēn, Osmanlē 

Dºnemiônde de olduĵu gibi ticaretin canlē olduĵu ve ĸehrin dokusunu yansētan ¿r¿nlerin 

satēldēĵē merkezlere dºn¿ĸt¿r¿lmeleri gerekmektedir. Bu dºn¿ĸ¿m ancak yºnetim sisteminin 

g¿­lendirilmesi ile ger­ekleĸebilir.  

 

Edirneôde beĸ y¿z yēllēk tarihi ­arĸēlarēn dokusuna zarar vermeden yapēsēnē deĵiĸtirecek 

ve ­arĸēlarē turistlerin gºz¿nde daha ­ekici hale getirecek kºkl¿ idari deĵiĸikliklerin 

yapēlmasē gerekmektedir. Edirneônin de tarihi ­arĸēlarēnēn potansiyelini ortaya ­ēkaracak etkili 

bir yºnetim sistemine ihtiyacē vardēr. Ķldeki tarihi ­arĸēlarēn yºnetim yapēsē, ilin turistik 

potansiyelini ortaya ­ēkarabilir nitelikte olmalē ve b¿nyesindeki sorunlarē aĸmayē, ­arĸēlarēn 

iĸlevselliĵini ve turistik deĵerini ortaya ­ēkarmayē hedeflemelidir. Mevcut durumda idaresi 

vakēflar tarafēndan y¿r¿t¿len ­arĸēlarda istenilen verimlilik ve baĸarē yakalanamamaktadēr. 

Edirneôdeki tarihi ­arĸēlar baĸta olmak ¿zere b¿t¿n tarihi dokularēn toplumsal ve ekonomik 

olarak canlandērēlmasē i­in birleĸtirici bir kurum gerekmektedir. 

Osmanlē zamanēndaki pop¿lerliĵi g¿n ge­tik­e azalan ve dokularē itibarēyla giderek 

ĸehirlerin en ºnemli ticaret merkezlerinden turizm merkezlerine dºn¿ĸmeye baĸlayan 

tarihi ­arĸēlar ve hanlar ºzel bir idare sistemine ihtiya­ duymaktadērlar. Kapalē ¢arĸē 

Esnaflarē Derneĵi, bu sistemi hayata ge­irmek amacēyla atēlmēĸ en eski ve ºnemli adēmlardan 

biridir. Dernek, 1952 yēlēnda Ķstanbul Kapalē ¢arĸē Esnafē Tesan¿t Cemiyeti adēyla kurulmuĸtur. 

Kurulduĵu tarihten itibaren ­arĸēya gelen m¿ĸteri niteliĵini ve kalitesini artērmayē ve ­arĸēnēn bu 

sayede yabancē turistlerin ilgi gºstereceĵi tarihi bir merkez haline gelmesini ama­lamaktadēr. 

Bu hedefe ulaĸabilmek i­in Kapalē­arĸēônēn tarihi dokusunun korunmasē, g¿venlik ihtiyacēnēn 

saĵlanmasē, tamir, ­arĸē i­erisinde etkinlikler ger­ekleĸtirilmesi, tanētēm gibi sorumluluklarē 

dernek ¿stlenmiĸtir. Kapalē ¢arĸē Esnaflarē Derneĵi, T¿rkiyeôde tarihi ­arĸēlar i­erisinde en 

baĸarēlē iĸleyen dernektir.  

¢arĸēlar i­erisindeki ticari canlēlēĵē artērmak, AVM'lere ka­an m¿ĸterileri tekrar ­arĸēya 

­ekmek gerekmektedir. Bu t¿r ºzel yºnetimin bir ºrneĵi Ķzmir Kapalē­arĸēôda bulunmaktadēr. 

Tarihi Kemeraltē Ķnĸaat Yatērēm Ticaret A.ķ. (TARKEM), farklē meslek dallarē ve sivil toplum 

gºn¿ll¿lerinden oluĸan 116 ortaklē bir ĸirkettir. TARKEM, ºzel olarak Ķzmir tarihi Kemeraltē ve 

etrafēnēn tarihi dokusunun korunmasēna odaklanmaktadēr. Bºlgede bulunan tarihi deĵerlerin 

gelecek kuĸaklara aktarēlabilmesi i­in yapēlacak ­alēĸmalarēn en verimli bi­imde ĸirket 

anlayēĸēyla olabileceĵine inanan ortaklar ve fikir insanlarēnēn m¿ĸterek ­abalarē sonucunda 2012 

senesinde kurulmuĸtur. Bu tarihten itibaren bºlgenin yatērēm ve kaynaklarēnēn daha verimli bir 

ĸekilde deĵerlendirilmesi ­abalarē daha g¿­l¿ bir ĸekilde devam etmektedir.     
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Kapalē ¢arĸē Esnaflarē Derneĵi ve TARKEM gibi, Bursa Tarihi ¢arĸē ve Hanlar Birliĵi  

(BT¢H) de ºnde gelen esnaf ve yºneticilerin her ay d¿zenli olarak toplanmasē sonucu 

ortaya ­ēkmēĸ bir teĸkilatlanmadēr. Bu teĸkilatlanma, 30ôa yakēn ­arĸē, han ve pazar 

yºneticisinin bºlgenin geleceĵi ile ilgili kafa yormasē ve ­ºz¿mler ¿retmeyi hedef alan 

toplantēlar d¿zenlemesi ile baĸlamēĸtēr. Ķĸlerin y¿r¿t¿lmesinde aksaklēk yaĸanmamasē, mali 

problemlerde dernek, vakēf gibi kuruluĸlardan destek alabilmek ve iĸleri kanun ­er­evesinde 

y¿r¿tebilmek adēna BT¢H hukuki bir yapē almēĸtēr. Birlik kurulmasēndan itibaren sorunlarēn 

tespiti, kamuoyunu harekete ge­irme, ilgili kurumlar arasēnda irtibatē kolaylaĸtērma ve bºlgenin 

tanētēmēnē ger­ekleĸtirme gibi gºrevler edinmiĸtir. Birlik bu ama­la Valilik, belediyeler, 

¿niversite, K¿lt¿r ve Turizm M¿d¿rl¿ĵ¿, sivil toplum kuruluĸlarē ve medya ile s¿rekli irtibat 

halindedir.
82

 

Edirneôde ­arĸēdaki verimsizlik probleminin en ºnemli ­ºz¿m¿, tarihi ­arĸēlarē dokularēnē 

bozmadan iĸletme mantēĵē ile y¿r¿tecek bir organdēr. Edirne, Ķzmir, Kayseri, Bursa, Konya 

ve Ķstanbul ile birlikte T¿rkiyeôdeki ºnemli tarihi ­arĸēlara sahip altē ilden biridir. Ķlde ­arĸēlar 

b¿nyesinde kurulmuĸ dernekler olmasēna ve bu derneklerin diĵer illerin dernekleri ile birlikte 

Tarihi ¢arĸēlar Birliĵiône ¿ye olmasēna raĵmen, Edirneôde ­arĸē, han ve pazarlarēn yºnetimi 

istenildiĵi d¿zeyde ve verimde deĵildir. Bu organ d¿zenli bir teĸkilat mantēĵē ile iĸlediĵi 

takdirde verimsizlik problemlerinin bir­oĵu elenecektir. Belirli ama­lar doĵrultusunda yetkili 

kiĸilerin bir araya gelmesi ile birlikte b¿rokratik sorunlarēn ­ºz¿m¿ hēzlanacak ve Edirneônin 

tarihi yapēsēnēn en ºnemli par­asēnē oluĸturan tarihi ­arĸēlardan elde edilen verimlik artacaktēr. 

Bunun dēĸēnda belirlenen diĵer problemler i­in ­ºz¿m ºnerileri aĸaĵēdaki tabloda verilmektedir. 

Tablo 39: Edirneôde Tarihi ¢arĸēlarēn ¦­ Ana Problemi ve ¢ºz¿m ¥nerileri 

¦r¿n ¢eĸitliliĵi  

 

Edirne'de ºnemli sayēda tekstil fabrikasē bulunmaktadēr. Bu fabrikalar ile 

Edirneônin tarihi turistik deĵerini taĸēyan ¿r¿nler ¿reten atºlyeler (kilim, bez 

bebek, eĸarp vb.) ile anlaĸarak ¿r¿n ­eĸitliliĵinin artērēlmasē 

Trafik Sorunu  

 

Dolmuĸ depolanma yerlerinin ĸehir turizmine hizmet edecek ĸekilde yeniden 

konumlandērēlmasē 

Belirli saatlerden sonra (¥rneĵin ºĵleden ºnce 10.00-10.30 ) ­arĸē yakēnlarēna 

ara­ giriĸine kēsētlama veya yasak getirilerek hava ve g¿r¿lt¿ kirliliĵinin ºn¿ne 

ge­ilmesi 

Turistik yerlerin yakēnlarēna katlē otopark inĸaatē 

Reklam ve 

Pazarlama  

Belediye ile anlaĸarak ĸehrin ilan tahtalarēnēn ­arĸēlarēn reklamēnēn yapēlarak yerli 

ve yabancē ziyaret­iler i­in ­arĸēlarēn gºr¿n¿r kēlēnmasē 

Seyahat acenteleri ile iletiĸime ge­ilerek turistlere k¿­¿k esnafēn da 

yararlanabileceĵi bir tur rotasēnēn ­izilmesinin saĵlanmasē 

 Kaynak: TEPAV Derlemeleri 
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 http://www.btch.org.tr 
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3. Ķl ve Nehrin B¿t¿nleĸmesi  

 

Meri­, Tunca, Arda ve Ergene 

Nehirlerinin belli bºl¿mleri 

Edirne sēnērlarē i­erisindedir. 

Fakat Edirneôde ºne ­ēkan en 

ºnemli iki nehir Meri­ ve Ergene 

Nehirleridir. Ergene Nehri, 

Tekirdaĵ ve Kērklareli illerinden, 

Meri­ Nehri ise Bulgaristanôdan 

il sēnērlarēna girmektedirler. 

Meri­, Bulgaristanôdaki maden 

iĸletmeleri, Ergene ise 

­oĵunlukla ¢orlu ve ¢erkezkºy civarēndaki sanayilerden dolayē kirlenmekte ve bu kirli su 

Edirneôdeki evsel atēk su ve ĸehir i­erisindeki fabrikalarēn atēk sularē ile birleĸmektedir.   

Nehirlerin ĸehir ile b¿t¿nleĸememesinin bir sebebi de nehirlerde gºr¿len kirliliktir. Meri­ 

Nehriôndeki kirlilik , canlē yaĸamēnē tehdit etmekle birlikte, nehirden sulanan tarēm arazilerini de 

aĸērē ĸekilde olumsuz etkilemektedir. Bu nehirlerle sulanan topraklardaki ¿r¿nlerin kalitesinin 

d¿ĸmesi ve topraĵēn giderek verimsizleĸmesi, tarēmda nehir kirliliĵinin yarattēĵē b¿y¿k bir 

problemdir. Yapēlan bir ­alēĸmaya gºre, Ergene Nehri kirliliĵine maruz kalan ¿r¿nlerden 

buĵdayda yaklaĸēk y¿zde 40, ay­i­eĵinde y¿zde 22 ve ­eltik de y¿zde 38 oranēnda verim 

kayēplarē oluĸmaktadēr.
83

 Ayrēca 2008 yēlēnda T¿rkiye Batē Trakya Bºlgesiônde yeraltē suyunun 

mikrobiyolojik kalitesi ¿zerine yapēlan bir ­alēĸma, Edirne'deki yeraltē suyunun aĵēr kirli 

olduĵunu ve insan t¿ketimi i­in uygun olmadēĵēnē ortaya koymuĸtur.
84

   

 

Nehirlerin ĸehir ile b¿t¿nleĸememesinin bir diĵer sebebi ise taĸkēnlardēr. Edirne ve 

­evresindeki akarsularda hemen her sene nehirlerin y¿ksek debi ile akmasē, nehir yataklarēnda 

yer yer daralma ve baraj iĸletmelerindeki problemler nedeniyle taĸkēnlar yaĸanmaktadēr. En son 

02.02.2015 tarihinde meydana gelen taĸkēnda maksimum debi 2149 m3/sn. olarak ºl­¿lm¿ĸt¿r. 

Meri­ Nehri, taĸkēn ºzelliĵi olan bir nehirdir. Edirne halkē tarafēndan en yaygēn taĸkēn nedeni 

ñBulgaristanôēn kapaklarē a­masēò olarak gºr¿lmektedir. Bunun sebebi, Bulgaristanôdaki baraj 

iĸletmesinin T¿rkiyeôdeki taĸkēnlarē ­ok­a etkilemesidir. Bu sorunun ­ºz¿lmesi i­in mevcut 

barajlarēn rezervuar hacimlerinin artērēlmasē ve Bulgaristan ile ­ºz¿me yºnelik ortak 

­alēĸmalarēn geliĸtirilmesi gerekmektedir. Taĸkēn sorunlarēnēn kºkten ­ºz¿lebilmesi adēna, 

Meri­ Nehri'nin ēslahē ve Bulgaristanôdaki baraj sisteminin T¿rkiyeônin de lehine olacak ĸekilde 

deĵiĸtirilmesi i­in ortak ­alēĸmalara ve anlaĸmalara gidilmesi b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. 
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 Trakyaôda Ergene Nehri Kirliliĵinin Tarēm ¦retimine Olan Etkisi: Edirne ¥rneĵi, Karadeniz Fen 

Bilimleri Dergisi / The Black Sea Journal of Sciences 
84

 Environmental Geology 2008,  

Kaynak: http://topraksuenerji.org/  

http://link.springer.com/journal/254
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ķekil 89: Edirne Merkezde Meri­ Nehri Taĸkēnlarē, (debi) (m3/sn.)1983-2015 

 
Kaynak: DSĶ III. Ulusal Taĸkēn Sempozyumu 

 

Edirneôde nehir kirlilikleri ve taĸkēnlar ile ilgili en b¿y¿k problem, nehirlerin sadece 

Edirne sēnērlarēna d©hil olmamasē sebebiyle problemlerin  tek baĸēna Edirne tarafēndan 

ºnlenememesidir.
85

 G¿neydoĵu Avrupaônēn ikinci b¿y¿k nehri olan Meri­, T¿rkiye, 

Bulgaristan ve Yunanistanôdan ge­mektedir. 1960ôlardan bu yana hem Yunanistan ile hem de 

Bulgaristan ile taĸkēnlar konusunda anlaĸmalar yapēlēyor ise de ¿zerinde mutabēk kalēnamayan 

bazē konular vardēr. Su paylaĸēmē, su kalitesi standartlarē, kalite ile ilgili veri alēĸveriĸi ve 

Bulgaristanôdaki erken uyarē sistemleri ile taĸkēn koruma planlarēnēn T¿rkiye ve Yunanistan 

a­ēsēndan yetersiz kalmasē, nehirler hakkēnda ­ºz¿me ulaĸēlamayan konularēn baĸēnda 

gelmektedir.
86

 Ķki ¿lke arasēnda sēnēr olan Meri­ Nehri ¿zerinde meydana gelen kirlilik veya 

taĸkēn gibi herhangi bir problemin ºnlenmesi i­in nihai ­ºz¿m, ¿lkelerin ortaklaĸa hazērlayacaĵē 

ēslah projelerinden ge­mektedir.  

 

2015 senesinde imza atēlan Kanal Edirne Projesi kapsamēnda, DSĶ Edirne Bºlge 

M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan 7 bin 800 metrelik Meri­ôi bypass edecek bir kanal a­ēlmasē 

hedeflenmektedir. Derinliĵi 3-4 metre, geniĸliĵi ise 734 m
3
 olarak hesaplanan kanalēn, 

Karaaĵa­ Mahallesi giriĸinde bulunan dereden baĸlayēp, Bosnakºyôden devam ederek S¿vari 

kºpr¿s¿n¿n kenarēndan tekrar Meri­ Nehriône baĵlanmasē sºz konusudur. Projenin 2016 yēlēna 

kadar bitmesi beklenmektedir. Bu proje ile ºzellikle kēĸ aylarēnda yoĵun taĸkēnlar yaĸayan 

Meri­ Nehriônin y¿k¿n¿n ve debisinin azaltēlmasē ama­lanmaktadēr.  

 

 

 

 

                                                           
85

 2008-2010 yēllarē arasēnda DSĶ tarafēndan Bºlgedeki su yºnetimine katkē saĵlamak, taĸkēnēn oluĸumuna 

ve taĸkēnēn ger­ek zamanlē geliĸimine yºnelik bilgi sisteminin geliĸtirilmesi, taĸkēn tahmin ve erken uyarē 

sisteminin kurulmasē amacēyla Meri­ Nehri Erken Uyarē Sistemi projesi hayata ge­irilmiĸtir. Proje 

kapsamēnda Edirneôde DSĶôye baĵlē Taĸkēn Tahmin Merkezi kurulmuĸtur. Nehirlerin g¿ncel durumu 

www.dsiedirnenehir.com sitesinden takip edilebilmektedir. Buna ek olarak, 2015 senesinde ger­ekleĸen 

taĸkēnda can kaybēnēn ºnlenmesinde Bulgaristan topraklarēna yerleĸtirilen erken uyarē sisteminin saĵlēklē 

­alēĸmasē ºnemli rol oynamēĸtēr.  
86

 Meri­ Nehri Havzasē Su Yºnetiminde Uluslararasē Ķĸ birliĵi Zorunluluĵu- ORSAM 
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Kaynak: Edirne Belediyesi-Youtube Kanalē 

 

Meri­ ve Tunca Nehirlerinin kentin g¿nl¿k yaĸamēnēn bir par­asē haline getirilmesi, 

Edirneôdeki ĸehir yaĸamēnē canlandēracaktēr. Nehrin ve ­evrelerinin etkili kullanēmē i­in 

ºnemli projeler geliĸtirilmektedir. 

Son zamanlarda bunlardan en 

ºnemlisi Trakya Kalkēnma Ajansē, 

Edirne Valiliĵi, Edirne Belediyesi, 

Edirne Ticaret ve Sanayi Odasē ve 

Edirne Ticaret Borsasē iĸ birliĵi 

ile ger­ekleĸtirilecek olan Tunca 

Nehri Rekreasyon ve Enerji 

Projesiôdir. 2014 senesinde 

baĸlanan proje kapsamēnda, nehrin 

etrafēna yapēlacak rekreasyon ve 

altyapē ­alēĸmalarē ile nehrin 

debisinin sabitlenmesi ve bºylece 

¿zerinden ve etrafēndan 

faydalanēlmasē ama­lanmaktadēr. Proje sayesinde Tunca Nehriônin su sporlarē, gondol, gemi 

restoranlarē ve yaz su sporlarē gibi turizm faaliyetleri a­ēsēndan etkin kullanēlabilmesi m¿mk¿n 

gºr¿nmektedir. Fakat bu proje kapsamēnda dikkat edilmesi gereken bir husus, projenin Sarayi­i 

merkezli planlanmasēndan ºt¿r¿ burada bulunan Edirne Sarayēôna olumsuz yºnde etki 

edebilecek olmasēdēr. Bu tarz bir ĸehir ile nehri b¿t¿nleĸtirme projesinin ileriye dºn¿k uzun 

vadeli ve il turizmi a­ēsēndan gerekli bir proje olmasēnēn yanēnda, ilin b¿nyesinde barēndērdēĵē 

taĸēnmaz k¿lt¿r varlēklarēnē ve ºzellikle Edirne Sarayē, kºpr¿leri, II. Bayezid K¿lliyesi gibi 

tarihi deĵerleri dikkate alarak bu deĵerlere zarar vermeyecek ĸekilde d¿zenlenmesi 

gerekmektedir.    

Porsuk ¢ayē etrafēna kurulmuĸ olan 

Eskiĸehir, bu konuda T¿rkiyeôden iyi bir 

ºrnektir. Nehrin etrafēndaki kafeler, 

restoranlar, kitap­ēlar ve ­imlik alan, ĸehri 

ziyarete gelen turistleri, dinlenme saatlerini 

nehir etrafēnda ge­irmeye teĸvik etmektedir. 

Foursquare veya Tripadvisor gibi gezi eĵlence 

sitelerine girildiĵinde Porsuk ¢ayē, mutlaka 

gºr¿lmesi gereken yerler arasēnda yer almaktadēr. Nehrin yapēsēndan dolayē ¿zerinde 

d¿zenlenen turistik bot ve gondol turlarē ĸehrin cazibesini artērmaktadēr. ¢ayēn ĸehirle 

b¿t¿nleĸmiĸ olmasē hem gelen turistlere hem de ­ay etrafēna konumlanmēĸ esnafa katkē 

saĵlamaktadēr.  

4. KÅÖÒÅ ÖÅ 4ÒÁÆÉË $İÚÅÎÉÎÉÎ dÙÉÌÅĥÔÉÒÉÌÍÅÓÉ 
 

ķehir merkezlerinin, hem ĸehrin yaĸanabilirliĵine hem de turist cazibe merkezleri haline 

gelebilmelerine hizmet eder  nitelikte olmalarē gerekmektedir. ¥zellikle tam merkezinde ­ok 

fazla sayēda turistin ilgisini ­eken Selimiye Camii gibi ºnemli bir eser ve yine civarēnda bir­ok 

tarihi yapē ve ­arĸēlar bulunduran Edirneôde, bu turistik noktalara ulaĸēmēn kolaylaĸtērēlmasē 
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konusu acilen ­ºz¿lmelidir. ¢arpēk yapēlaĸma ve trafik, bu konuda en fazla ºne ­ēkan 

baĸlēklardēr. 

Edirneôde y¿r¿t¿len baĸarēlē yenileme ­alēĸmalarēna ­evre d¿zeni ile ilgili projeler de 

eklenmelidir. G¿r¿lt¿ kirliliĵi, ­ºp sorunu ve trafik, turistler ve ĸehirde yaĸayanlar i­in 

olumsuz etki eden unsurlardēr. Edirneôde tarihi ­eĸme, saray ve camiler i­in yenileme 

­alēĸmalarē y¿r¿t¿lmektedir. ķehrin tarihi dokusunun bozulmasēna yol a­an ­arpēk yapēlar, 

sokak ve caddeler i­in yenileme ­alēĸmalarē gerekmektedir. Fakat bu iĸlemler sērasēnda yēllar 

boyunca o bºlgelere yerleĸmiĸ ve bºlgenin k¿lt¿r¿n¿n bir par­asē olmuĸ vatandaĸlarēn maĵdur 

edilmemesi birincil ºnem taĸēmaktadēr. 

Edirne esnafēnēn en ­ok ĸik©yet ettiĵi konulardan biri , dolmuĸ depolama noktalarēnēn 

yeridir . Dolmuĸ ve otob¿slerin, tarihi ve k¿lt¿rel varlēklar ile ­arĸēlara ulaĸēm a­ēsēndan en 

rahat ve merkezde gereksiz trafik yaratmayacak en uygun noktalarda depolama 

ger­ekleĸtirmeleri gerekmektedir. Depolama bºlgesinin deĵiĸtirilmesi bir ºneri olarak 

belediyeye sunulabilir. Bunun yanēnda, turistler i­in ­ekim noktalarē olan caddelerin pazarlē 

otoparka ­evrilmesi, arabayla seyahat eden turistleri durmaktan caydērdēĵē gibi ara­ yoĵunluĵu 

sēkēntēsēnē da ortaya ­ēkarmaktadēr. ķehirdeki turistik bºlgelerin ulaĸēmēnē engelleyen ara­lar 

i­in ­ºz¿m, caddeleri paralē otoparklara ­evirmek yerine ­ok katlē otopark binalarēnēn inĸa 

edilmesi olmalēdēr. 

Edirneôde ­arpēk yapēlaĸma, trafik, g¿r¿lt¿ kirliliĵi, ­ºp gibi sorunlarēn kºkl¿ ­ºz¿m 

ºnerileri ile ortadan kaldērēlmasē i­in etkili belediyecilik ­alēĸmalarē gerekmektedir. 

Mevcut durumda Edirneôde ­evre d¿zenine hizmet edecek belediye ­alēĸmalarēndan 

memnuniyet y¿ksek seviyelerde deĵildir. 2013 senesinde ­ºp ve ­evresel atēk toplama hizmeti, 

belediyenin en fazla beĵenilen hizmeti olmuĸtur. Buna raĵmen beĵeni oranē ­ok y¿ksek 

deĵildir. Bu hizmetten memnuniyet, 81 il i­erisinde 27. sērada yer almaktadēr. Kanalizasyon 

hizmetleri, ĸebeke suyu hizmetleri ve toplu taĸēma hizmetleri gibi belediye hizmetlerinden 

memnuniyet y¿zdesi ve T¿rkiye i­indeki sēralamalarē grafik ve tabloda gºsterilmektedir. 

ķekil 90: Belediye Hizmetlerinden Memnuniyet, (%) 2013 
 

  

 

Kaynak: T¦ĶK, Yaĸam Memnuniyeti Araĸtērmasē 

 Tablo 40: Edirneôde Belediye Hizmetlerinden Memnuniyet Sēralamasē, 2013 

 Kaynak: T¦ĶK, Yaĸam Memnuniyeti Araĸtērmasē 
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Kaynak: http://www.edirnevdb.gov.tr/ 

5. %ÄÉÒÎÅ +ÅÎÔÉÎÉÎ 4ÁÎąÔąÍąÎąÎ !ÒÔÔąÒąÌÍÁÓą 
 

Edirneôde turizm sektºr¿, ­evre, halkēn sosyal yapēsē, ĸehrin dokusu, k¿lt¿rel ve tarihsel 

deĵerler gºz ºn¿nde bulundurularak ve s¿rd¿r¿lebilir turizm ilkeleri benimsenerek 

kalkēnmalēdēr. Bu amacēn ger­ekleĸmesi i­in b¿t¿n kurum ve kuruluĸlarēn birbirleri ile iletiĸim 

halinde ve koordineli ­alēĸmalarē gerekmektedir. Bununla birlikte, Edirneônin sahip olduĵu 

potansiyel nedeniyle turizm odaĵē iller arasēnda yer almasē ve bu yºnde geliĸmesi i­in yatērēm 

ve ­alēĸmalarēn s¿rd¿r¿lmesine ihtiya­ vardēr. Edirne, konum a­ēsēndan Avrupaôya olan 

yakēnlēĵē nedeniyle de diĵer illerden farklē bir noktada durmaktadēr. Edirneôde turizmin 

kalkēnmasēyla ĸehre Avrupaôdan daha fazla turist gelmesi, T¿rkiyeônin turizm sektºr¿ baĸarēsēnē 

d¿nyaya daha fazla duyurabilmesine olanak saĵlayacaktēr. 

Kērkpēnar Yaĵlē G¿reĸleriônin her hafta ve 

haftanēn belirli bir g¿n¿ merkezi veya 

ulaĸēmē rahat bir meydanda 

ger­ekleĸtirilmesi, hēzlē tren sonrasēnda 

Edirneôye Anadoluônun diĵer ĸehirlerinden 

ulaĸēmēn da kolaylaĸmasēyla, ­ok daha 

fazla turistin Edirneôye gelmesini 

saĵlayacaktēr. Edirneônin isminin birlikte 

anēldēĵē ve turistlerin Edirneôye gelmesinde 

­ok­a etkili olan ºnemli turistik aktiviteler 

bulunmaktadēr. Fakat bu aktivitelerden 

ºzellikle Kērkpēnar Yaĵlē G¿reĸleri, 

turistlerin olduk­a ilgisini ­eken bir 

gºsteriye dºn¿ĸm¿ĸt¿r. Kērkpēnar Yaĵlē G¿reĸleri, Haziran sonu ve Temmuz baĸē gibi ¿­ g¿n 

s¿reyle devam etmektedir. Osmanlē Ķmparatorluĵu dºneminden baĸlayarak olduk­a ºnem 

verilen bir spor olmasēnēn yanēnda Kērkpēnar Yaĵlē G¿reĸleriônin, merak eden fakat yēl 

i­erisinde sadece ¿­ g¿n olan m¿sabakalarē takip edemeyen turistler i­in bir gºsteriye 

dºn¿ĸt¿r¿lmesi d¿ĸ¿n¿lebilir.  

Edirneônin sosyal medyada daha gºr¿n¿r hale gelmesi gerekmektedir. ķu anda 

tripadvisor.com sitesinde Edirne i­in 36 gezilecek yer, 97 restoran ve 18 otel 

bulunabilmektedir. Booking.com sitesinde aratēldēĵēnda Edirneôyi ziyaret etmek i­in ºne ­ēkan 

¿­ sebep, tarihi merkez, alēĸveriĸ ve anēt olarak gºsterilmektedir. Kalmak i­in uygun olan 

toplam 34 tane otel, pansiyon, motel, daire ve konukevi tipi konaklama se­eneĵi 

gºsterilmektedir. Bu t¿r sitelerde verilen puanlar ve yapēlan yorumlar, ĸehrin ve ĸehrin turizm 

merkezlerinin itibarē a­ēsēndan olduk­a ºnemli olmaktadēr. Turizmin ­ekiciliĵinin artērēlmasēna 

engel olarak gºsterilen beĸ unsurun ¿zerine ­alēĸmalar yapēlmasē neticesinde ĸehrin internet 

¿zerindeki gºr¿n¿rl¿ĵ¿ de olumlu bir ĸekilde y¿kselecektir. ķehrin tanētēmēnēn yapēlabilmesinin 

ve ĸehre turist ­ekilebilmesinin, yukarēda sayēlan Edirne turizm potansiyelinin ortaya ­ēkmasēna 

engel unsurlarēn hepsinin ortadan kaldērēlmasē ile baĸarēlmasē m¿mk¿n gºr¿nmektedir. 
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3ÏÎÕë ÖÅ vÎÅÒÉÌÅÒ  
 

Edirneônin taĸēdēĵē turizm potansiyelinin fark edilmesi ve strateji planlamalarēnēn 

Edirneôyi de i­ine alarak geliĸtirilmesi ºnemlidir. Edirne ¥zel Turizm Ekonomik Bºlgesi 

Raporu s¿resince veri analizleri, saha ­alēĸmalarē ve literat¿r incelemeleri nihayetinde, 

Edirneônin turizm a­ēsēndan b¿y¿k potansiyel taĸēyan illerimizden biri olduĵu fakat bu 

potansiyelin ­eĸitli sebeplerden a­ēĵa ­ēkamadēĵē tespit edilmiĸtir. Edirne, T¿rkiye Turizm 

Stratejisi 2023 Planē veya Bºlgesel Geliĸme Ulusal Stratejisi Planlarēnda ºzel turizm bºlgesi ya 

da turizm odaĵē olarak belirlenmemiĸtir. Edirneônin hem Ķstanbulôa hem Avrupaôya yakēn olan 

konumu, taĸēdēĵē tarihi deĵerlerin fazlalēĵē, hizmet sektºr¿n¿n geliĸme kapasitesi, Saros Kºrfezi 

ve Osmanlē mimarisi sayesinde hem tarihi turizme hem de kēyē turizmine olanak vermesi gºz 

ardē edilmektedir. Edirneôde tarih turizm ºn planda olmasēna raĵmen yaz turizmi i­in de b¿y¿k 

potansiyel bulunmaktadēr. Bu potansiyelin ortaya ­ēkarēlmasē i­in Edirne ºzelinde politikalar 

uygulanmasē gerekmektedir. Edirne ¥zel Turizm Ekonomik Bºlgesi Raporuônda ilin turizm 

potansiyelini ger­ekleĸtirmesine katkē sunacak beĸ ºncelikli alan belirlenmiĸtir. Bunlar, hizmet 

kalitesi, ­arĸē yºnetim sistemi, il ve nehrin b¿t¿nleĸmesi, ­evre d¿zeni, ­arpēk yapēlaĸma ve 

belediyecilik ile ĸehrin tanētēmē baĸlēklarē altēnda incelenmiĸtir. 

Ķlk olarak hizmet kalitesinin artērēlmasē i­in eĵitim seviyesinin y¿kseltilmesi 

gerekmektedir. Bu, turistlerin ve bºlgede yaĸayanlarēn memnuniyet seviyesinin artmasēnda 

b¿y¿k ºnem arz eden hizmet kalitesinin geliĸtirilmesinin gereĵidir. Hem fiziksel koĸullar hem 

de insan iliĸkilerinin ºn planda tutulduĵu bir hizmet sektºr¿, bºlgenin turistik cazibesini 

y¿kseltecek ve turizmden elde ettiĵi geliri artēracaktēr.  

Ķkinci olarak ­arĸē yºnetim sisteminin deĵiĸmesi gerekmektedir. Edirneôde bulunan tarihi 

ve ticari deĵeri y¿ksek ­arĸēlarēn verimliliĵinin g¿nden g¿ne azalmasēnēn ºn¿ne ge­mek i­in bu 

tarihi ­arĸēlar tek bir noktadan ve ºzel sektºr mantēĵēyla y¿r¿t¿lmelidirler. Ancak bu sayede 

verimsiz, aynē ve imitasyon ¿r¿nlerin satēldēĵē vasēfsēz yan yana sērlanmēĸ d¿kk©nlarēn yerini 

tarihi dokusunu koruyan, belirli bir ticari mantēkla y¿r¿t¿len ve turistlerin ilgisini ­ekebilecek 

­arĸēlar alabilecektir.  

¦­¿nc¿ olarak il ile nehrin b¿t¿nleĸmesi, hem turistik a­ēdan hem de nehirlerin sebep 

olduĵu taĸkēnlarēn g¿nl¿k yaĸamda sebep olduĵu olumsuzluklar a­ēsēndan gereklidir. Bu 

yºnde baĸlatēlan ­alēĸmalar hēzlandērēlmalē, Edirne, i­inden ge­en nehirden turistik anlamda da 

faydalanabilir konuma gelmelidir. Edirneônin aynē Avrupa ĸehirleri gibi sahip olduĵu doĵal ve 

turistik deĵerleri kullanabilmesi, turizm sektºr¿ne olduk­a fazla getiri saĵlayacaktēr. Nehir 

ēslahē ile ilgili mevcut ­alēĸmalarēn alanē geniĸletilerek Teknopark ve ¿niversite iĸbirlikleri 

d¿ĸ¿n¿lmelidir. 

¢evre d¿zeni, ­arpēk yapēlaĸma ve belediyecilik, Edirneônin turizm cazibesini artērmasē 

i­in ilgilenmesi gereken bir konudur. Belediyecilik kapsamēnda toplu taĸēma merkezi 

depolama yerlerinin kentin yapēlanmasēna gºre yeniden belirlenmesi, y¿r¿me ve bisiklet 

parkurlarēnēn hayata ge­irilmesi, su sporlarēndan faydalanēlabilmesi i­in altyapē ­alēĸmalarēnēn 

baĸlatēlmasē, ­ºp toplama gibi faaliyetlerde daha hēzlē adēmlar atēlmasē gibi konular mevcuttur. 

Ara­ trafiĵinin azaltēlmasēna yºnelik toplu taĸēma ­alēĸmalarē, g¿r¿lt¿ kirliliĵinin ºn¿ne 

ge­ecektir. ķehirde ­evre d¿zeninin korunmasē ile belediyecilik faaliyetlerinin baĸarēsē 

arasēndaki baĵlantē ºnemlidir.  
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Son olarak ĸehrin tanētēmēnēn doĵru kanallardan yapēlmasē, Edirneônin turist cazibe 

merkezi olarak geliĸmesinin ºn¿n¿ a­acaktēr. Edirneôde turistlerin ilgisini ­ekecek bir­ok 

tarihi eser, m¿ze ve faaliyet bulunmaktadēr. Fakat bu olanaklarēn varlēĵē, ĸehrin tanētēmēnēn 

yeterince yapēlamamasē nedeniyle insanlar tarafēndan fark edilememektedir. Ayrēca ĸehirde 

bulunan faaliyetlerin belli zamanlara ve yerlere sēkēĸtērēlmēĸ olmasē da ulaĸēm zorluĵu ve zaman 

yaratma sēkēntēsē nedeniyle turistler tarafēndan istekle karĸēlanmamaktadēr. Ķlde turizm 

potansiyelinin ortaya ­ēkmasēnēn ºn¿ndeki b¿t¿n engellerin aĸēlmasē ve ĸehrin tanētēmēnēn doĵru 

kanallardan yapēlmasē neticesinde Edirneôde turizm sektºr¿n¿n geliĸebilmesi m¿mk¿nd¿r.  

Edirneôde olduk­a y¿ksek olan turizm potansiyelinin a­ēĵa ­ēkarēlabilmesi i­in bºlge i­in 

planlama ­alēĸmalarēnēn y¿r¿t¿lmesi, turizm sektºr¿n¿n tanētēmēnēn iyi yapēlmasē ve 

devlet teĸvikleri ile desteklenmesi gerekmektedir. T¿rkiyeôde, ¿lkenin turizm sektºr¿ ile ºne 

­ēkan, ekonomisinin bel kemiĵini turizm sektºr¿n¿n oluĸturduĵu illerinde olduĵu gibi, turizm 

sektºr¿n¿n geliĸme potansiyelinin y¿ksek olduĵu iller i­in de ºzel ­alēĸmalar y¿r¿t¿lmesi 

hedeflenmelidir. Bu bºlgeler ºzellikle turizm alanēnda d¿zenli yatērēmlardan faydalanmak ve 

her dºnem belirli iĸ kollarē ile gelir kapēsē oluĸturmak adēna b¿y¿k ºnem arz etmektedirler. 

Edirneônin ĸehre yapēlan diĵer yatērēmlardan da istenilen d¿zeyde faydalanabilmesi i­in ilde 

turizm altyapē eksikliklerinin giderildiĵinden emin olmak gerekmektedir. Edirne, T¿rkiyeôde, 

konumu, sahip olduĵu k¿lt¿rel ve tarihi deĵerleri, turistik deĵer taĸēyan mek©n ve varlēklarē, 

doĵasē ve konaklama kapasitesi a­ēsēndan ºzel turizm bºlgesi olmaya uygun bir ilimizdir. 

Turizm potansiyeli y¿ksek her il gibi Edirneôdeki turizm yatērēmlarēnē da desteklemek, 

tanētēmēnē yapmak ve bu sayede turistik faaliyetlere destek olmak, devletin politikalarēndan biri 

olmalēdēr. 
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2014ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ152 

ķekil 17: T¿rlerine Gºre Edirneôdeki K¿­¿kbaĸ Hayvan Varlēĵēnēn ¦lke Genelindeki Paylarē, 

(%) 2014ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ153 

ķekil 18: ¦lke Genelinde En ¢ok Merinos Koyuna Sahip 10 Ķldeki Hayvan Sayēlarē, 

2014ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦ153 

ķekil 19: B¿y¿kbaĸ Hayvan S¿t¿ ¦retiminde ¥ne ¢ēkan 10 Ķlin ¦retim Deĵerleri, (Ton) 

2014ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦ154 

ķekil 20: K¿­¿kbaĸ Hayvan S¿t¿ ¦retiminde ¥ne ¢ēkan 10 Ķlin ¦retim Deĵerleri, (Ton) 

2014ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ154 
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ķekil 21: B¿y¿kbaĸ Hayvan S¿t¿ ¦retiminde En Verimli 10 Ķlin Verim Deĵerleri, (Hayvan 

Baĸēna Ton) 2014ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ155 

ķekil 22: K¿­¿kbaĸ Hayvan S¿t¿ ¦retiminde En Verimli 10 Ķlin Verim Deĵerleri, (Hayvan 

Baĸēna Litre) 2014ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ155 

ķekil 23: Ķ­ Su ¦retiminde ¥ne ¢ēkan Ķllerin ¦retim Deĵerleri, (TL) 2013ΧΧΧΧΧΧΧΧΦ156 

ķekil 24: Sel - Taĸkēn - ķiddet Yaĵēĸ Afetleri 1940-2010 Yēllarē Arasēndaki Gºzlenme 

SayēlarēΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦ157 
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Yºnetici ¥zeti 

Tarēm sektºr¿ne iliĸkin bir analizde sektºr¿, bitkisel ¿retim, hayvansal ¿retim ve su 

¿r¿nleri olmak ¿zere ¿­ ayrē kategoride incelemek m¿mk¿nd¿r. Tarēm sektºr¿n¿n ¿­ 

kategorisi de iklime baĵēmlēlēk gºstermekteyken bitkisel ¿retim, topraĵēn cinsi ve yapēsēna; su 

¿r¿nleri ise su kaynaklarēnēn yapēsēna baĵlē olarak deĵerlendirilmelidir. Ayrēca ¿r¿nlerin ¿retim 

miktarēnēn yanē sēra ¿retim deĵerlerini, verimliliklerini ve hangi il ve bºlgelerde ¿retildiklerini 

incelemek de gerekmektedir. 

Tarēmsal ¿r¿nlerde pazara yakēnlēk ºnemli bir avantaj saĵlamaktadēr. Tarēm ¿r¿nleri 

dayanēklē olmadēklarē i­in saklanma maliyetleri y¿ksektir. Bu durum, ¿retilen ¿r¿nlerin hēzlē bir 

bi­imde pazara ulaĸtērēlmasēnē gerekli kēlmaktadēr. Edirneônin ¿lkenin en batēsēnda bulunmasē 

ve Avrupaôya en yakēn konumdaki il olmasē nedeniyle, ¿rettiĵi tarēmsal ¿r¿nleri Avrupa ve 

ºzellikle Balkan pazarēna ulaĸtērma konusunda sahip olduĵu fērsatē deĵerlendirmesi ºnemlidir.  

Edirne bitkisel ¿retim yºn¿nden tahēllarda ºne ­ēkmaktadēr. Ķlde yoĵun bi­imde yapēlan 

­eltik ve buĵday ¿retimi dikkat ­ekmektedir. Bu yºn¿yle Orta ve Doĵu Anadolu Bºlgesi 

illerine benzeyen Edirneônin, bu bºlgelerin aksine genel olarak pirin­, ay­i­eĵi yaĵē, sal­a gibi 

tarēmsal sanayiyi destekleyen ¿r¿nleri yoĵun bi­imde ¿rettiĵi gºr¿lmektedir. 

Edirne, su ¿r¿nlerinde ºne ­ēkan illerden biridir. Ķlin, g¿neyindeki Saroz Kºrfezi ve 

Yunanistan ile sēnērē oluĸturan Meri­ Nehriônin de etkisiyle su ¿r¿nlerinde geliĸmiĸ olmasē, 

ºnemli bir potansiyel saĵlamaktadēr. Ayrēca ­eltik ¿retimindeki yoĵunluĵun etkisiyle bu 

tarlalarēn yakēnlarēnda kerevit ve kurbaĵa gibi ­eĸitli canlēlar da yaĸamaktadēr. Sºz konusu 

¿r¿nler, ¿lke i­inde olmasa bile yurt dēĸēndaki talepleri nedeniyle Edirne ekonomisi i­in b¿y¿k 

bir fērsat sunmaktadēr.   

Ķlin ¿rettiĵi tarēmsal ¿r¿nleri sanayiye dºn¿ĸt¿rmesi gerekmektedir. Ķldeki bitkisel ve 

hayvansal ¿r¿nler ile su ¿r¿nlerinin iĸlenerek tarēmsal sanayi ¿r¿nlerine dºn¿ĸt¿r¿lmesi, 

¿retilen katma deĵeri arttēracak ve bu ¿r¿nlerdeki deĵer zincirlerinin ºnemli bir kēsmēnēn il 

i­erisinde kalmasēnē saĵlayacaktēr. Sºz konusu dºn¿ĸ¿mlerle ildeki istihdam olanaklarēnēn 

geliĸtirilmesi de m¿mk¿nd¿r. Bu tip ¿r¿nlere iliĸkin detaylē analizlere Edirne Ķĸ Fērsatlarē 

Raporuônda yer verilmektedir. 
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1. T¿rkiyeôde Tarēm Sektºr¿n¿n Mevcut Durumu ve Eĵilimleri  

1.1. Sektºr¿n Genel Gºr¿n¿m¿ 

Tarēm sektºr¿nde verimlilik giderek artmaktadēr. ¦lke genelinde tarēm-avcēlēk-ormancēlēk 

sektºr¿ndeki ¿retim 1998-2012 yēllarē arasēnda yēllēk ortalama y¿zde 17 artēĸ gºstermesine 

raĵmen sektºr¿n ¿lke ekonomisindeki payē azalmaktadēr. Ķstihdama bakēldēĵēnda 2007 yēlēna 

kadar tarēm sektºr¿n¿n hem istihdam edilen kiĸi sayēsē hem de payē yºn¿nden gerilemekte 

olduĵu gºr¿lmektedir. Bu yēldan sonra ise tarēmsal istihdam deĵerinde artēĸ olmasē dikkat 

­ekmektedir. 

ķekil 91: Tarēm-Avcēlēk-Ormancēlēk Sektºr¿n¿n ¦retim Deĵeri ve ¦lke GSYHôsi Ķ­indeki Payēnēn 

Geliĸimi, (Bin TL-%) 2000-2012 
 

Kaynak: T¦ĶK Ulusal Hesaplar ve TEPAV Hesaplamalarē 

ķekil 92: Tarēm-Avcēlēk-Ormancēlēk Sektºr¿n¿n Ķstihdamēnēn ve ¦lke Ķstihdamē Ķ­indeki Payēnēn 

Geliĸimi, (Bin Kiĸi-%) 2000-2012 

 

Kaynak: T¦ĶK Ķĸg¿c¿ Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē  

Sektºrde 2005ôte yapēsal bir deĵiĸim gºr¿lm¿ĸt¿r. 2000ôlerin baĸēndan itibaren tarēm 

sektºr¿nde ­alēĸan baĸēna ¿retim deĵeri yēllēk ortalama y¿zde 19ôluk artēĸla 2.115 TLôden 

17.849 TLôye ­ēkmēĸtēr. Ancak sºz konusu artēĸ eĵiliminde 2005ôte bir kērēlma meydana 

gelmiĸtir. 2000-2005 yēllarē arasēnda yēllēk ortalama y¿zde 40ôla b¿y¿yen ­alēĸan baĸēna 

tarēmsal ¿retim deĵeri, 2005-2012 yēllarē arasēnda yēllēk ortalama y¿zde 7 b¿y¿yebilmiĸtir. Bu 

durum sektºrde istihdam edilen kiĸi sayēsēnēn 2007 yēlēndan itibaren artmaya baĸlamasēyla 

birlikte deĵerlendirildiĵinde, sektºrde 2005-2007 arasēnda bir dºn¿ĸ¿m yaĸandēĵēnē 

d¿ĸ¿nd¿rmektedir.  
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ķekil 93: Sektºrdeki ¢alēĸan Baĸēna Tarēmsal ¦retim Deĵeri, (TL) 2000-2012 

 

Kaynak: T¦ĶK Ulusal Hesaplar, Ķĸg¿c¿ Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

1.2. "ÉÔËÉÓÅÌ ­ÒÅÔÉÍ 

¦lke genelinde bitkisel ¿r¿n deseninde meyve ve tarla ¿r¿nlerinin payēnda artēĸ 

gºzlemlenmektedir. ¦r¿nlerin ¿retim deĵerleri gºz ºn¿ne alēnarak yapēlan hesaplamalarda, 

¿lke genelindeki bitkisel ¿retimin en b¿y¿k kēsmēnēn buĵday, arpa, ­eltik gibi ¿r¿nlerin yer 

aldēĵē tarla ¿r¿nlerinden oluĸtuĵu gºr¿lmektedir. Son 10 yēllēk dºnemde (2004-2014) bu ¿r¿n 

grubunun payē artarken ikinci sēranēn sebze grubundan meyvelere ge­tiĵi gºr¿lmektedir. 

ķekil 94: ¦r¿n Gruplarēna Gºre Bitkisel ¦retimin Daĵēlēmē, (%) 

 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦retim Ķstatistikleri, Tarēmsal Fiyat ve Ekonomik Hesaplar ile TEPAV 

Hesaplamalarē 

1.3. Hayvansal ¦retim 

Son 5 yēllēk dºnemde kērmēzē et sektºr¿nde aĵērlēklē grup olan dana/sēĵēr segmentinin payē 

daha hēzlē artmaktadēr. T¦ĶK verilerine gºre sektºr, ¿retim miktarē yºn¿nden yēllēk ortalama 

y¿zde 6,6 b¿y¿rken koyun ve manda etinin ¿retim miktarlarē giderek azalmēĸ, sadece sēĵēr/dana 

ile ke­i eti ¿retimi artēĸ gºstermiĸtir. Bu durum, piyasada dana/sēĵēr grubuna yºnelimin 

olduĵunu gºstermektedir.  
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ķekil 95: Alt Gruplara Gºre T¿rkiye Kērmēzē Et ¦retimi, (Ton) 2010-2014 

 
Kaynak: T¦ĶK Hayvancēlēk Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

1.4. Su ¦r¿nleri 

Su ¿r¿nleri ¿retiminde yetiĸtiriciliĵin payē giderek artmaktadēr. ¦lkemizde su ¿r¿nleri 

¿retimi 2011ôden itibaren azalma eĵilimine girmiĸtir. 2007 yēlēnda 772 bin tonu aĸan su ¿r¿nleri 

¿retimi, 2011ôde 703 bin tona, 2014ôte ise 537 bin tona d¿ĸm¿ĸt¿r. Son yēllarda kēyē 

balēk­ēlēĵēnēn payē giderek azalērken ­iftlik yetiĸtiriciliĵinin payē d¿zenli olarak artma 

eĵilimindedir. 2002ôde balēk yetiĸtiriciliĵinin toplam su ¿r¿nleri ¿retimindeki payē y¿zde 9,7 

iken bu deĵer 2014ôte y¿zde 43,8ôe kadar ­ēkmēĸ ve y¿zde 49,5 olan deniz ¿r¿nlerinin payēna 

iyice yaklaĸmēĸtēr. 

ķekil 96: Alt Gruplara Gºre T¿rkiye Su ¦r¿nleri ¦retimi, (Ton) 2002-2014 

 Kaynak: T¦ĶK Su ¦r¿nleri Ķstatistikleri 
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2. Edirneôde Tarēm Sektºr¿n¿n Mevcut Durumu ve Eĵilimleri  

2.1. Bitkisel ¦retim 

Edirne, bitkisel ¿retim deseni ve verimliliĵi yºn¿nden, ¿lke genelinden farklēlaĸmaktadēr. 

Marmara Bºlgesiôndeki iller, dekar baĸēna bitkisel ¿retim yºn¿nden genel olarak (Eskiĸehir, 

Kērklareli, Tekirdaĵ ve Ķstanbul hari­) ¿lke ortalamasēnēn ¿zerindedirler. ¦lke genelinde dekar 

baĸēna 542 TL olan bitkisel ¿retim deĵeri, Edirneôde 613 TLôdir. Ayrēca genel olarak, illerin 

dekar baĸēna ¿retim deĵerleri arttēk­a tarla ¿r¿nlerindeki paylarēnēn azalēp meyve ve sebze 

¿retimlerindeki paylarēnēn arttēĵē gºr¿lmektedir. Bu duruma Edirneônin istisna oluĸturduĵu 

anlaĸēlmaktadēr. Buna ek olarak Edirne, y¿ksek tarla ¿r¿nleri payē ile ¿lke geneli ve diĵer 

Marmara Bºlgesi illerinden farklēlēk gºstermektedir. 

ķekil 97: Marmara Bºlgesi Ķlleri ve ¦lke Genelinde Bitkisel ¦retim Deĵerlerinin ¦r¿n Gruplarēna Gºre 

Daĵēlēmē, 2014 

 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦retim Ķstatistikleri ve Tarēmsal Fiyat ve Ekonomik Hesaplar (2014) ile TEPAV 

Hesaplamalarē 

Not: Tarēmsal ¿r¿nlerin deĵeri, fiyat ve ¿retim deĵerlerinin ­arpēlmasēyla elde edilmiĸtir. 

Edirneônin bitkisel ¿retiminin genel yapēsē Doĵu ve Orta Anadolu illerine benzemektedir. 

Ancak Edirneôde bu illerin aksine sanayiye dºn¿k ¿r¿nler ºne ­ēkmaktadēr. Edirne, 

toplam bitkisel ¿r¿nler ¿retim deĵerleri i­inde tarla ¿r¿nleri payēnēn en y¿ksek olduĵu 10. ildir. 

Diĵer 9 ilin (Kērklareli dēĸēnda) Doĵu veya Orta Anadolu Bºlgesiônde yer alan iller olduĵu 

gºr¿lmektedir. Bu durum, Edirneônin tarla ¿r¿nlerine baĵlē ve T¿rkiyeônin batēsēnda yer alan 

diĵer illerden farklēlaĸan yapēsēnē ortaya koymaktadēr. Ancak Edirneôdeki ¿r¿n deseni ile tarla 

¿r¿nlerinde ºne ­ēkan diĵer illerin ¿r¿n deseni olduk­a farklēdēr. Doĵu ve Orta Anadoluôdaki 

illerde genel olarak yem bitkileri ile arpa-buĵday ºne ­ēkarken Edirneôde ­eltik ve ay­i­eĵi gibi 

tarēmsal sanayiyi besleyen ¿r¿nler ilk sēralardadēr. Bu, Edirneônin tarla ¿r¿nlerinde kendine has 

bir yapēda olduĵunu ve ilde tarēmsal sanayinin ºnemli bir yer tuttuĵunu gºstermektedir. 
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Tablo 41: Tarla ¦r¿nleri Deĵerinin Toplam Bitkisel ¦r¿nler Ķ­indeki Payē En Y¿ksek 10 Ķl ve ¥ne 

¢ēkan Tarla ¦r¿nleri, 2014 

Ķl 
Tarla ¦r¿nleri 

Deĵerinin Payē 
¥ne ¢ēkan Ķlk ¦­ ¦r¿n 

 Aĵrē 96,9 Yonca (Yeĸil Ot), Buĵday (Diĵer), Arpa (Diĵer) 

 Bayburt 96,7 Yonca (Yeĸil Ot), Korunga (Yeĸil Ot), Fiĵ (Yeĸil Ot) 

 Sivas 96,1 Buĵday (Diĵer), Yonca (Yeĸil ot), Patates (Diĵer) 

 Kars 94,9 Arpa (Diĵer), Buĵday (Diĵer), Fiĵ (Yeĸil Ot) 

 Muĸ 93,7 Yonca (Yeĸil Ot), Buĵday (Diĵer), ķekerpancarē 

 Ardahan 92,7 Arpa (Diĵer), Buĵday (Diĵer), Korunga (Yeĸil Ot) 

 Kērklareli 92,4 Buĵday (Diĵer), Ay­i­eĵi (Yaĵlēk), Silajlēk Mēsēr 

 Erzurum 91,7 Yonca (Yeĸil Ot), Korunga (Yeĸil Ot), Buĵday (Diĵer) 

 Aksaray 90,6 Yonca (Yeĸil Ot), Patates (Diĵer), Silajlēk Mēsēr 

 Edirne 90,5 ¢eltik, Buĵday (Diĵer), Ay­i­eĵi (Yaĵlēk) 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦retim Ķstatistikleri ve Tarēmsal Fiyat ve Ekonomik Hesaplar (2014) ile TEPAV 

Hesaplamalarē 

Edirneôde meyve ve sebze ¿retiminde ­eĸitlilik sēnērlē d¿zeydedir. Edirneôde 1,9 milyar 

TLônin ¿zerindeki yēllēk bitkisel ¿retim deĵerinin y¿zde 31,2ôsi ­eltikten, y¿zde 23,8ôi 

buĵdaydan (diĵer), y¿zde 23,5ôi yaĵlēk ay­i­eĵinden, y¿zde 7,5ôi ise silajlēk mēsērdan elde 

edilmektedir. Ķlk 4 sērada yer alan bu ¿r¿nlerin paylarē toplamēnēn y¿zde 86 gibi y¿ksek bir 

seviyede olmasē, Edirneôdeki bitkisel ¿retimin bu ¿r¿nlerin talebinde yaĸanabilecek 

olumsuzluklardan kolay etkilenebilecek kērēlgan bir yapēda olduĵunu gºstermektedir. Ayrēca 

Edirneônin en y¿ksek ¿retim deĵerine sahip 20 bitkisel ¿r¿n¿nden 10ôunun tarla ¿r¿nleri, 

6ôsēnēn sebzeler, 4ô¿n¿n ise meyveler grubunda olmasē, ilde meyve-sebze ¿r¿nlerindeki 

­eĸitliliĵin tarla ¿r¿nlerine kēyasla daha kēsētlē olduĵunu ortaya koymaktadēr. 

Tablo 42: Edirneônin En Y¿ksek ¦retim Deĵerine Sahip 20 Bitkisel ¦r¿n¿n¿n ¦retim Deĵerleri (2014) 

Grup  ¦r¿n ¦retim (TL) 

Tarla ¦r¿nleri ¢eltik 599.875.630 

Tarla ¦r¿nleri Buĵday (Diĵer) 457.473.180 

Tarla ¦r¿nleri Ay­i­eĵi (Yaĵlēk) 452.494.000 

Tarla ¦r¿nleri Mēsēr (Silajlēk) 140.949.600 

Sebzeler Karpuz 34.546.050 

Tarla ¦r¿nleri Yonca (Yeĸil Ot) 25.604.800 

Meyveler Ceviz 22.480.800 

Tarla ¦r¿nleri Arpa (Diĵer) 20.438.920 

Sebzeler Kavun 17.453.220 

Sebzeler Domates (Sofralēk) 14.356.020 

Meyveler ¦z¿m (Sofralēk-¢ekirdekli) 12.658.800 

Tarla ¦r¿nleri Fiĵ (Macar ) (Yeĸil Ot) 9.002.250 

Tarla ¦r¿nleri Mēsēr (Dane) 8.973.260 
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Grup  ¦r¿n ¦retim (TL) 

Meyveler ¦z¿m (ķaraplēk) 8.778.120 

Tarla ¦r¿nleri Kolza (Kanola) 7.642.180 

Sebzeler Kabak (¢erezlik) 6.834.240 

Tarla ¦r¿nleri ķekerpancarē 6.574.240 

Meyveler Armut 4.253.570 

Sebzeler Biber (Sivri) 4.078.260 

Sebzeler Sarēmsak (Kuru) 3.647.200 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦retim Ķstatistikleri ve Tarēmsal Fiyat ve Ekonomik Hesaplar (2014) ile TEPAV 

Hesaplamalarē 

Edirneônin tarla ¿r¿nleri dēĸēnda uzmanlaĸabileceĵi meyveler de bulunmaktadēr. Edirne, 

174 bitkisel ¿r¿n¿n 93ô¿nde ¿retim yaparak ¿lke geneli bitkisel ¿retiminde y¿zde 1,48ôlik 

kēsmē saĵlamaktadēr. Buna karĸēn, ilin uzmanlaĸtēĵē (¿retimdeki payēnēn y¿zde 1,48ôin ¿zerinde 

olduĵu) ¿r¿n sayēsē 17ôdir. Bunlarēn 12ôsi tarla ¿r¿n¿, 3ô¿ sebze, 2ôsi meyvedir. Bu, ilin meyve 

ve sebzeler yºn¿nde de belirli bir uzmanlaĸma kabiliyeti olduĵunun gºstergesidir. Sºz konusu 

17 ¿r¿n¿n 6ôsēnēn
87

 ¿lke genelindeki yeterlilik derecesine iliĸkin bilgi mevcut deĵilken; kalan 

11 ¿r¿nde genel olarak ¿lke ¿retiminin ¿lke talebini karĸēladēĵē gºr¿lmektedir. Bu 11 ¿r¿n¿n 

sadece 2ôsinde (ay­i­eĵi ve kolza) yeterlilik derecesinin olduk­a d¿ĸ¿k olmasē dikkat ­ekmekte 

ve dēĸ ticaret a­ēĵēnēn kapatēlmasē i­in bu ¿r¿nleri stratejik konuma getirmektedir. Diĵer 

¿r¿nlerdeki geliĸim ise yurt i­indeki talepten ­ok ihracata yºnelik olabilir. 

ķekil 98: Edirneônin Uzmanlaĸtēĵē Bitkisel ¦r¿nlerin Yeterlilik Dereceleri, (%) 2012 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦r¿n Denge Tablolarē 

Edirneônin ºne ­ēktēĵē bitkisel ¿r¿nlerde farklē stratejiler izlemesi gerekmektedir. 

Edirneônin ºne ­ēktēĵē 17 bitkisel ¿r¿n¿ detaylē bi­imde incelediĵimizde, ilin bu ¿r¿nlerin 

7ôsinde en ­ok ¿retim yapan 5 il arasēna girdiĵi gºr¿lmektedir. Sºz konusu ¿r¿nler, ­eltik, 

ay­i­eĵi (yaĵlēk), ­avdar (yeĸil ot), kolza (kanola), buĵday (yeĸil ot), buĵday (diĵer), bezelye 

(yemlik, ) (yeĸil ot)ôdir. Bu ¿r¿nlerden buĵday (diĵer) dēĸēndakilerde Edirneônin de d©hil 

olduĵu ilk 5 ilin ¿retimdeki paylarēnēn y¿zde 70ôin ¿zerinde olduĵu gºr¿lmektedir. Bu da sºz 

                                                           
87

 Yeterlilik derecesine iliĸkin veri bulunmayan ¿r¿nler, tritikale (dane), tritikale (yeĸil ot), fiĵ (Macar ) 

(yeĸil ot), kabak (­erezlik), mēsēr (silajlēk) ve sorgum (yeĸil ot) iken; ­eltik yerine pirin­, ay­i­eĵi 

(yaĵlēk) yerine ay­i­eĵi, ­avdar (yeĸil ot) yerine ­avdar, buĵday (yeĸil ot) yerine buĵday, bezelye 

(yemlik) (yeĸil ot) yerine bezelye ve ¿z¿m (ĸaraplēk) yerine ¿z¿m kullanēlmēĸtēr. 
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konusu 6 ¿r¿nde Edirneônin rekabet g¿c¿n¿n y¿ksek olduĵunun gºstergesidir. Diĵer 10 ¿r¿n¿n 

6ôsēnda (triti kale (yeĸil ot), kabak (­erezlik), ¿z¿m (ĸaraplēk), bamya, pērasa, sorgum (yeĸil ot)) 

ise hem Edirne ilk 5 sērada deĵildir hem de ilk 5 sēradaki ilin ¿lke ¿retimindeki payē y¿zde 

50ônin ¿zerindedir. Bu durum, adē ge­en ¿r¿nlerde Edirneônin rekabete girmesinin zor 

olduĵunu gºstermektedir. 

Tablo 43: Edirneônin ¥ne ¢ēktēĵē 17 Bitkisel ¦r¿ne Ķliĸkin Bilgiler, 2014 

¦r¿n 

Edirne

'nin 

Payē 

(%)  

Mevcut Rakipler ve Paylarē (%) 

Ķlk 5 

Ķlin 

Paylarē 

Toplamē 

(CR5) 

(%)  

¢eltik 39,9 Balēkesir 14,7 Samsun 13,8 ¢orum 7,1 ¢anakkale 6,4 Sinop 4,1 82,0 

Ay­i­eĵi 

(Yaĵlēk) 
17,5 Konya 17,8 Tekirdaĵ 17,6 Kērklareli 11,2 Adana 6,1 Aksaray 3,4 70,1 

¢avdar 

(Yeĸil Ot) 
6,8 Bursa 33,3 Balēkesir 29,8 Kērklareli 16,6 Aydēn 13,2 Kastamonu 0,3 99,7 

Kolza 

(Kanola) 
5,8 Tekirdaĵ 63,1 Ķstanbul 13,5 Kērklareli 6,7 Balēkesir 4,9 Konya 3,7 93,9 

Buĵday 

(Yeĸil Ot) 
5,4 Balēkesir 64,1 Aydēn 24,6 Kērklareli 5,8 Muĵla 0,0 - - 100,0 

Tritikale 

(Dane) 
4,2 Denizli 10,8 ¢orum 10,8 Tokat 9,5 K¿tahya 6,4 Muĵla 6,0 43,6 

Buĵday 

(Diĵer) 
3,9 Konya 8,6 Diyarbakēr 4,8 Ankara 4,8 Tekirdaĵ 4,7 Adana 3,7 26,9 

Tritikale 

(Yeĸil Ot) 
2,7 ¢anakkale 14,7 Aydēn 13,3 Denizli 10,3 Balēkesir 10,1 Kērklareli 9,4 57,9 

Bezelye 

(Yemlik) 

(Yeĸil Ot) 

2,7 ¢anakkale 46,1 Tekirdaĵ 32,8 Kērklareli 6,9 Balēkesir 5,4 Konya 2,2 94,0 

Fiĵ (Macar) 

(Yeĸil Ot) 
2,3 Konya 15,0 Ankara 8,5 Tekirdaĵ 6,9 Karaman 6,9 Isparta 6,1 43,4 

Kabak 

(¢erezlik) 
2,1 Kayseri 36,0 Nevĸehir 32,3 Aksaray 10,4 Konya 6,2 Eskiĸehir 5,3 90,2 

Mēsēr 

(Silajlēk) 
2,0 Ķzmir 13,4 Konya 6,6 Balēkesir 6,0 Bursa 5,6 Aydēn 5,3 36,9 

Karpuz  2,0 Adana 18,7 Antalya 10,4 Ķzmir 6,1 Diyarbakēr 4,4 Samsun 3,5 43,1 

¦z¿m 

(ķaraplēk) 
1,9 Denizli 17,3 Nevĸehir 12,3 Kilis  11,2 Elazēĵ 9,0 Mardin 6,1 55,9 

Bamya 1,9 Ķzmir 24,0 Balēkesir 11,7 Mersin 11,1 Aydēn 7,2 Amasya 6,1 60,1 

Pērasa 1,5 Mersin 20,9 Bursa 14,2 Samsun 11,9 Ķzmir 7,8 Balēkesir 4,6 59,3 

Sorgum 

(Yeĸil Ot) 
1,5 ¢anakkale 26,8 Burdur 9,1 Aydēn 8,7 Bursa 8,5 Balēkesir 7,3 60,5 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦retim Ķstatistikleri ve Tarēmsal Fiyat ve Ekonomik Hesaplar (2014) ile TEPAV 

Hesaplamalarē 

Edirneônin uzmanlaĸma potansiyeli bulunan bitkisel ¿r¿nler arasēnda ¿lke genelinde 

yaygēn bi­imde ¿retilenler aĵērlēktadēr. Edirneônin ¿lke ¿retimindeki payēnēn y¿zde 1,48ôden 

az olduĵu 76 bitkisel ¿r¿n bulunmaktadēr. Sºz konusu ¿r¿nlerden 20 tanesi (elma (diĵer), 

armut, erik, kiraz, soĵan (taze), ceviz, arpa (diĵer), yonca (yeĸil ot), salatalēk (sofralēk), domates 

(sofralēk), fasulye (taze), viĸne, elma (Golden), biber (sivri), elma (Starking), patlēcan, ĸeftali 

(diĵer), biber (dolmalēk), marul (gºbekli) ve maydanoz) ¿lke genelinde 75 ve daha y¿ksek 

sayēdaki il tarafēndan ¿retilmektedir. Bunlar gerek Edirneôde gerekse ¿lke genelinde yaygēn 

bi­imde ¿retilebilen ¿r¿nler olduklarēndan, Edirneônin nispeten kolay bi­imde ge­iĸ 

yapabileceĵi ¿r¿nlerdir. Bunun yanē sēra Edirneôde ¿retimi yapēlan Ķtalyan ­imi, arpa (yeĸil ot), 
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biber (¢arliston), yem ĸalgamē, kereviz (kºk), yerfēstēĵē ve susam ¿r¿nleri ise ¿lke genelindeki 

30 ve daha az sayēda il tarafēndan ¿retimi yapēlan ¿r¿nlerdir. Sēnērlē sayēdaki il tarafēndan 

¿retimi yapēlan bu (niĸ) ¿r¿nler, rekabetin nispeten zayēf olduĵu, bu nedenle Edirneôde ¿retimi 

yapēlmasē halinde y¿ksek kar elde edilebilecek bitkisel ¿r¿nler setini oluĸturmaktadēr. 

Tablo 44: Edirneônin Yºnelebileceĵi Geleneksel Bitkisel ¦r¿nlerde ¦lke Genelindeki Payē ve ¦retim 

Yapan Ķl Sayēlarē, 2014 

¦r¿n 

Edirne'nin 

¦lke 

¦retimindeki 

Payē (%) 

¦retim 

Yapan Ķl 

Sayēsē 

¦r¿n 

Edirne'nin 

¦lke 

¦retimindeki 

Payē (%) 

¦retim 

Yapan Ķl 

Sayēsē 

Elma (Diĵer) 0,60 81 Fasulye (Taze) 0,15 79 

Armut 0,48 80 Viĸne 0,07 79 

Erik 0,31 80 Elma (Golden) 0,32 78 

Kiraz 0,18 80 Biber (Sivri) 0,32 77 

Soĵan (Taze) 1,37 79 Elma (Starking) 0,05 77 

Ceviz 1,13 79 Patlēcan 0,38 76 

Arpa (Diĵer) 0,57 79 ķeftali (Diĵer) 0,15 76 

Yonca (Yeĸil Ot) 0,37 79 Biber (Dolmalēk) 0,24 75 

Salatalēk (Sofralēk) 0,18 79 Marul (Gºbekli) 0,07 75 

Domates (Sofralēk) 0,16 79 Maydanoz 0,02 75 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦retim Ķstatistikleri ve Tarēmsal Fiyat ve Ekonomik Hesaplar (2014) ile TEPAV 

Hesaplamalarē 

Tablo 45: Edirneônin Yºnelebileceĵi Niĸ Bitkisel ¦r¿nlerde ¦lke Genelindeki Payē ve ¦retim Yapan Ķl 

Sayēlarē, 2014 

¦r¿n Edirne'nin ¦lke ¦retimindeki Payē (%) 
¦retim Yapan Ķl 

Sayēsē 

Ķtalyan ­imi 0,21 6 

Arpa (Yeĸil Ot) 0,87 7 

Biber (¢arliston) 0,00 13 

Yem ķalgamē 0,49 15 

Kereviz (Kºk) 0,61 17 

Yerfēstēĵē 0,11 18 

Susam 0,15 26 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦retim Ķstatistikleri ve Tarēmsal Fiyat ve Ekonomik Hesaplar (2014) ile TEPAV 

Hesaplamalarē 

Edirneôde ºrt¿ altē sebze ¿retimindeki y¿ksek potansiyel yeterince 

deĵerlendirilememektedir. Edirne, ¿lke genelinde ºrt¿ altē ¿retimi yapēlan 33 sebze ¿r¿n¿n¿n 

14ô¿nde ºrt¿ altē ¿retim faaliyeti ger­ekleĸtirmektedir. Ķlin, bu yºn¿yle Ķstanbul (21), Antalya 

(19), Ķzmir (17), Samsun (17), Bartēn (15), Kocaeli (15) ve Uĸak (15)ôēn ardēndan 8. sērada yer 

almasē, ºrt¿ altē sebze ¿retiminde ¿r¿n ­eĸitliliĵinin y¿ksek olduĵunu gºstermektedir. Buna 

karĸēn, bahsi ge­en 14 ¿r¿n¿n 11ôinde (marul (kēvērcēk), semizotu, ēspanak, salatalēk, marul 

(gºbekli), soĵan (taze), fasulye (taze), kavun, biber (sivri), patlēcan ve domates) Edirneônin 
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¿retim deĵeri, ¿lke genelinin y¿zde 0,5ôinden daha d¿ĸ¿k seviyededir. Diĵer 3 ¿r¿ne 

bakēldēĵēnda ise Edirneônin nispeten rekabet­i yapēdaki maydanoz, Kērĸehirôin ºne ­ēktēĵē taze 

sarēmsak, Eskiĸehirôin ise ºne ­ēktēĵē roka ile ¿st sēralarda olduĵu gºr¿lmektedir. 

ķekil 99:Edirneônin ¥rt¿ Altē Sebze ¦retiminde ¥ne ¢ēktēĵē ¦­ ¦r¿nde Y¿ksek ¦retim Payēna Sahip 

Ķller 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦retim Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

Edirneôde ºrt¿ altē meyve ¿retimi yapēlmamaktadēr. ¦lke genelinde 15 ilde 6 farklē 

meyvenin ºrt¿ altē ¿retimi yapēlērken Edirne, sºz konusu iller arasēnda yer almamaktadēr. ¥rt¿ 

altē meyve ¿retiminin yapēldēĵē illerin 5ôi (Aydēn, Ķzmir, Manisa, Muĵla ve Uĸak) Ege 

Bºlgesiônde; 4ô¿ (Adana, Antalya, Hatay ve Mersin) Akdeniz Bºlgesiônde; 2ôsi (Ankara ve 

Konya) Ķ­ Anadolu Bºlgesiônde; 2ôsi (¢anakkale ve D¿zce) Marmara Bºlgesiônde; 1ôi (Bartēn) 

Karadeniz Bºlgesiônde; 1ôi (Erzurum) de Doĵu Anadolu Bºlgesiônde bulunmaktadēr. Sºz 

konusu 15 ilin 12ôsinin denize kēyēsēnēn bulunmasē, ºrt¿ altē meyve ¿retimi ile iklimin 

ēlēmanlēĵē arasēndaki iliĸkiyi ortaya koymaktadēr. 2013 yēlē ºrt¿ altē meyve ¿retiminin illere ve 

¿r¿nlere gºre daĵēlēmē aĸaĵēda sunulmaktadēr. Ķller bazēnda Mersin, Antalya ve Aydēnôēn ºne 

­ēktēĵē gºr¿lmektedir. 

ķekil 100: ¥rt¿ Altē Meyve ¦retiminde Ķllerin Paylarē, 2013 

Kaynak: T¦ĶK Bºlgesel Tarēm Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 
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ķekil 101: ¥rt¿ Altē Meyve ¦retiminde Ķllerin Paylarē, 2013 

Kaynak: T¦ĶK Bºlgesel Tarēm Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

Edirneôde organik ¿retim son derece kēsētlēdēr. T¦ĶKôin 2013 yēlē verilerine gºre, ge­iĸ 

s¿reci d©hil 1.620.387 tonluk organik bitkisel ¿retim yapan 60.797 ­ift­inin sadece 1ôi 

Edirneôde bulunmaktadēr. Organik olarak yalnēzca cevizin ¿retildiĵi ilde, 2013 yēlēnda 700 

kilogramlēk ¿retim yapēlmēĸtēr. Ķlin, Ķstanbul, Bursa ve Kocaeli gibi geliĸmiĸ ve gelir d¿zeyi 

y¿ksek ĸehirlere yakēnlēĵē gºz ºn¿ne alēndēĵēnda organik ¿retimde ºnemli bir fērsata sahip 

olduĵu anlaĸēlmaktadēr. ¥rneĵin, Edirneônin bitkisel ¿retim yºn¿nden daha fazla deĵere sahip 

olduĵu Ķstanbulôda 34 ­ift­i 940 ton, Tekirdaĵôda 161 ­ift­i 1.516 ton, Kocaeliônde ise 18 ­ift­i 

404 ton organik bitkisel ¿retim yapmēĸtēr. Edirneônin mevcut durumda yoĵun olarak ¿rettiĵi 

¿r¿nler ºncelikli olacak ĸekilde, b¿y¿k kentlerdeki talep doĵrultusunda organik bitkisel ¿retime 

yºnelmesi faydalē olacaktēr. 

ķekil 102: Organik Bitkisel ¦retimde ¥ne ¢ēkan Ķllerdeki ¦retim, (Ton) 2013 

Kaynak: T¦ĶK Bitkisel ¦retim Ķstatistikleri 
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ķekil 103: Organik Bitkisel ¦retimde ¥ne ¢ēkan ¦r¿nlerdeki ¦retim, (Ton) 2013 

Kaynak: Gēda, Tarēm ve Hayvancēlēk Bakanlēĵē Organik Tarēm Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

Ķldeki tarēmsal ¿retim becerisi ihracata yansētēlamamaktadēr. Edirneônin, 2014 yēlēnda 

1.510.868 dolarlēk tarēm ve hayvancēlēk ihracatē ile ¿lke genelinde bu sektºrde ihracat yapan 68 

il arasēnda 49. sērada yer aldēĵē gºr¿lmektedir. Bu durum, ilin bitkisel ¿retimde 24., hayvansal 

¿r¿nlerde ise 27. sērada yer aldēĵē gºz ºn¿ne alēndēĵēnda, ildeki tarēmsal ¿retimin ihracata 

yeterince yansēmadēĵēnē gºstermektedir. Edirneônin eriĸilebilirlik seviyesinin ve (ºzellikle yurt 

dēĸē pazarlara yºnelik) pazarlama kapasitesinin yeterli d¿zeyde olmamasē, bunun nedenleri 

arasēndadēr. Ayrēca il, tarēm ve hayvancēlēk ihracatēnda giderek gerilemektedir. Ķlin tarēm ve 

hayvancēlēktaki payē, 2010ôda on binde 12ôden on binde 3ôe gerilerken; aynē dºnemde 

Adēyaman, Kahramanmaraĸ, Nevĸehir ve Niĵde gibi Orta ve Doĵu Anadoluôda yer alan illerin 

paylarēnē hēzla arttērdēklarē dikkat ­ekmektedir. Bu illerin t¿m¿, paylarē itibarēyla 2010ôda 

Edirneônin gerisindeyken 2014ôte bu durum tersine dºnm¿ĸt¿r. Edirneônin 2014 yēlēndaki tarēm 

ve hayvancēlēk ithalatē ise 42.277.844 dolardēr. Ķl, g¿­l¿ olduĵu tarēm ve hayvancēlēk sektºr¿nde 

dēĸ ticaret a­ēĵē vermektedir.  

ķekil 104: ¦lke Her On Bin Dolarlēk Tarēm ve Hayvancēlēk Ķhracatēnēn Se­ilmiĸ Ķller Tarafēndan Yapēlan 

Paylarē, 2010-2014 

Kaynak: T¦ĶK Dēĸ Ticaret Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 
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Ķlde iyi tarēm uygulamalarē yeterli d¿zeyde deĵildir. Gēda, Tarēm ve Hayvancēlēk 

Bakanlēĵēônēn 2013 yēlē verilerine gºre, tarēmsal ¿retim sistemini sosyal a­ēdan yaĸanabilir, 

ekonomik a­ēdan karlē ve verimli, insan saĵlēĵēnē koruyan, hayvan saĵlēĵē ve refahē ile ­evreye 

ºnem veren bir hale getirmek i­in uygulanmasē gereken iĸlemleri kapsayan iyi tarēm 

uygulamalarē, T¿rkiyeônin 56 ilinde yapēlmaktadēr. Edirne 31 iyi tarēm uygulamasē yapan 

¿reticisiyle, bu 56 il arasēnda ¿retim alanē yºn¿nden 5.323,08 dekarla 26., ¿retim miktarē 

yºn¿nden ise 4.194 tonla 30. sērada yer almaktadēr. Edirneônin iyi tarēm ¿retiminde ¿lke 

genelindeki payē sadece y¿zde 0,26ôda kalmaktadēr. 

2.2. Hayvansal ¦retim 

Ķlde b¿y¿kbaĸ hayvan varlēĵē sēnērlēdēr. ¦lke genelinde 2014 yēlē itibarēyla 14.244.673 

b¿y¿kbaĸ hayvanēn y¿zde 1,1ôi Edirneôde bulunmaktadēr. Bununla birlikte ilin, hayvancēlēk 

varlēĵēnda ¿lke genelindeki payēnēn hayvan t¿rlerine gºre deĵiĸkenlik gºsterdiĵi gºr¿lmektedir. 

¦lke genelinde 6.139.810ôluk k¿lt¿r sēĵērē varlēĵēnda y¿zde 2ôlik paya sahip Edirneônin diĵer 

b¿y¿kbaĸ hayvan t¿rlerinde y¿zde 1ôin altēndaki deĵerlerde olmasē, ilin k¿lt¿r sēĵērcēlēĵēnda 

yoĵunlaĸtēĵēnē gºstermektedir. Sºz konusu y¿zde 2ôlik payla Edirne, ¿lke genelinde 13. 

sēradadēr. Bu hayvan t¿r¿nde ºzellikle Konya, Balēkesir ve Ķzmirôin ºne ­ēktēĵē gºr¿lmektedir. 

ķekil 105: T¿rlerine Gºre Edirneôdeki B¿y¿kbaĸ Hayvan Varlēĵēnēn ¦lke Genelindeki Paylarē, (%) 2014 

Kaynak: T¦ĶK Hayvancēlēk Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

ķekil 106: ¦lke Genelinde En ¢ok K¿lt¿r Sēĵērēna Sahip 10 Ķldeki Hayvan Sayēlarē, 2014 

Kaynak: T¦ĶK Hayvancēlēk Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē  

0.2% 

2.0% 

0.6% 

0.2% 

Manda Sēĵēr (K¿lt¿r)Sēĵēr (Melez)Sēĵēr (Yerli)

0 100,000 200,000 300,000 400,000 500,000

Kērklareli

Bursa

¢anakkale

Burdur

Denizli

Afyonkarahisar

Aydēn

Ķzmir

Balēkesir

Konya



Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi  

Edirne Y¿ksek Hēzlē Tren Etki Analizi Raporu | Ocak 2016 
 

 
 

 Sayfa 153  

 

Ķlde Merinos cinsi koyun dēĸēnda k¿­¿kbaĸ hayvan varlēĵē sēnērlēdēr. 2014 yēlē itibarēyla 

¿lke genelindeki 41.462.349 k¿­¿kbaĸ hayvanēn y¿zde 0,8ôi Edirneôde bulunmaktadēr. Bununla 

birlikte ilin, hayvancēlēk varlēĵēnda ¿lke genelindeki payēnēn hayvan t¿rlerine gºre deĵiĸkenlik 

gºsterdiĵi gºr¿lmektedir. ¦lke genelinde 2.103.644ôl¿k Merinos koyun varlēĵēnda y¿zde 

2,7ôlik paya sahip Edirneônin, diĵer k¿­¿kbaĸ hayvan t¿rlerinde y¿zde 1ôin altēndaki deĵerlerde 

olmasē, ilin Merinos cinsi koyunda yoĵunlaĸtēĵēnē gºstermektedir. Sºz konusu y¿zde 2,7ôlik 

payla Edirne, ¿lke genelinde 9. sēradadēr. Bu hayvan t¿r¿nde ºzellikle Ankara, Konya ile 

Eskiĸehirôin ºne ­ēktēĵē gºr¿lmektedir. 

ķekil 107: T¿rlerine Gºre Edirneôdeki K¿­¿kbaĸ Hayvan Varlēĵēnēn ¦lke Genelindeki Paylarē, (%) 2014 

Kaynak: T¦ĶK Hayvancēlēk Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē  

ķekil 108:¦lke Genelinde En ¢ok Merinos Koyuna Sahip 10 Ķldeki Hayvan Sayēlarē, 2014 

 
Kaynak: T¦ĶK Hayvancēlēk Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē  

 

Edirneôde b¿y¿kbaĸ t¿r¿ndeki s¿t ¿retimi, k¿­¿kbaĸ t¿r¿ndekine gºre daha geliĸmiĸ 

durumdadēr. 2014 yēlē itibarēyla Edirne, ¿lke genelinde b¿y¿kbaĸ hayvan s¿t¿ ¿retiminde 

y¿zde 1,5ôlik payēyla 20., k¿­¿kbaĸ hayvan s¿t¿ ¿retiminde ise y¿zde 0,6ôlēk payēyla 50. sērada 

yer almaktadēr. Bu durum, ildeki s¿t ¿retiminin b¿y¿kbaĸ t¿r¿ ¿zerinde yoĵunlaĸtēĵēnē 

gºstermektedir. Edirneôde b¿y¿kbaĸ hayvanlardan elde edilen s¿t 261.706 ton iken k¿­¿kbaĸ 

hayvanlardan elde edilen s¿t 10.003 tonda kalmēĸtēr. ¦lke genelinde 16.922.109 tonluk 

b¿y¿kbaĸ hayvan s¿t¿ ile 1.576.524 tonluk k¿­¿kbaĸ hayvan s¿t¿ ¿retiminde ºne ­ēkan iller 

aĸaĵēda sunulmaktadēr.  
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ķekil 109: B¿y¿kbaĸ Hayvan S¿t¿ ¦retiminde ¥ne ¢ēkan 10 Ķlin ¦retim Deĵerleri, (Ton) 2014 

 
Kaynak: T¦ĶK Hayvancēlēk Ķstatistikleri 

ķekil 110: K¿­¿kbaĸ Hayvan S¿t¿ ¦retiminde ¥ne ¢ēkan 10 Ķlin ¦retim Deĵerleri, (Ton) 2014 

Kaynak: T¦ĶK Hayvancēlēk Ķstatistikleri 

Edirneôde b¿y¿kbaĸtan s¿t ¿retimi, ¿lke geneline kēyasla daha verimlidir. 2014 yēlē 

itibarēyla ¿lke genelinde b¿y¿kbaĸ hayvan s¿t¿ ¿retimi verimi hayvan baĸēna 3,01 litre iken 

Edirneôde bu deĵer 3,67ôdir. Edirne, bu deĵerle ¿lke genelinde 7. sērada yer almaktadēr. Bu s¿t 

t¿r¿nde en verimli illerin g¿ney bºlgelerde bulunan iller olduĵu anlaĸēlmaktadēr. K¿­¿kbaĸ 

hayvancēlēkta ise ¿lke genelinde hayvan baĸēna 83 litre olan s¿t veriminin, Edirneôde hayvan 

baĸēna 75 litre olduĵu gºr¿lmektedir. Edirne bu deĵerle en d¿ĸ¿k verimli 12. il konumundadēr. 

Bu s¿t t¿r¿nde en verimli illerin g¿ney bºlgelerde bulunan iller olduĵu gºr¿lmektedir. Bu 

durum, Edirne i­in s¿t ¿retiminde b¿y¿kbaĸ segmenti tercihinin daha avantajlē olacaĵēnē 

gºstermektedir.  
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ķekil 111: B¿y¿kbaĸ Hayvan S¿t¿ ¦retiminde En Verimli 10 Ķlin Verim Deĵerleri, (Hayvan Baĸēna Ton) 

2014 

Kaynak: T¦ĶK Hayvancēlēk Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

ķekil 112: K¿­¿kbaĸ Hayvan S¿t¿ ¦retiminde En Verimli 10 Ķlin Verim Deĵerleri, (Hayvan Baĸēna 

Litre) 2014 

Kaynak: T¦ĶK Hayvancēlēk Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

2.3. Su ¦r¿nleri 

Edirneôde i­ su ¿r¿nleri ¿retimi b¿y¿k ºl­¿de tek ¿r¿ne baĵēmlē bir yapēdadēr. Ķ­ su (tatlē 

su) ¿retimi incelendiĵinde, Edirneônin ¿lke genelindeki 96,8 milyon TLôlik ¿retim i­inde y¿zde 

3,8ôlik payēyla 6. sērada yer aldēĵē gºr¿lmektedir. Edirneônin ºn¿nde sērasēyla Van, Adana, 

Balēkesir, Konya ve Bursa yer almaktadēr. ¦r¿nler bazēnda deĵerlendirme yapēldēĵēnda, 

Edirneôdeki i­ su ¿r¿nleri ¿retimini kurbaĵa ve sazanēn sērtladēĵē gºr¿lmektedir. ¥zellikle 

kurbaĵa ¿r¿n¿nde ¿lke ¿retiminin ¿­te birinden fazlasē Edirneôde yapēlmaktadēr. Buna karĸēn, 

diĵer ¿r¿nlerde Edirneônin ¿lke payēnēn y¿zde 5 seviyesini aĸmakta zorlanmasē dikkat 

­ekmektedir. 
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ķekil 113: Ķ­ su ¦retiminde ¥ne ¢ēkan Ķllerin ¦retim Deĵerleri, (TL) 2013 

 
Kaynak: T¦ĶK Su ¦r¿nleri Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

Not: Su ¿r¿nlerin deĵeri, fiyat ve ¿retim deĵerlerinin ­arpēlmasēyla elde edilmiĸtir. 

Tablo 46: Ķ­ su ¦retiminde ¥ne ¢ēkan Ķllerin ¦retim Deĵerleri, (TL) 2013 

¦r¿n ¦retim Deĵeri (TL) ¦lke ¦retimindeki Payē (%) 

Kurbaĵa 2.400.000 36,1 

Sazan 772.000 2,3 

G¿m¿ĸi Havuz Balēĵē 165.000 3,0 

Levrek (Sudak) 77.000 2,2 

Yayēn 70.000 1,6 

Turna 56.000 3,7 

Kerevit 42.000 1,1 

Kefal 24.000 0,5 

Yēlan 20.000 4,1 

Diĵer 20.000 2,4 

¢apak 12.000 3,7 

Kēzēlkanat 9.000 1,9 

Kayabalēĵē 8.000 5,4 

Alabalēk 7.000 0,2 

Kaynak: T¦ĶK Su ¦r¿nleri Ķstatistikleri ve TEPAV Hesaplamalarē 

 

Meri­ Nehriônin sebep olduĵu sel ve taĸkēnlar Edirne tarēmēnē olumsuz etkilemektedir.
88

 

Trakya Bºlgesiônde meydana gelen sel, taĸkēn ve ĸiddetli yaĵēĸ afetlerinin yaklaĸēk yarēsē 

Edirneôde ger­ekleĸmiĸtir. Bu durum, ilde hem tarēm hasadēnē hem de kentsel yaĸamē 

etkilemektedir. Bu nedenle Edirneônin nehrin kontrol¿ne ºnem vermesi gerekmektedir. 

 

 

 

                                                           
88

 Meri­ Nehri Sel ve Taĸkēnlarē ile ilgili ayrēntēlē inceleme Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi 

Turizm Eylem Planēônda bulunmaktadēr. 
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ķekil 114: Sel - Taĸkēn - ķiddet Yaĵēĸ Afetleri 1940-2010 Yēllarē Arasēndaki Gºzlenme Sayēlarē 

 

Kaynak: Meteoroloji Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 
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3. Edirneôde Tarēm Sektºr¿nde ¥ncelikli Faaliyetler  

Edirneônin tarēm sektºr¿ndeki geliĸimini hēzlandērmak amacēyla uygulanabilecek faaliyetler, 

verimlilik ve katma deĵerin arttērēlmasē, altyapēnēn geliĸtirilmesi, profesyonel ­ift­iliĵin 

yaygēnlaĸtērēlmasē ve pazarlama imk©nlarēnēn geliĸtirilmesi stratejileri altēnda 

toplanabilmektedir. 

 

Strateji  ¥ncelikli Faaliyet 
Koordinasyonu Saĵlayacak 

Kurum  

Verimlilik ve 

Katma Deĵerin 

Arttērēlmasē 

Organik ve ekolojik ¿retimin 

arttērēlmasē 

Edirne Ķl Gēda Tarēm ve 

Hayvancēlēk M¿d¿rl¿ĵ¿ 

S¿t sēĵērcēlēĵēnēn geliĸtirilmesi Edirne Ķl Gēda Tarēm ve 

Hayvancēlēk M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Yeni su ¿r¿nlerinin keĸfedilmesi i­in 

yapēlan araĸtērmalarēn arttērēlmasē 

Trakya ¦niversitesi Su 

¦r¿nleri Araĸtērma ve 

Uygulama Merkezi 

Tatlē su balēk­ēlēĵēnēn geliĸtirilmesi Edirne Merkez Su ¦r¿nleri 

Kooperatifi  

Sebze ve meyve ¿retiminin 

arttērēlmasē 

Edirne Ķl Gēda Tarēm ve 

Hayvancēlēk M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Altyapēnēn 

Geliĸtirilmesi 

Toplulaĸtērma projelerine devam 

edilerek ortalama arazi ºl­eĵinin 

b¿y¿t¿lmesi 

Edirne Ķl Gēda Tarēm ve 

Hayvancēlēk M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Modern sulama tesislerinin 

yaygēnlaĸtērēlmasē 
DSĶ 11. Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Tarla i­i sulama projelerinin 

geliĸtirilmesi 

Edirne Ķl Gēda Tarēm ve 

Hayvancēlēk M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Taĸkēn koruma ve dere ēslahē 

­alēĸmalarēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē 
DSĶ 11. Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Profesyonel 

¢ift­iliĵin 

Yaygēnlaĸtērēlmasē 

Karpuz, kavun, ¿z¿m, domates, 

armut ve biber gibi ¿r¿nlerde 

sºzleĸmeli ¿retimin 

yaygēnlaĸtērēlmasē 

Edirne Ticaret Borsasē 

Bireysel ¿reticilerin ve aile 

ĸirketlerinin kurumsallaĸmasēnēn 

saĵlanmasē 

Trakya Kalkēnma Ajansē 

Pazarlama 

Ķmk©nlarēnēn 

Geliĸtirilmesi 

¢eltik, yaĵlēk ay­i­eĵi, ­avdar, kolza 

ve buĵday Edirneônin ºnde gelen 

¿retici iller arasēnda yer aldēĵē 

¿r¿nlerde ortak pazarlama ve satēĸ 

yapēlmasē 

Edirne Ziraat Odasē 

¦retici ºrg¿tlerine pazarlama 

imk©nlarēnē geliĸtirmek amacēyla 

teknik destek saĵlanmasē  

Trakya Kalkēnma Ajansē 

Yurt dēĸēndaki gēda ve tarēm 

fuarlarēna ortak katēlēmēn saĵlanmasē  
Trakya Ticaret ve Sanayi Odasē 

Yaĵlēk ay­i­eĵi gibi ¿r¿nlerde 

coĵrafi iĸaretlerin alēnmasēna yºnelik 

baĸvurularēnēn yapēlmasē 

Edirne Ticaret ve Sanayi Odasē 

Balkan ¦lkelerine Yºnelik Pazar 

Araĸtērmalarēnēn Yapēlmasē 
Edirne Ticaret ve Sanayi Odasē 
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Yºnetici ¥zeti 

 

Kaynaklarēndan etkin, verimli ve s¿rd¿rebilir bi­imde faydalanan ve kentteki yaĸam 

kalitesini artērmak i­in akēllē sistemleri kullanan kentlere akēllē ĸehir denilmektedir. Akēllē 

ķehir Projeleri, kentsel hizmetlerin ayrēlmaz bir par­asē olarak gºr¿lmektedir. D¿nyada 

ºrnekleri 20. y¿zyēlda gºr¿lmeye baĸlayan ve ĸehirlerde akēllē sistemleri kullanarak ekonomiyi, 

s¿rd¿r¿lebilirliĵi ve yaĸam kalitesini artērmak i­in ger­ekleĸtirilen uygulamalar, T¿rkiyeôde de 

giderek ºnem kazanmaya baĸlamēĸtēr. Akēllē ĸehir uygulamalarē ile birlikte, baĸta belediyeler 

olmak ¿zere kentsel hizmet veren kurumlarēn; kent ve o kentte yaĸayanlar hakkēnda bilgi 

altyapēsēna sahip olmalarē, hizmet ºnceliklerini verimli bir ĸekilde koordine edebilmeleri, 

kaynaklarēnē tasarruflu kullanabilmeleri ve stratejik planlama yetisini arttērabilmeleri 

hedeflenmektedir. Ayrēca kentsel n¿fusun belediye hizmetlerine anēnda ve kolay ulaĸabilmesi 

sayesinde kentlerdeki yaĸam kalitesinin artērēlmasē ama­lanmaktadēr. Kentsel hizmetleri, hem 

hizmeti saĵlayan hem de hizmetten faydalanan i­in kolay ve verimli hale getiren akēllē 

sistemler, yºnetiĸim kalitesinin bu ĸekilde geliĸmesine de katkēda bulunmaktadērlar. 

Edirneônin, yaĸam kalitesinin ve sosyal gºstergelerinin y¿ksek olmasē da 

deĵerlendirildiĵinde, teknolojik ve kurumsal altyapē hazērlēklarēndan sonra akēllē 

sistemlere ge­me potansiyeli bulunmaktadēr. Diĵer akēllē ĸehir projeleri y¿r¿ten ĸehirler ile 

karĸēlaĸtērēldēĵēnda, Edirneônin teknolojik, kurumsal ve beĸeri altyapēsēnēn akēllē ĸehir 

projelerine uygun olduĵu gºzlemlenmektedir. Fakat kentin T¿rkiyeônin en akēllē ĸehri olmasē 

i­in bazē altyapē eksiklikleri mevcuttur. Akēllē ĸehirlerde Ķnternet, akēllē telefon gibi ara­larēn 

g¿ndelik hayatēn daha b¿y¿k bir par­asē haline gelmesi gerekmektedir. Bu sistemler sayesinde 

kent i­indeki akēllē uygulamalara eriĸim kolaylaĸacak ve hizmetler daha etkili bir bi­imde 

alēcēsēna ulaĸabilecektir. 

Edirneônin T¿rkiyeônin en akēllē ĸehri olabilmesi, ĸehirdeki beĸeri sermayenin niteliĵine 

ve yºnetim kalitesine baĵlē olarak yaĸam kalitesinin y¿ksek olmasē ile de iliĸkilidir. 

Edirneônin akēllē ĸehir olabilme kapasitesini gºrebilmek adēna, T¿rkiyeôde illere gºre belediye 

hizmetlerinden memnuniyet ile y¿ksekºĵretim, fak¿lte ve doktora mezunlarēnēn 15 yaĸ ¿st¿ 

n¿fus payē aĸaĵēdaki grafikte incelenmektedir. Grafikten de gºzlemlenebileceĵi gibi, Edirne, 

T¿rkiyeôdeki eĵitim seviyesi y¿ksek illerden biridir. Bu gºsterge, ĸehirde yaĸayanlarēn g¿nl¿k 

hayatta akēllē ĸehir uygulamalarēnē kullanabilecek, teknolojik geliĸmeleri g¿nl¿k hayatlarēyla 

b¿t¿nleĸtirebilecek nitelikte olduklarēnē gºstermektedir. Akēllē ĸehir kavramēnēn bir diĵer 

ºnemli gºstergesi de yaĸam kalitesidir. Kentteki yaĸam kalitesini artērmak adēna belediyenin 

sunduĵu hizmetlerin daha da geliĸmesi, teknoloji ilerledik­e akēllē ĸehir uygulamalarē ile 

m¿mk¿n olabilmektedir. Edirneôde belediye hizmetlerinin, kentteki y¿ksek beĸeri sermaye 

niteliĵine gºre yeterli seviyeye ulaĸmadēĵē gºr¿lmektedir. Edirneônin T¿rkiyeônin en akēllē ĸehri 

olabilmesi i­in yºnetim kalitesinin niteliĵinin artērēlmasē gerekmektedir. Bu nedenle yerel 

yºnetimin baskēn hale gelmesi ve yºnetim kalitesini kēsētlayan her t¿rl¿ problemin ortadan 

kaldērēlmasē i­in ­alēĸmalar y¿r¿t¿lmelidir. 
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ķekil 115: T¿rkiyeôde Belediye Hizmetlerinden Memnuniyet* ile Eĵitim Seviyesi Arasēndaki Ķliĸki, 

2014 

 

Kaynak: T¦ĶK / TEPAV Hesaplamalarē 

 

*Belediye hizmetlerinden memnuniyet hesaplanērken ­ºp ve ­evresel atēk toplama hizmeti, kanalizasyon 

hizmeti, ĸebeke suyu hizmeti, toplu taĸēma hizmeti, yeĸil alanlarēn miktarē, engellilere yºnelik 

d¿zenlemeler, hasta ve yoksullara yardēm, yol/kaldērēm yapēmē hizmeti, ēĸēklandērma hizmeti ve sokak 

levhalarē ve dēĸ kapē numaralandērma hizmetlerinden memnuniyetin ortalamasē gºz ºn¿nde 

bulundurulmuĸtur. 

Yapēlan deĵerlendirmelerde Edirne i­in ºncelikli akēllē ĸehir projesi y¿r¿t¿lebilecek dºrt 

potansiyel alan ºne ­ēkmaktadēr: Tarēm, saĵlēk, ulaĸēm ve turizm. Bu alanlar,  y¿ksek 

performans sergilendiĵi ve geliĸtirdiĵi takdirde hem Edirneônin ekonomisine hem de kent 

yaĸamēna ºnemli katkēlar saĵlayacak alanlardēr. Bu alanlarda hayatē kolaylaĸtērēcē akēllē 

sistemlere ge­mek, ĸehirdeki etkinlik ve verimliliĵi arttēracaktēr. Bu ­alēĸma kapsamēnda, sºz 

konusu dºrt baĸlēkta d¿nyadan ve T¿rkiyeôden ºrnekler ile Edirneônin T¿rkiyeônin en akēllē 

ĸehri olmasēnēn saĵlanmasēna yºnelik yol haritalarēnēn ­izilmesi hedeflenmiĸtir.  

Edirne, T¿rkiyeônin en akēllē ĸehri olabilecek kapasiteye sahiptir. T¿rkiyeônin en fazla 

n¿fuslu ili Ķstanbulôa olan yakēnlēĵē, Edirneônin hizmetlere eriĸilebilirliĵini artērmaktadēr.  

Bununla birlikte, ilin ulaĸēm, trafik, eĵitim ve saĵlēk olanaklarē ile hizmetlere kolay eriĸim gibi 

faktºrlerden dolayē Ķstanbulôa gºre daha rahat bir yaĸam imk©nē saĵlamasē, Ķstanbulôda ­alēĸan 

beyaz yakalē personelin Edirneôde ikamet etmesi i­in potansiyel oluĸturmaktadēr. Bu kesim i­in 

Edirne, sakin bir yaĸam alanē veya ĸehrin kalabalēĵēndan bir ka­ēĸ noktasēdēr. Bu nedenle 

Edirneônin, Ķstanbulôun vasēflē ve kalifiye iĸg¿c¿n¿ kente ­ekmesi i­in akēllē ĸehir projeleri ile 

kent yaĸamēnē cazip hale getirmesi gerekmektedir. 
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Ekonomik Hedefler 

Ķstihdamē artērmak ve yeni 
gelir alanlarē oluĸturmak 

Yatērēmcēlarē ve uygulama 
geliĸtiricileri ĸehre 

­ekmek 

Vatandaĸ, kamu 
kurumlarē, ¿niversiteler, 
firmalar ve sivil toplum 
kuruluĸlarē ile birlikte 
yenilik­i projeler 
geliĸtirmek 

Yerel ­ºz¿mlerle 
oluĸturulmuĸ ¿retim 
mallarēnē veya hizmetleri 
yeni pazarlara sunarak 
gelir kanallarēnē artērmak  

Sosyal Hedefler 

ķehrin altyapē inĸasēnē 
g¿­lendirerek yaĸam 
kalitesini artērmak 

S¿rd¿r¿lebilirliĵi 
saĵlamak 

Vatandaĸa yeni, 
kolay ve yaratēcē 
hizmetler sunmak 

CO2 salēnēmēnē 
azaltmak 

ķehir yºnetimine 
vatandaĸēn katēlēmēnē 
saĵlamak, yºnetiĸimi 
g¿­lendirmek 

Mevcut hizmetlerin 
kalitesini teknolojik 
imk©nlarē kullanarak 

artērmak 

Akēllē ķehir Nedir?  

¥zellikle son on yēlda bilgi ve iletiĸim teknolojilerinde yaĸanan geliĸmeler, insan hayatēnē 

farklē alanlarda etkilemekte ve kolaylaĸtērmaktadēr. Bu kapsamda hayatēmēza giren ve her 

g¿n daha fazla geliĸen kablosuz Ķnternet, mobil iletiĸim, otomatik sensºrler, telefon ve kablo 

TV gibi teknolojilerin kullanēm alanē giderek artmaktadēr. Bilgi ve iletiĸim teknolojilerinin, iĸ 

d¿nyasēnēn yanē sēra g¿nl¿k yaĸamē kolaylaĸtērmak adēna kullanēlmasē, bu teknolojileri 

g¿n¿m¿zde belediyecilik hizmetlerinin de b¿y¿k bir par­asē haline getirmeye baĸlamēĸtēr. 

Akēllē ĸehir projeleri, bilgi ve iletiĸim teknolojilerinin belediyecilik hizmetlerini geliĸtirmek 

d¿ĸ¿ncesiyle yaygēnlaĸmēĸtēr.  

G¿n¿m¿zde artēk belediye hizmetleri e-belediyecilik kapsamēndaki teknolojik yeniliklerle 

sunulmaya baĸlamēĸtēr. Par­a par­a olan bu elektronik hizmetlerin ve teknolojik yeniliklerin 

bir b¿t¿n halinde ve sistematik bir ĸekilde b¿y¿mesi a­ēsēndan akēllē ĸehir projelerinin 

benimsenmesi ºnemlidir. ñAkēllē Kentò ya da ñAkēllē ķehirò, T¿rk­e ôye, Ķngilizceôdeki akēllē 

altyapē sistemleri ve elektronik hizmetlerin artērēlmasēnē hedef alan uygulamalarē belirtmek 

adēna kullanēlan ñSmart Cityò kavramēndan ge­miĸtir. T¿rkiyeôde bu kavramēn 2000ôli yēllarda 

daha sēk anēlmaya baĸlandēĵē gºr¿lmektedir. 

Akēllē ķehir uygulamalarēnēn ve projelerinin temel hedefi, teknoloji k imk©nlardan 

faydalanarak ekonomik ve sosyal hedeflerine ulaĸmaktēr. Akēllē ĸehir projeleri, ekonomik 

ve sosyal hedefler ­er­evesinde olmak ¿zere, yerelde verilen hizmetleri geliĸtirerek kentsel 

yaĸam kalitesini arttērmaya odaklanmaktadēr. Bunun i­in ñakēllē ĸehirlerò oluĸturarak son 

teknolojik imk©nlarē kullanmak ve altyapēyē g¿­lendirmek gerekmektedir.  

ķekil 116: Akēllē ķehir Uygulamalarēnēn Ekonomik ve Sosyal Hedefleri 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: TEPAV Derlemeleri 
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Akēllē ĸehir i­in geliĸtirilen bir­ok farklē tanēm bulunmaktadēr. B¿t¿n bu tanēmlardan 

yola ­ēkēlarak ñAkēllē ķehirò i­in altē temel alandan ve bu temel alanlarēn ­eĸitlenebilir alt 

uygulama alanlarēndan bahsedilebilir. ķekil 3ôte ayrēntēlē olarak gºr¿nen uygulama alanlarē, 

¿­ faktºr ¿zerine inĸa edilmektedir. Akēllē ĸehir olabilmek i­in bu ¿­ temel faktºr¿ altē temel 

uygulama alanēnda pratiĵe dºkmek gerekmektedir. Akēllē ekonomi, akēllē ulaĸēm, akēllē ­evre, 

akēllē vatandaĸ, akēllē yaĸam ve akēllē yºnetiĸim gibi alanlar, akēllē kentlerin uygulama alanlarēnē 

oluĸturmaktadēr. Bu alanlarēn birbiriyle iliĸkili ve b¿t¿nleĸik olarak geliĸmesini saĵlayan akēllē 

sistemlerin ¿zerine bina edildiĵi faktºrler ise kurumsal yapēlanma faktºr¿, teknolojik faktºrler 

ve insan faktºr¿d¿r. Bahsedilen altē uygulama alanēnē tarēm, eĵitim, ĸirket, saĵlēk, turizm, 

ticaret gibi alt dallara ayērmak m¿mk¿nd¿r. 

ķekil 117: Akēllē ķehirlerin Uygulama Alanlarē  

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: European Smart Cities/ TEPAV  

 

¶ Akēllē ekonomi, verimlilik, giriĸimcilik ve ¿retkenlik gibi faktºrler kapsamēnda ilin 

nasēl daha fazla rekabet­i ve uluslararasē bir cazibe merkezi olabileceĵine dair 

­alēĸmalarēn teknolojik altyapēlar kullanēlarak y¿r¿t¿lme alanēdēr. Akēllē tarēm, akēllē 

ticaret, akēllē ihracat gibi ĸehrin ekonomisini etkileyecek faktºrlerin teknoloji altyapēsē 

ile nasēl daha fazla geliĸtirilip ilerletilebileceĵi, akēllē ekonominin konusudur. E-ihracat 

ile ticaretin kolaylaĸtērēlmasē ve maliyetin kēsēlmasē, akēllē ekonominin ºnemli 

ºrneklerden biridir. 

¶ Akēllē ulaĸēm, trafik, toplu taĸēma ve engelli ulaĸēmē gibi temel ulaĸēm problemlerine 

yaratēcē ve pratik ­ºz¿mler bulmayē ama­layan uygulama alanēdēr. Akēllē trafik, akēllē 

ve ­evreyle uyumlu arabalar, akēllē kavĸaklar, ĸehirler arasē yollarda akēllē sistemlerin 

uygulanmasē, bu temel uygulama alanēnēn alt baĸlēklarē olarak d¿ĸ¿n¿lebilir. Toplu 

taĸēmalarda kartlē sisteme ge­ilmesi, duraklarda otob¿s ve dolmuĸlarēn geliĸ saatine ve 

doluluk oranēna iliĸkin elektronik levhalarēn bulunmasē gibi uygulamalar, akēllē ulaĸēm 

kapsamēndaki ºrneklerdir. 
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¶ Akēllē ­evre, ­evreyi ilgilendiren her konuda akēllē ­ºz¿mler ¿reterek havanēn ve 

doĵanēn kalitesini korumayē ama­layan ve yaĸanabilirliĵe odaklanan akēllē ĸehir 

uygulama alanēdēr. Bu nedenle saĵlēk gibi insan hayatēnē doĵrudan etkileyen faktºrler 

akēllē turizm baĸlēĵēnda incelenebilir. Hastaneler i­in ­evrimi­i randevu sistemleri, 

enerji ve s¿rd¿r¿lebilirlik gibi konular akēllē ­evrenin alt baĸlēklarē olarak sēralanabilir. 

¢evreye karbon salēnēmēnē azaltmak i­in s¿rd¿r¿lebilir enerji kullanēmēnēn 

yaygēnlaĸtērēlmasē ve elektrikli ara­lar gibi ­evre dostu s¿rd¿r¿lebilir uygulamalar, 

akēllē ­evre ºrneklerindendir. 

¶ Akēllē toplum, sunulan hizmetlerden faydalanabilen ve bunu yaparken de zamanēnē 

verimli kullanan insanlardan oluĸan toplumu yaratmak i­in hayata ge­irilen akēllē 

sistemler b¿t¿n¿d¿r. Akēllē ĸehir teknolojileri kapsamēnda hayata ge­irilen 

uygulamalar, ĸehirdeki iletiĸimi motive etmeyi ve tekrar canlandērmayē 

hedeflemektedir. Bunu yaparken kiĸi ve kurumlar arasēndaki etkileĸimin artērēlmasēnē 

ama­lar. Bu ĸekilde kentlerde giderek zayēflamakta olan sosyalleĸme ve baĵlantēnēn 

yolu a­ēlmēĸ olur. Akēllē eĵitim, ºĵrenme gibi alanlar akēllē insan baĸlēĵēnēn i­indedir. 

¥rneĵin, eĵitim ve araĸtērma s¿re­lerinde teknolojinin son imk©nlarēndan faydalanan, 

bilgiye ulaĸmak i­in akēllē telefon veya tabletlerden yararlanan ve bºylece akēllē 

sistemlerle b¿t¿nleĸebilen toplum, akēllē toplumdur. 

¶ Akēllē yaĸam, hayatēn her alanēnda teknolojik imk©nlarēn kullanēlarak yaĸam kalitesinin 

artērēlmasē ve bu sayede ĸehirde yaĸayan insanlarēn b¿t¿n hizmetlerden m¿mk¿n 

olduĵunca fazla faydalanmasēnē saĵlayabilmektir. Akēllē yaĸam, hem o ĸehirde 

yaĸayanlarēn hem de ĸehri ziyaret edenlerin ĸehrin imk©nlarēndan m¿mk¿n olduĵunca 

faydalanabilmesini, bunu yaparken de ­evrenin korunmasēnē ve insanēn g¿c¿ ile 

zamanēnēn en verimli ĸekilde kullanēlmasēnē ama­lar. Akēllē turizm, kent yaĸamēyla 

doĵrudan iliĸkili olmasē sebebiyle akēllē yaĸamēn bir alt alanē olarak gºr¿lebilir. Akēllē 

apartman daireleri ile birlikte dēĸarēdan kumanda edilebilir elektronik ev aletleri, 

ĸehirde ulaĸēm ve koordinasyonun artērēlmasē ­alēĸmalarē, ĸehirde yaĸayanlar ve turistler 

i­in geliĸtirilen ve ĸehirde mobiliteyi kolaylaĸtēran akēllē uygulamalar, akēllē yaĸamēn 

birer par­asēdēr. 

¶ Akēllē yºnetiĸim, hizmet sunan ile hizmet alan arasēndaki mesafeleri azaltmayē, 

vatandaĸlarēn kendilerine hizmet getiren belediye ile iletiĸiminin farklē kanallardan 

ger­ekleĸmesini ve bu sayede de kolaylaĸmasēnē; ayrēca ­ift yºnl¿ iletiĸimin artērēlarak 

belediyelerin daha iyi ve verimli kararlar alabilmesini ama­lar. Akēllē belediyecilik bu 

nedenle akēllē yºnetiĸimin bir alt dalē olarak gºr¿lebilir. Kentte yaĸayan bireylerin, 

kentteki uygulamalara ve belediye hizmetlerine eriĸiminin teknolojinin farklē kanallarē 

kullanēlarak artērēlmasē, akēllē yºnetiĸime bir ºrnektir. 

Yukarēda sayēlan ekonomi, yºnetiĸim, ulaĸēm, ­evre, insan ve yaĸam gibi uygulama alanlarēnēn 

birbiriyle iliĸkili ve b¿t¿nleĸik olarak geliĸmesini saĵlayan faktºrler mevcuttur. Bunlar 

kurumsal, teknolojik faktºrler ile insan faktºr¿d¿r. Akēllē sistemler, ancak bu faktºrler ¿zerine 

bina edildiklerinde kalēcē ve etkili olabilmektedirler. 

Kurumsal yapēlanma faktºr¿, ĸehir hakkēnda bilgi edinmek adēna altyapē ­alēĸmalarēnēn 

kurumlar ta rafēndan benimsenmesi aĸamasēnē a­ēklayan faktºrd¿r. Kurumsal yapēlanma 

aĸamasēnda g¿venlik, verimlilik, ekonomi, ­evresel duyarlēlēk ve yaĸam kalitesi gibi hedeflerin 

ger­ekleĸtirilebilmesi i­in kentteki her bilgi ºnem arz etmektedir. Ķhtiya­ duyulduĵu 

durumlarda kiĸi ve kurumlar arasēndaki hēzlē koordinasyonu saĵlamak i­in kentin sanal 

haritasēnēn ­ēkarēlmasē gerekmektedir. ¢eĸitli kurum, kuruluĸ ve bireylerin bilgilerinin gerekli 
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Hastaneler, eczaneler, karakollar, 
sēĵēnaklar, alternatif ulaĸēm yollarē  

Belediyeler, bankalar, kamu hizmeti ve 
ºzel hizmet sunan kuruluĸlar 

Teknik altyapē, abone ve ĸebeke verileri, 
telefon, elektrik, su, kanalizasyon, gaz 
altyapēsē 

durumlarda kullanēlmak ¿zere ĸehrin veri deposunda saklanmasē, akēllē ĸehir uygulamalarēyla 

geliĸmesi beklenen kolay eriĸim imk©nēnē artēracaktēr. Toplanan verilerin sistem ile 

b¿t¿nleĸmesi i­in verilerin iyi analiz edilmesi, senaryo planlamasē, karar verme ve politika 

geliĸtirme aĸamasē sonrasē vatandaĸlara bilgilendirme hizmetlerinin sunulmasē ºnem arz 

etmektedir. Son aĸamada performans geribildirimi ve hizmet geliĸtirme yºntemi ile akēllē ĸehir 

bileĸenlerinin kurumsal altyapēsēnēn oluĸturulmasē ama­lanmalēdēr. Bu sayede ĸehirdeki 

kurumsal yapēlanma saĵlanacak ve gerekli verilere hēzlē bi­imde eriĸilebilecektir. 

ķekil 118: Akēllē ķehirlerde Acil Durumlar, Yaĸam Kalitesi ve Teknik Hizmetler i­in Depolanan Bilgiler 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: TEPAV Derlemeleri 

 

Teknolojik ilerleme faktºr¿, ĸehirdeki koordinasyonun saĵlanmasē i­in veri havuzlarē 

sayesinde kiĸi ve kurumlarēn birbirine eriĸiminin altyapēsēnē inĸa ederek kapsamlē bir 

ĸehir yºnetim mekanizmasē oluĸturulmasēnēn ºn¿n¿ a­maktadēr. ķehirdeki enerji, kamu 

g¿venliĵi, binalar, ºdemeler, ulaĸēm, vatandaĸlara yºnelik hizmetler, iletiĸim ve su gibi 

baĸlēklarda teknolojik altyapēnēn g¿­lenmesi ve ilerlemenin saĵlanmasē, bu alanlarda y¿r¿t¿len 

hizmetlerin kusursuzlaĸmasē anlamēna gelmektedir. ¥rneĵin, sabit ve mobil geniĸ bant Ķnternet 

kullanēmē, mobil telefondan Ķnternet kullanēmē, kablo TV, fiber optik, Wi-Fi ve akēllē telefonlar 

gibi teknolojik geliĸmeler, akēllē uygulamalar kapsamēnda altyapēnēn hazērlanmasēnda b¿y¿k rol 

oynamaktadēr. Akēllē kentlerin altyapēlarēnē oluĸturacak teknolojilerin kullanēcēlara ulaĸmasē ise 

kullanēcēlarēn zaten g¿nl¿k hayatlarēnda olduk­a fazla yer kaplayan Ķnternet, akēllē telefonlar, 

network oluĸturma siteleri ve uygulama maĵazalarē gibi yollarla saĵlanmaktadēr. Acil 

durumlarda trafik akēĸēnēn ve trafik lambalarēnēn gerekli amaca hizmet edecek ĸekilde yeniden 

d¿zenlenmesi, elektrik ve su gibi harcamalarda gereksiz veya aĸērē t¿ketimlerin ºn¿ne 

ge­ilmesi, teknolojinin b¿t¿n olanaklarēnēn kullanēlmasē ve b¿t¿n kentin akēllē bir operasyon 

merkezinden Ķnternet vasētasēyla kontrol edilmesi sayesinde m¿mk¿n olmaktadēr.  

Ķnsan faktºr¿ ise akēllē sistemlerin ĸehirlerde yaygēnlaĸtērēlmasē sayesinde akēllē 

sistemlerden faydalanacak insanlarēn akēllē projelere olan yatkēnlēĵēnēn artērēlmasēnē 

hedefler. Yaĸam kalitesinin y¿ksek olmasē, aynē zamanda insani altyapēnēn da kalkēnmasēnē 

saĵlayacaktēr. ķehirde sunulan herhangi bir hizmetten (ulaĸēm, saĵlēk, eĵitim vb.) faydalanērken 

bireylerin zaman kaybetmemesi ve bu sayede verimlilik ve ¿retkenliklerinin artmasē, akēllē ĸehir 

uygulamalarēnēn insani altyapēyē kalkēndērmadaki en ºnemli ama­larēndandēr. 

Beĸeri geliĸmiĸliĵin arttērēlmasē i­in bºlgelerin iyi yºnetilmesi ºnemlidir. Avrupaôdaki 

D¿zey 2 bºlgelerinin yºnetim kalitesi endeksi ile insani geliĸmiĸlik endeksi arasēnda pozitif 

Acil Durumlar  

Kolay Eriĸim & 

Yaĸam Kalitesi 

 

Teknik Hizmetler  

& Yaĸam Kalitesi 
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yºnl¿ bir iliĸkinin olduĵu gºr¿lmektedir. Bu durum, daha iyi ve kaliteli bir yºnetime sahip 

bºlgelerin insani geliĸmiĸliĵinin de y¿ksek olduĵunu gºstermektedir. Akēllē ĸehirlerde akēllē 

sistemler sayesinde artērēlan yºnetim kalitesi, insanlarēn hayatlarēna doĵrudan etki etmektedir. 

Bu nedenle akēllē ĸehir kavramē sadece teknolojinin g¿nl¿k hayatta daha fazla kullanēlmasē 

olarak gºr¿lmemeli, her alanda yaĸam kalitesini y¿kseltmeye yºnelik atēlan ºnemli bir adēm 

olarak da algēlanmalēdēr. 

ķekil 119: D¿zey 2 Bºlgelerindeki Yºnetim Kalitesi Endeksi ile Ķnsani Geliĸmiĸlik Endeksi Arasēndaki 

Ķliĸki 

 

 

Kaynak: OECD (2013), Investing Together: Working Effectively across Levels of Government, OECD 

Publishing. http://dx.doi.org/10.1787/9789264197022-en 

¦lkemizde merkezi yºnetimin aĵērlēĵēnēn y¿ksek olmasē, yerelde yapēlabilecek yaratēcē 

faaliyetleri sēnērlamaktadēr. T¿rkiye, Yeni Zelanda, Ķrlanda, Yunanistan, Ķsrail, Portekiz ve 

Ķtalya ile birlikte kamu istihdamēnda merkezin payēnēn y¿ksek olduĵu ¿lkeler arasēnda yer 

almaktadēr. Sºz konusu ¿lkelerin genel olarak mali yapēlarēnda sorunlar yaĸayan ve krizlerden 

­abuk etkilenen ¿lkeler olmasē dikkat ­ekmektedir. Yerel yºnetimlerin payēnēn d¿ĸ¿k olmasē, 

bºlgelerin yeterli esneklikte hareket edememesine ve ¿lkenin krizlerden ­abuk etkilenen, 

kērēlgan bir yapēda olmasēna neden olmaktadēr. Bu nedenle, ¿lkemizde yerel yºnetimlerin 

aĵērlēĵēnēn arttērēlmasē ve yerelleĸmenin geliĸtirilmesine ihtiya­ duyulmaktadēr. 

 

 

 

 

 

 

Yºnetim Kalitesi Endeksi 

Ķnsani Geliĸmiĸlik Endeksi 
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ķekil 120: Se­ilmiĸ ¦lkelerde Merkezi Yºnetim ve Merkezi Yºnetim Altēndaki Kamu Sektºr¿n¿n 

Paylarē 

   

Kaynak: OECD (2013), Investing Together: Working Effectively across Levels of Government, OECD 

Publishing. http://dx.doi.org/10.1787/9789264197022-en 

T¿rkiyeôde Akēllē ķehir Uygulamalarē ve Bu Kapsamda Atēlan ¥nemli 

Adēmlardan ¥rnekler 

 

G¿n¿m¿zde T¿rkiyeôde ñAkēllē ķehirò olma yolundaki projeler, ºzellikle n¿fusun yaklaĸēk 

olarak y¿zde 20ôsini barēndēran Ķstanbulôda sēk­a uygulanmaya baĸlanmēĸtēr. Konya, Ķzmir, 

Kocaeli, Eskiĸehir, Antalya, Ankara, Bursa, Gaziantep, Manisa ve Karaman gibi ĸehirlerde ise 

genelde ulaĸēm, su ve saĵlēk gibi alanlarda kentsel hizmetleri geliĸtirmeyi ama­layan akēllē kent 

uygulamalarēnēn hayata ge­irildiĵi ºrnek projeler gºr¿lmektedir. Yurt dēĸēndaki akēllē ĸehir 

proje ve uygulama ºrneklerine ise Ek-1ôde yer verilmektedir.   

Ķstanbul dēĸēndaki illerde akēllē kent proje ve uygulamalarēnē benimsemiĸ ve Edirneôye ºrnek 

olabilecek ¿­ ºnemli proje bulunmaktadēr. Bunlar, Eskiĸehirôdeki Tepebaĸē Yaĸam Kºy¿, 

Karamanôdaki Akēllē KenTT ve Gaziantepôteki Akēllē ķehir Gaziantep projeleridir. 

Karaman ï Akēllē KenTT 

Karaman, 180 bini aĸkēn n¿fusla, Konyaônēn g¿neybatēsēnda yer alan bir Ķ­ Anadolu 

kentidir.  N¿fusu ve b¿y¿k kentlerle (Konya, Adana ve Mersin) ­evrili olmasē bakēmēndan 

Edirne ile benzer yapēdadēr. Ancak bu kentlerle arasēnda otoyol veya hēzlē tren baĵlantēsē 

bulunmamaktadēr. Karamanôdaki Akēllē KenTT projesi, Karaman Belediyesi, T¿rk Telekom, 

Devlet Hava Meydanlarē Ķĸletmesi ile Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

tarafēndan desteklenmektedir. Bu proje ile Karaman i­in hedeflenen, ĸehrin bir cazibe merkezi 
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haline getirilerek yeni yatērēmlar alabilmesi, yeni iĸ olanaklarēnēn oluĸturulmasē ve bºylece 

istihdamēn artērēlmasēdēr. 

Proje ile birlikte bir­ok hizmetin Ķnternet ¿zerinden teknoloji yoluyla ulaĸēlabilir hale 

getirilmesi ve bu ĸekilde ĸehirde yaĸam kalitesinin artērēlmasē planlanmaktadēr. Proje 

kapsamēnda Karamanôda bir ñAkēllē Kent Hizmetleri Merkeziò a­ēlmēĸtēr. Akēllē Kentt 

kapsamēnda uygulanan t¿m ĸehir yºnetim sistemlerinin hayata ge­irilmesi i­in ­alēĸmalar bu 

merkezden y¿r¿t¿lmektedir.  

Gaziantep ï Akēllē ķehir Gaziantep 

Gaziantepôteki  akēllē ĸehir projesi, T¿rkiyeônin en b¿y¿k GSM operatºrlerinden birinin 

ºnc¿l¿ĵ¿nde ve Gaziantep B¿y¿kĸehir Belediyesiônin ortaklēĵē ile y¿r¿t¿lmektedir. Proje 

kapsamēnda belediye hizmetlerinin akēllēlaĸtērēlmasē amacē da yer almaktadēr. Akēllē durak ve 

kavĸaklar, ĸehrin a­ēk alanlarēnda ve tramvaylarda ¿cretsiz Wi-Fi hizmetleri, fiber Ķnternet 

altyapēsē, ara­ takibi, uzaktan kumandalē sistemle sulama gibi hem yaĸam kalitesini y¿kseltecek 

hem de tasarruf ve g¿venliĵi artēracak teknoloji destekli kentsel kalkēnma uygulamalarē, 

Gaziantepôin akēllē ĸehir olmasēnēn altyapēsēnē oluĸturmaktadēr. ķehirde akēllē kent uygulamalarē 

daha ­ok verimlilik ve tasarrufun ger­ekleĸtirilebilmesi amacēyla hayata ge­irilmektedir. 

Eskiĸehir ï Tepebaĸē Yaĸam Kºy¿ Projesi 

Eskiĸehirôde Tepebaĸē Belediyesi tarafēndan akēllē ĸehir kapsamēnda ñYaĸam Kºy¿ 

Projesiò y¿r¿t¿lmektedir. Bu proje, Avrupa Birliĵiônin ñREMOURBAN under SCC1 Call in 

Horizon 2020ònin y¿klenicisi olmasē ve 20 proje arasēndan ikinci se­ilerek AB Fonuôndan hibe 

almasē nedeni ile olduk­a ºnemlidir. Tepebaĸē Belediyesiônin Avrupa Komisyonu Akēllē 

ķehirler Araĸtērma ve Ķnovasyon Projeleriône yazēlan projeler arasēndan kabul edilmesinin 

temelinde, belediyenin 2010 yēlēndan bu yana s¿rd¿r¿lebilir enerji, (yeĸil) su sporlarē, hava 

kalitesi-karbon salēnēmē, saĵlēk ve g¿neĸ enerjili sulama sistemleri gibi konular ¿zerine 

y¿r¿tt¿ĵ¿ ­alēĸmalar bulunmaktadēr.  

Eskiĸehir Tepebaĸē Belediyesiônin Yaĸam Kºy¿ Projesiône kadar, T¿rkiyeôde Avrupa 

Birliĵi kaynaklarēnca doĵrudan desteklenen bir akēllē kent projesi bulunmamaktadēr. AB 

hibeleri ile baĸlatēlan ilk akēllē ĸehir projesinin Tepebaĸē Belediyesiône ait olmasē nedeniyle, bu 

zamana kadar il­ede baĸlatēlan akēllē kent uygulamalarē genellikle belediye projeleri 

kapsamēnda uygulamaya ge­irilmektedir. Bu kapsamda , binalardaki enerji kullanēmē, enerji 

verimliliĵinin takip ve garanti altēna alēnmasē, toplu taĸēma ve ulaĸēmda s¿rd¿r¿lebilir enerjiyi 

destekleyen ara­larēn temin edilmesi ile akēllē bisikletler i­in yol ve bisiklet teminatēnēn 

yapēlmasē, g¿neĸ enerjisi kullanan ĸarj istasyonlarēnēn ĸehrin deĵiĸik noktalarēna kurulmasē gibi 

projeler bulunmaktadēr.  

Tepebaĸē Belediyesi, e-belediye ve e-imar gibi sistemlerin kullanēmēnē yaygēnlaĸtērarak 

b¿t¿n il­eyi akēllē yaĸam standardēna getirmeyi hedeflemektedir. Belediyenin hizmetleri 

arasēnda, SMS servisleri, kiosk cihazlarēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē, bir­ok bor­ ve durum 

sorgulamasēnēn yapēlabildiĵi pratik mobil uygulamalar bulunmaktadēr. Alēnan hibe ile 

Tepebaĸēônēn tamamen bir akēllē kente dºn¿ĸmesi hedeflenmektedir. Projeônin 2019 senesinin 

sonunda sona ermesi beklenmektedir.  
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Edirne, T¿rkiyeônin En Akēllē ķehri Olabilir mi? 

Edirneônin akēllē ĸehir olabilmesi i­in teknolojik altyapēnēn ve bu altyapē ile oluĸturulmuĸ 

hizmetlere ilde yaĸayanlarēn eriĸiminin y¿ksek olmasē gerekmektedir. Akēllē ĸehir 

kavramēnēn birleĸtirici faktºrleri olarak sēralanan kurumsal faktºr, teknolojik faktºr ve insan 

faktºr¿n¿n performansēnē ºl­mek i­in bu altyapēlar incelenmelidir. Ķldeki akēllē ĸehir 

uygulamalarē i­in gerekli teknolojik altyapē ve kurumsallēk faktºr¿ Ķnternet altyapēsē, sabit ve 

mobil hat telefon kapasitesi, kablo TV, fiber optik gibi gºstergelerle; insan faktºr¿ ise sabit ve 

mobil geniĸ bant Ķnternet aboneliĵi, akēllē telefon kullanēmē, cepten ve bilgisayardan Ķnternet 

kullanēcēlēĵē gibi gºstergelerle deĵerlendirilebilir. 

Edirneôde ºnce akēllē ĸehir uygulamalarēnē yaygēnlaĸtērmak, bir sonraki adēm olarak da 

akēllē ĸehir projesini hayata ge­irebilmek i­in belirli bir altyapēnēn saĵlanmasē 

gerekmektedir. ¥rneĵin, Ķnternet ¿zerinden yºnlendirilen uygulamalarē hayata ge­irmeden 

ºnce, ĸehirde Ķnternet kullanēmēnēn yaygēn olduĵundan emin olmak veya yaygēnlaĸtērēlmasē i­in 

­alēĸmak gerekmektedir. Bu nedenle, ildeki bilgi ve teknolojiye dair mevcut durum incelenerek 

akēllē ĸehir projelerinin uygulanabilirliĵi ¿zerine ­ēkarēm yapēlacaktēr. Edirneônin T¿rkiyeônin 

en akēllē ĸehri olup olamayacaĵē konusunda ­ēkarēm yapmayē kolaylaĸtērmak adēna Edirneôdeki 

mevcut durum, ¿lke geneli ve ĸu anda T¿rkiyeôde y¿r¿t¿len en ºnemli akēllē ĸehir projelerinin 

ev sahipleri olan Gaziantep, Karaman ve Eskiĸehir ile karĸēlaĸtērēlacaktēr. Gaziantep, Eskiĸehir, 

Edirne ve Karamanôēn T¿rkiye n¿fusundan aldēklarē pay, 2014 yēlē itibarēyla sērasē ile y¿zde 2, 

y¿zde 1,y¿zde 0,7 ve y¿zde 0,4ôt¿r.
89

 Gaziantep, n¿fusu fazla ve sanayisi geliĸmiĸ bir ilimizdir. 

Eskiĸehir ise ºĵrencilerin ve gen­ n¿fusun ­ok­a ikamet ettiĵi illerden biri olmasē sebebiyle 

akēllē sistem altyapēlarē oluĸturmada ºnde gelen illerimizdendir. T¿rknetôin paylaĸtēĵē verilere 

gºre, G¿neydoĵu Anadoluóda sanayi geliĸmiĸliĵi bakēmēndan ºnde gelen Gaziantep, ADSL 

kullanēmēnda y¿zde 52 gibi ciddi bir orana sahiptir.
90

 Eskiĸehirôde bu oran y¿zde 22ôdir.   

Teknolojik  ve Kurumsal Altyapē  

 

Daha ­ok belediyecilik alanēnda yeni ve baĸarēlē hizmetler yaratmaya olanak saĵlayan 

akēllē ĸehir uygulamalarēnēn, hedef kitlesi olan vatandaĸa ulaĸmasē i­in ĸehrin teknolojik 

ve kurumsal altyapēsēnēn uygun olmasē gerekmektedir. Akēllē ĸehir uygulamalarē 

teknolojiden ve Ķnternetôten baĵēmsēz d¿ĸ¿n¿lemez. Ķnternet aboneliĵi, sabit veya mobil telefon 

kullanēmē, bilgisayar kullanēcēlēĵē, ADSL gibi temel gerekliliklerdeki y¿ksek performans, il 

belediyelerinin akēllē ĸehir uygulamalarēnē baĸarēlē bir ĸekilde y¿r¿t¿p y¿r¿temeyeceĵini ve 

akēllē sistemlerle b¿t¿nleĸtirilen hizmetlerin kullanēcēya, yani vatandaĸa ulaĸēp ulaĸmayacaĵēnēn 

garantisi olarak gºr¿lebilir. 

T¿rkiyeôdeki 81 ile birlikte bakēldēĵēnda, Edirneôde sabit telefon kullanēm oranē 

ortalamadan y¿ksek olmasēna raĵmen mobil telefon kullanēmē y¿zde 82,4 ile y¿zde 90,86 

olan aĵērlēklandērēlmēĸ ortalamanēn bir miktar altēnda kalmaktadēr.
91

 Eskiĸehir, hem sabit 

telefon kullanēmē hem de mobil telefon kullanēmēnda T¿rkiye ortalamasēndan daha y¿ksek bir 

performans sergilemektedir. Karaman ise bu iki gºstergede de ortalamaya yakēn ama 

ortalamanēn altēndadēr. 

                                                           
89

 T¦ĶK Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemi 2014 
90

 T¿rknet 
91

 Bilgi Teknolojileri ve Ķletiĸim Kurumu, T¿rkiye Elektronik Haberleĸme Sektºr¿ Penetrasyon 

Oranlarēnēn Diĵer ¦lkelerle Kēyaslanmasē ve Ķl Bazēnda Analizi 
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Karasal geniĸ bant Ķnternetôte pazar liderlerinden biri olan TTNetôin 2011 senesinde 

a­ēkladēĵē verilere gºre, Edirneôde ADSL penetrasyonu y¿zde 31,3 seviyelerindedir. 

Trakya Bºlgesiônde Edirne, ADSL kullanēmēnda sonuncu olmasēna raĵmen T¿rkiye i­erisinde 

sēralamasē olduk­a iyidir. Edirneôdeki oranlar, karĸēlaĸtērēlan illerden biri olan ve y¿zde 39,7 

oranēnda ADSL penetrasyonuna sahip Eskiĸehirôden d¿ĸ¿k olmakla beraber, T¿rkiyeôde 17. 

sērada gelmektedir. Ķlin n¿fus b¿y¿kl¿ĵ¿ a­ēsēndan 48. sērada yer almasē, Edirneôdeki ADSL 

altyapēsēnēn iyi bir durumda olduĵunun gºstergesidir. ADSL kullanēmē ºzellikle Marmara 

Bºlgesiônde olduk­a y¿ksektir.  

ķekil 121: T¿rkiye ADSL Penetrasyonu Haritasē-TTNet, 2011 

 

Kaynak: TTNet 

 

81 il i­in kablo TV altyapēsē ¿zerinden sunulan geniĸ bant Ķnternet ve kablo TV hizmetleri 

penetrasyonlarē deĵerlendirmesinde, Edirne iyi bir performans sergilemektedir. ķekilde 

kablo geniĸ bant ile kablo TV bulunduran iller yer almaktadēr. 81 ilden sadece 22ôsinde kablo 

TV altyapēsē bulunmaktadēr. Yatay eksen kablo TV penetrasyonunu, dikey eksen ise kablo 

geniĸ bant penetrasyonunu gºstermektedir. Dikey ve yatay ­izgiler ise n¿fus ile 

aĵērlēklandērēlmēĸ penetrasyon ortalamalarēnē temsil etmektedir. Edirneôde hem kablo TV 

hizmetleri hem de kablo TV altyapēsē ¿zerinden geniĸ bant Ķnternet aboneliĵi y¿ksek 

seviyelerdedir. Edirne ile aynē baĸarēya sahip iki gºstergede de ortalamanēn ¿zerinde bulunan 

diĵer iller, Ankara, Ķstanbul, Yalova, Eskiĸehir, Ķzmir ve Denizli olarak sēralanmaktadēr. Burada 

dikkat edilmesi gereken nokta, Edirneônin Eskiĸehir ile neredeyse baĸa baĸ bir durumda 

olmasēdēr. Karaman ise bu gºstergelerde kablo TV altyapēsēnēn sēnērlē sayēda ilde bulunmasē 

nedeniyle yer almamaktadēr. Ayrēca Edirne, kablo TV altyapēsēnēn bulunduĵu, ancak 

b¿y¿kĸehir olmayan 4 ilden biridir. Sºz konusu illerde (Edirne, Erzincan, Yalova ve 

Zonguldak) diĵer altyapēlarēn geliĸtirilmesinin maliyeti, b¿y¿kĸehirlerde bu altyapēnēn 

geliĸtirilmesi i­in gereken maliyetin olduk­a altēndadēr. Bu durum, sºz konusu illerde hizmet 

verilen n¿fusun nispeten sēnērlē olmasēndan kaynaklanmaktadēr. Bu da Edirneônin az bir 

maliyetle T¿rkiyeônin en akēllē ĸehirlerinden biri olma fērsatēnē ortaya koymaktadēr.  
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ķekil 122: Ķl Bazēnda Kablo Geniĸ Bant ile Kablo TV Penetrasyonu, (%) 2014 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: BTK 

Edirne, kilometre baĸēna fiber optik kablo uzunluĵu a­ēsēndan ¿lke genelinde 12. sēradadēr. 

Haritada 2014 senesi i­in kilometrekare alan baĸēna fiber optik kablo uzunluĵu verilmiĸtir. Koyu 

lacivert ile gºsterilen iller, kilometrekare baĸēna en uzun fiber optik kablonun olduĵu illerdir. 

Edirneôde kilometrekare baĸēna yaklaĸēk 480 metre fiber optik kablo d¿ĸmektedir. Bu oranēn 

karĸēlaĸtērēlan iller arasēnda en fazla olduĵu yer Gaziantepôtir. Gaziantepôte kilometrekare baĸēna 

yaklaĸēk 582 metre fiber optik kablo d¿ĸmektedir ve bu uzunluk Edirneôye olduk­a yakēndēr. 

Eskiĸehir ve Karamanôda ise bahsedilen uzunluklar sērasēyla 295 ve 137 metredir.  

ķekil 123: Kilometrekare alan baĸēna Fiber Optik Kablo Uzunluĵu, (kilometre/kilometrekare 

alan) 2014 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: BTK / TEPAV Hesaplamalarē

Edirneônin bilgi ve iletiĸim teknolojilerindeki altyapēsē ¿lke genelinden daha iyi 

durumdadēr. Akēllē ĸehir uygulamalarēnē hayata ge­irmek ve bunu bir akēllē ĸehir projesine 

­evirebilmek i­in ĸehrin mevcut altyapēsē da ­ok ºnemlidir. Sabit hat telefon santral 

kapasitesine bakēldēĵēnda, Edirneônin T¿rkiye ortalamasēndan olduk­a y¿ksek bir performans 

gºsterdiĵi gºzlemlenmektedir. 2010 senesine kadar T¿rkiyeôde sabit hat telefon santral 

EDĶRNE 
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Edirne T¿rkiye

kapasitesi Edirneôde s¿rekli artmaktadēr. 2010 senesinden sonra da Edirne rakamlarē dalgalē 

seyretmesine raĵmen T¿rkiyeôden daha y¿ksektir.  

 

ķekil 124: T¿rkiyeôde ve Edirneôde Y¿z Kiĸiye D¿ĸen Sabit Hat Telefon Santral Kapasitesi, 2008-

2014*  

 

 

 

Kaynak: Bilgi Teknolojileri ve Ķletiĸim Kurumu/ TEPAV Hesaplamalarē

*N¿fus 25-60 yaĸ arasē olarak alēnmēĸtēr. 

 

Edirneônin imalat sektºr¿nde daha fazla bilgi yoĵun ­alēĸma alanlarē oluĸturmasē 

gerekmektedir. ķekil 10 ve ķekil 11, ileri teknolojili  imalat sektºrlerinde ve y¿ksek bilgi 

yoĵun sektºrlerde ­alēĸanlarēn oranēnē T¿rkiye, Edirne, Eskiĸehir, Gaziantep ve Karaman i­in 

gºstermektedir.
92

 Karaman, her iki alanda da en d¿ĸ¿k performansē sergilemektedir. 

Edirneônin ise imalat sektºr¿nde daha fazla bilgi yoĵun ­alēĸma alanlarē oluĸturmasē 

gerekmektedir. 

ķekil 125: Y¿ksek Bilgi Yoĵun Sektºrlerde ¢alēĸanlarēn Toplam Sigortalē ¢alēĸanlara Oranē*, (%) 

2013  

                                                           
92

 Sēnēflandērmaya gºre y¿ksek teknolojili imalat kategorisine kimyasallarēn imalatē, elektronik, optik 

ve bilgisayar imalatē, hava ve uzay ara­larē ile benzerlerinin imalatē girmektedir. Y¿ksek bilgi yoĵun 

sektºrlerde ise su ve hava taĸēmacēlēĵē, yayēmcēlēk, programcēlēk, ses sistemleri, video kayēt, bilgisayar 

programlama, bilgi hizmetleri, finansal ve sigorta hizmetleri, danēĸmanlēk, idari, mimarlēk ve 

m¿hendislik, bilimsel araĸtērmalar gibi baĸlēklar bulunmaktadēr. 



Edirne Kalkēnma ve Rekabet G¿c¿ G¿ndemi Projesi  

Edirne Y¿ksek Hēzlē Tren Etki Analizi Raporu | Ocak 2016 
 

 
 

 Sayfa 176  

 

17.6% 
16.7% 

15.8% 

12.7% 

8.9% 

0%

5%

10%

15%

20%

¢ǸǊƪƛȅŜ9ǎƪƛǒŜƘƛǊEdirne Gaziantep Karaman

ķekil 126: Y¿ksek Bilgi Yoĵun Sektºrlerde ¢alēĸanlarēn Toplam Sigortalē ¢alēĸanlara Oranē*, (%) 2013  

 

 

 

 

 

 

Kaynak: Bilgi Teknolojileri ve Ķletiĸim Kurumu 

*Eurostat sēnēflandērmalarē temel alēnēĸtēr 

Ķnsani Altyapē  

 

Edirneôdeki beĸeri sermaye kapasitesi y¿ksek d¿zeydedir. Ķl­eler bazēnda y¿ksekºĵrenim 

(doktora, y¿ksek lisans, fak¿lte veya y¿ksekokul) mezunu kiĸilerin sayēsēna ve bu kiĸilerin 15 

yaĸ ¿zeri n¿fustaki oranēna bakēldēĵēnda, Edirne Merkez, ºne ­ēkan yerlerden biridir. Ķl­ede 

bulunan 26.769 y¿ksekºĵrenim mezunu, 15 yaĸ ¿zeri n¿fusun y¿zde 19,4ô¿n¿ oluĸtururken 

¿lke genelinde bu oran y¿zde 14ôte kalmaktadēr.  

ķekil 127: Ķl­elere Gºre Y¿ksekºĵrenim Mezunu N¿fusun 15 Yaĸ ¦zeri N¿fustaki Payē, (%)  2014) 

 

Kaynak: T¦ĶK Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemi ve TEPAV Hesaplamalarē 

Edirne, eĵitim seviyesi y¿ksek kentler arasēnda yerel politikalarla etkili sonu­lar 

alēnabilecek bir potansiyeli barēndērmaktadēr. Edirne Merkez, 15 yaĸ ¿zeri n¿fustaki 

y¿ksekºĵrenim mezunu kiĸilerin oranēyla 970 il­e arasēnda 47. sērada yer almaktadēr. Listenin 

ilk 50 sērasēndaki il­elerin 42ôsi b¿y¿kĸehirlerdeki
93

 il­elerdir. Diĵer 8 il­e arasēnda Edirne 

Merkez, n¿fusu en y¿ksek ikinci il­e olarak akēllē kent olma a­ēsēndan b¿y¿k bir potansiyele 

sahiptir.  

 

 

                                                           
93

 6360 sayēlē kanuna gºre 
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Tablo 47: B¿y¿kĸehirler Dēĸēnda Akēllē ķehir Olma Potansiyeli Bulunan Ķl­elerdeki N¿fus ve 15 Yaĸ 

¦zeri N¿fus Ķ­inde Y¿ksekºĵrenim Mezunu Kiĸilerin Payē 

Ķl­e N¿fus 2014) 

15 Yaĸ ¦zeri N¿fus Ķ­inde 

Y¿ksekºĵrenim Mezunu 

N¿fusu Payē (%) 2014 

Isparta Merkez 228.730 19,9 

Edirne Merkez 165.979 19,4 

¢anakkale Merkez 155.657 23,2 

Sinop Merkez 59.571 19,6 

Tunceli Merkez 38.015 24,0 

Artvin Merkez  34.050 20,7 

¢anakkale Gºk­eada 8.644 20,3 

¢anakkale Bozcaada 2.754 28,1 

 

Kaynak: T¦ĶK Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemi ve TEPAV Hesaplamalarē 

Edirne, ¢anakkale ile birlikte ¿lke genelinde beliren ¿­ ¿niversite odaĵēndan birinde yer 

almaktadēr. On bin kiĸiye d¿ĸen akademisyen sayēlarēna bakēldēĵēnda, ¿lkenin ortasēnda 

Ankara etrafēnda ve doĵuda Erzurum etrafēnda iki k¿melenmenin belirdiĵi gºr¿lmektedir. 

Bunun dēĸēnda Edirne ve ¢anakkaleônin, ­evresindeki illere gºre y¿ksek deĵerlere sahip olduĵu 

gºze ­arpmaktadēr. Akademisyenlerin yoĵun olarak bulunduĵu iller, bilimsel araĸtērma 

faaliyetlerinin yoĵunlaĸtēĵē ve yaratēcē end¿strilerin geliĸtiĵi kentlerdir. Bu yºn¿yle Trakya 

¦niversitesi ºnemli bir araĸtērma kapasitesi saĵlamaktadēr.  

ķekil 128: Ķllere Gºre On Bin Kiĸiye D¿ĸen Akademisyen Sayēlarē, 2014-2015 

Kaynak: T¦ĶK Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemi, Y¥K Y¿ksekºĵretim Bilgi Yºnetim Sistemi ve 

TEPAV Hesaplamalarē 

Edirneôdeki toplam sabit geniĸ bant Ķnternet aboneliĵi ĸu anda akēllē ĸehir 

uygulamalarēnēn y¿r¿t¿ld¿ĵ¿ ĸehirlerin ilerisindedir. Haritada 2013 senesi i­in 

T¿rkiyeôdeki illerin sabit geniĸ bant penetrasyonu gºsterilmektedir. Edirne, sabit geniĸ bant 

Ķnternet kullanēmē gºz ºn¿ne alēndēĵēnda, T¿rkiyeôdeki kullanēm oranē en y¿ksek on il arasēnda 

yer almaktadēr. Karĸēlaĸtērēlan iller arasēnda Gaziantepôden ve Karamanôdan daha iyi deĵerlere 

sahip olan Edirne, ¿lke genelinde 9. sērada yer alērken Eskiĸehir 5. sērada gelmektedir. 
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ķekil 129: Sabit Geniĸ Bant Penetrasyonu 

Kaynak: Bilgi Ķletiĸim Teknolojileri Ķstatistikleri/ TEPAV Hesaplamalarē 

Edirneôde mobil geniĸ bant Ķnternet aboneliĵi, ¿lke geneline ve karĸēlaĸtērēlan diĵer illere 

gºre daha azdēr. Fakat Edirne, son dºrt yēlda T¿rkiyeônin abone sayēsē artēĸ hēzēnē yakalamēĸ 

gºr¿nmektedir. Edirneôdeki toplam mobil geniĸ bant Ķnternet abone sayēsēnēn on beĸ yaĸ ¿st¿ 

n¿fusa oranēnēn, karĸēlaĸtērēlan iller ve T¿rkiye ortalamasēndan d¿ĸ¿k olduĵu 

gºzlemlenmektedir. Bu nedenle Edirne ¿lke genelindeki y¿kseliĸi yakalayamamaktadēr. Buna 

raĵmen 2011 yēlēndan itibaren Edirneôdeki mobil geniĸ bant abone sayēsē T¿rkiyeôdeki artēĸa 

yakēn bir hēzla artmaktadēr.

 

ķekil 130: Mobil Geniĸ Bant Ķnternet Abone Sayēsēnēn 15 ve ¦zeri Yaĸa Sahip N¿fusa Oranē,  2014 

 
ķekil 131: T¿rkiyeôde ve Edirneôde Yaĸayan Her 100 Kiĸiden Mobil Geniĸ Bant Abonesi Olan Kiĸi Sayēsē, 

2011-2014 
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Kaynak: Bilgi Ķletiĸim Teknolojileri Ķstatistikleri/ TEPAV Hesaplamalarē  

2013 senesinde bilgisayardan mobil Ķnternet kullanēcē oranēnēn T¿rkiyeônin genelinde olduĵu 

gibi Edirneôde de sēnērlē d¿zeyde olduĵu gºr¿lmektedir. Eskiĸehirôde mobil bilgisayardan Ķnternet 

kullanēcēlarēnēn 15 ve ¿zeri yaĸa sahip n¿fustaki payē y¿zde 3,9 ile y¿zde 3,5 olan T¿rkiye 

ortalamasēnē ge­erken; Edirne ve Karaman, T¿rkiye ortalamasēnēn da gerisinde kalmaktadērlar.  

Edirne, akēllē kent uygulamalarēnē benimseyen diĵer illerden daha geride de olsa hēzla geliĸen 

teknolojiye ayak uyduran bir ĸehirdir. Mobil cepten Ķnternet kullanēcē oranlarē Edirne ve 

karĸēlaĸtērēlan diĵer ¿­ ilde de T¿rkiye ortalamasēnē yakalayabilmiĸ deĵildir. Teknolojinin geliĸmesi ve 

akēllē telefonlarēn ­oĵalmasē ile birlikte mobil cepten internet kullanēmē giderek kolaylaĸan ve 

yaygēnlaĸan uygulamalardandēr. Edirneôde 15 ve ¿zeri yaĸa sahip n¿fusun y¿zde 36,5ôi cep 

telefonundan Ķnternetôe girmekte ve Ķnternet ¿zerinden saĵlanan hizmetlere direkt ulaĸēm 

saĵlayabilmektedir. 

ķekil 132: Mobil Bilgisayardan Ķnternet Kullanēcē Sayēsēnēn 15 ve ¦zeri Yaĸtaki N¿fusa Oranē, (%) 2014 

 

 

 

 

 

 

 

 

ķekil 133: Mobil Cepten Ķnternet Kullanēcē Sayēsēnēn 15 ve ¦zeri Yaĸtaki N¿fusa Oranē (%) 2014     

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: Bilgi Ķletiĸim Teknolojileri Ķstatistikleri / TEPAV Hesaplamalarē 

Edirne, Twitter gibi, Ķnternet kullanēcēlarēnēn bir kēsmēnēn abone olduĵu sosyal medyayē yoĵun 

olarak kullanmaktadēr. G¿n¿m¿zde Ķnternetôin aktif kullanēmēnēn gºstergesi olan alternatif 

uygulamalar vardēr. Facebook ve Twitter gibi Ķnternet kullananlarēn ºnemli bir kēsmēnēn giriĸ yaptēĵē 

siteler aracēlēĵēyla bir bºlgedeki Ķnternet kullanēm alēĸkanlēĵē yaklaĸēk olarak da olsa ºl­¿lebilir. 

Harvard ¦niversitesiônin geliĸtirdiĵi Tweetmap uygulamasē ile belirli zaman dilimleri arasēnda 

d¿nyanēn herhangi bir bºlgesinde ne kadar yoĵunlukla tweet atēldēĵē gºr¿lebilmektedir. Haritadan da 

gºzlemlenebileceĵi gibi T¿rkiyeôde batēya doĵru gidildik­e tweet atma oranē y¿kselmektedir. Edirne, 

haritada maviye boyalē, yani tweet atma yoĵunluĵu y¿ksek gºr¿nen illerimiz arasēnda yer almaktadēr. 
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ķekil 134: T¿rkiye Tweetmap Gºr¿nt¿s¿, 03/12/2013- 17/12/2013 

 

Kaynak: Tweetmap, http://worldmap.harvard.edu/tweetmap/  

Edirne, Twitter kullanēmē karĸēlaĸtērēlan diĵer iller arasēnda Eskiĸehirôden d¿ĸ¿k olmasēna 

raĵmen sēklēk bakēmēndan merkez dēĸē il­elere daĵēlmēĸ durumdadēr. Akēllē ĸehir kapsamēnda ele 

aldēĵēmēz Gaziantep, Eskiĸehir ve Karamanôda tweet yoĵunluĵunun haritalandērmasē aĸaĵēdaki gibidir. 

Ķllerde tweet yoĵunluĵu genellikle il merkezlerinde yoĵunlaĸērken Edirneôde Keĸan ve Uzunkºpr¿ôde 

de kayda deĵer bir toplanma olduĵu gºzlemlenmektedir. Bu durum, Edirne Merkez ile birlikte Keĸan 

ve Uzunkºpr¿ il­elerinin de Ķnternetôi belirli g¿n i­erisinde, belirli sēklēklarla aktif olarak 

kullandēklarēnēn ve baĵlantēlē olarak aktif bilgisayar veya akēllē telefon kullanēcēlarē olduklarēnēn birer 

gºstergesidir. Karĸēlaĸtērēlan diĵer illere bakēldēĵēnda, Eskiĸehir ve Gaziantepôte tweet atma sēklēĵēnēn 

olduk­a y¿ksek olduĵu fakat bu yoĵunluĵun genellikle ĸehir merkezlerinde arttēĵē gºzlemlenmektedir. 

Karamanôda ise belirtilen zaman aralēĵē i­inde Twitter kullanēmē, karĸēlaĸtērēlan ĸehirler ve T¿rkiye 

geneline kēyasla olduk­a d¿ĸ¿kt¿r.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


























