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SUNUS

2014-2023 TR21 Trakya Bolge Plani
(2014-2023), Trakya Bdlgesinin gelecek on

yil icerisinde sosyal, ekonomik ve begeri
gelisimini ele alan, katiimcilik esaslari
cercevesinde hazirlanmis, ¢cok yonll arastirma
ve bilimsel verilerle glclendirilmis bir strateji
belgesidir. Plan, ‘insan Ve Toplum’, ‘Yasam ve
Cevre’, ‘Uretim ve Ekonomi’ olmak (izere 3
eksen Uzerine insa edilmistir. Yasam ve Cevre
ekseninde, cevreye saygil, kultrel ve yerel
degerleri koruyarak gelisen, sundugu sosyo-
kultUrel ve altyapr imkanlar ile yasam ve refah
seviyesi yuksek bir Bolge hedeflenmektedir.
Trakya Kalkinma Ajansi Bélge Planinda
belirlenen vizyona ve eksenlere uygun

olarak kentlerin yasanabilir mekanlar

olarak kurgulanmasina yonelik altyapilarin
gelistirilmesini destekleyici mali desteklerine ve
calismalarina devam etmektedir.

Son yillarda Ulkemizde de artan bir sekilde
sehirlerimizde bisiklet yollarinin sehir igi
ulasimda kullaniimasini yayginlastirici
faaliyetlere ve bisiklet yollarinin sehir ici
yollara entegrasyonu calismalari devam
etmekte, bircok kurum kurulus tarafindan
saglikl yasami tesvik kapsaminda bisikletin
kullanimini artirici calismalar yapiimaktadir.
Bisikletin bir spor araci olarak kullaniimasindan
Ote sehir ici ulasimda kullaniimasini tesvik
etmeyi amaclayan bu calismanin sonuclarinin
hayata gecirilmesiyle Bélge halkinin bisikleti
ise, okula, alisverise giderken kullanmasi

sayesinde ek masraf ve zamana gerek
kalmaksizin spor yapma imkanina da
kavusmasi saglanmis olacaktir.

Bolgemizde bisiklet kullanimi 6zellikle Edirne

il merkezimizde ve son dénemlerde yapilan
yayalastirma calismalariyla daha da artis
gbsteren Luleburgaz ilgemizde ve daha
onceki yollara ek olarak sahilde yapimi

devam eden bisiklet yoluyla Tekirdag Merkez
ilcemizde 6ne cikmaktadir. Bu ¢alisma ile s6z
konusu bu bolgelerde kullanici egilimlerinin
arastinimasi, bisiklet kullaniminda karsilasilan
sorunlarin tespitinin yapiimasi ve uygun ¢6zim
Onerilerinin gelistiriimesi amagl anket ¢alismasi
ve odak grup calismalar yaratdlmustuar.
Calismada Trakya bdlgesinde mevcut bisiklet
yollarinin incelenmesi ve 6neri bisiklet yollari
tasarimlarina yer verilmistir.

Bu calismanin ortaya cikmasinda emegi
gecen Ajans calisanlarina, EMBARQ Turkiye
- Strdurtlebilir Ulasim Dernegi’'ne, katki
saglayan tim kurum ve kuruluslara tesekkuir
eder, calismanin bolgemize hayirli olmasini
dilerim.

Mahmut SAHIN
Genel Sekreter
Trakya Kalkinma Ajansi




10 Bolgesel Givenli Bisiklet Yollar Uygulama Projesi Tekirdag, Edirne, Lileburgaz

GIRIS

Kentlerde yapilan otomobil odakli yatinm ve
uygulamalar, otomobil kullaniminin hem zaman, hem
para hem de enerji agisindan kullanicilar tarafindan
avantajll oldugu algisini yaratmaktadir. Kentler,
Ozellikle temiz yakit kullanmayan ve halk sagligi ve
hava kalitesini bozacak seviyelerde emisyon salimina
neden olan otomobil kullanicilarina odaklanirken,
otomobil kullanicisi olmayanlari da dislayan bir ulasim
ve alt yapi sistemlerine yavas yavas teslim olmaktadir.
Oysa surdurdlebilir kalkinmanin gevresel, ekonomik
ve toplumsal bilesenlerinin her birini etkileyen
bUtUnlesik ve surdurdlebilir kent ici ulasim altyapisi
kurulmadan, kentlerin kalkinmasini saglamak mumkun
olamamaktadir.

e Cevresel olarak surdurdlebilir ulasimin en az
emisyon salimina neden olan, yaygin, otomobil
gereksinimini azaltan, daginik kentsel gelismeyi
Onleyebilen, kontrolll gelisme saglayan bir ulasim
sistemi oldugu,

e Ekonomik acidan surdUrulebilir ulasimin, yakit
kullanimini azaltan, enerji verimliligini artiran, altyapi
yatinmlar ve kullanimi baglaminda verimli ve etkin
oldugu, trafik carpismasi ve kaybedilen zaman
maliyetleri ile trafik sikisikligini azaltan bir ulagim
sistemi oldugu,

e Toplumsal acidan ise maliyetin herkes tarafindan
odenebilir dUzeyde oldugu, herkes igin erisilebilirlik
saglayan bir ulasim sistemi oldugu agik bir
gercektir (Babalik, 2012).

Otomobile bagimli bir kentsel ulasim sisteminin kamu
saglg, yerel hava kirliligi, kiresel isinma ve iklim
degisikligi, strekli kentsel yayilma ve dogal alanin
asfalta dontismesine yol agmasi nedeniyle ¢cevresel
olarak surdurilemez oldugu agikga gdrulmektedir.
Ekonomik agidan ise, petrole ve yabanci kaynaklara
bagimli bir sistem yarattigi bununla birlikte toplu
tasimada verimsizlige neden oldugu icin strdirdlemez
bir sistemdir. Cevresel ve ekonomik boyutla birlikte
otomobil kullanicisi olmayan kesimi disladig, toplu
tasimada hizmet kalitesinin azalmasina yol agtigi,
sokaklar tamamen tagsit akimi i¢in kullanarak toplum
yasamini, sokak kulturunt, sosyal etkilesimi yok ettigi
icin de toplumsal agidan surdirilemezdir (Babalik,
2012).

Son dénemde ulasim planlamasi igin “hareketlilik
temelli analiz’den “erigilebilirlik temelli analiz’e dogru
bir paradigma kaymasinin sz konusu oldugu
aktariimaktadir. Ulasim sisteminin performansin,
fiziksel olarak yolculugun kalitesine ve miktarina
dayandiran, temeline otomobili koyan “hareketlilik
temelli analiz” ulagim sistem performansini gelistirmek
icin bUyUk oranda trafik hizina odaklanarak “otomobil
odakll ulasim planlamasi”’nin gelismesine katki
sunmaktadir. Buna karsilik etki ve segenekleri daha
genis bir yelpazede ele alan “erisilebilirlik temelli
analiz” ise temele insani koyarak surdtrulebilir ulasim
hedeflerinin yerine getirilmesinde ve erisilebilirligin
saglanmasinda baglica tasit olarak toplu tasima, yaya
ve bisikletli ulagimi 6n plana almaktadir. istenen yere
tanimli ve tahmin edilebilir zamanlarda, konforlu ve



guvenli bir bicimde gidebilmek seklinde tanimlanan
erisilebilirlik bu yaklagim ile yolculuk aligkanliklarini
degistirmeyi 6ngdrmekte ve daha erisilebilir bir arazi
kullanim dizenini 6nermektedir (Litman, 2011).

Turkiye’de bisiklet yollari ve bisiklet yollarinin kullanimi
hakkinda, merkezi diizeyde Cevre ve Sehircilik
Bakanligl, Saglik Bakanligi, Karayollar Genel
MUdurlagu, Turk Standartlar Enstitist gibi gesitli
kurumlarin standart ve strateji calismalari, uygulamalar
ve tesvikleri bulunmaktadir. Yerel dizeyde ise, kent
ici yolculuklarda guvenli bisiklet kullaniminin tesvik
edilmesi cogu zaman ihmal edilmekte, bisiklet
cogunlukla spor ve rekreasyon amagl bir tasit olarak
gorulmektedir. Turkiye genelinde bisikletli ulasim
konusunda iyi uygulama drneklerine sahip kentler
mevcut olsa da konunun ele alinis ve uygulanis

sekli belirtildigi gibi cogunlukla spor ve rekreasyon
amacl kullanim dtzeyinde kalmis ve bisikletli ulasimin
kent ici ulasim ile glivenli bir sekilde entegre olmasi
yonunde galismalar yapilamamistir. Bazi kentlerde
bisiklet yollari dizenlenmis olsa da sonrasinda gerekli
izleme ve degerlendirme ¢alismalart yapilmamis,
6zendirme calismalari ile bakim calismalarinin ihmal
edilmis olmasindan dolayi kentlerde bisiklet kullanimi
yayginlasamamistir EMBARQ Turkiye, 2014).

Yukarida siralanan sebepler ve kentlerin bu konudaki
potansiyelleri ve beklentileri de gbz dnune alinarak
hazirlanan bu calisma ile Tekirdag, Edirne ve
LUleburgaz kent merkezlerinde bisiklet kullaniminin
yayginlastirimasi, bisikletli ulagim konusunda

hem bu kentlerde yasayan insanlarin hem de

kentin gelisimine ydnelik ¢alisan karar vericilerin
farkindaliklarinin arttinimasi amaglanmaktadir. Bunun
yaninda proje, strdurdlebilir ulasim kapsaminda
bisikletin kent ici ulasimdaki dnemini vurgulamayi, aktif
ulasimin dnemine ve Ozel tagit trafiginin etkisi altina
giren kentlerde guvenli bisiklet ulagimi altyapisinin
olusturulmasi gerekliligine dikkat cekmeyi de
amagclamaktadir.

“Bdlgesel Glivenli Bisiklet Yollar Uygulama

Projesi: Tekirdag, Edirne, Lileburgaz” kapsaminda
gerceklestirilen anket ¢alismasi ile Tekirdag, Edirme ve
LUleburgaz kentlerinde bisiklet kullanicilarina ulasilarak
kullanicr davraniglari, kulanicilarin beklentileri, sorun ve
Onerileri, kent ici trafikte en ¢ok kullanilan glizergahlar
tespit edilmistir. Devaminda ise, mevcut bisiklet
yollarinda yol gtvenligi incelemesi yapiimis ve yeni
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gUzergahlar 6nerilip tasarimlar gerceklestiriimistir. Bu
sekilde, U¢ kentte konuyla ilgili kurum ve kuruluglarin
uygulama ve politika gelistirme sureglerine katkida
bulunmak hedeflenmistir.

“Bdlgesel Guvenli Bisiklet Yollart Uygulama Projesi” Uc
ana bélimden olusmaktadir.

Calismanin ilk bélimunde, galismanin gergeklestirildigi
Tekirdag, Edirne ve Lileburgaz (Kirklarel)) kentlerine
dair genel bilgi veriimektedir. Bu kapsamda Ug kent
icin gelisim Ozellikleri ve ulasim yapisina deginilmekte,
Uc kentte gerceklestirilen odak grup gorismeleri

ile bisikletli ulasima ydnelik girisim ve projeler
degerlendiriimektedir.

ikinci balim, “Bisikletli Ulagima Yonelik Kullanici
Egilimleri” baslidi altinda ele alinmistir. Bu bdlimde,
Uc kentte bisikletli ulasim konusunda gerceklestirilen
anketlerin sonuglar; demografi, tasit/vasita sahipligi,
bisiklet kullanim aliskanliklar, trafik ¢carpismasi
tehlikesi, bisiklet park alanlari ve paylasim sistemi ile
bisiklet yollari bagliklarr altinda aktariimaktadir.

Uclincll bdlim, “Bisiklet Yolu Uygulamalar” baslg
altinda ele alinmistir. Bu kapsamda mevcut bisiklet
yollarinin gtvenlik incelemelerine yer verilmis,
sorun ve ¢dzum Onerileri gorsellerle desteklenerek
ortaya konmustur. Bunun yaninda, U¢ kentte de
yerel paydaslarin ve anket katiimcilarinin fikirleri
dogrultusunda belirlenen 6neri glizergahlar
Uzerinde tasarim ¢aligmalar gergeklestirilerek ¢
boyutlu gorsellerle desteklenmistir. Proje, dneri ve
degerlendirmelerle sonuglandinimistir.
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TRAKYA BOLGESININ VE
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1.1 TEKIRDAG, EDIRNE, LULEBURGAZ'DA
MEKANSAL GELIiSiM OZELLIKLERI VE
ULASIM YAPISI

BOLGENIN KONUMU VE NUFUS OZELLIKLERI

Balkanlar, giineybatida Adriyatik Denizi ve lyon Bolgedeki baglica ulasim hatlari TEM otoyolu ve

Denizi; glineyde Akdeniz; giineydoguda Ege Denizi, D-100 karayoludur. istanbul — Selanik/ Sofya/ Bikres
Marmara Denizi ve doguda Karadeniz ile cevrili ve demiryolu hatti, Tekirdag basta olmak Uzere ticari
Avrupa’nin glineydogusunu olusturan bir yanmada limanlar ve dnemli lojistik birimler ile bdlge dnemli
konumundadir. Balkan Yarimadasi’'nin dogu kisminda ulasim aglarinin Gzerinde konumlanmaktadir (Harita 1).
bulunan Trakya guntimuzde Turkiye, Yunanistan ve Harita 1 Bolgenin baslica ulasim hatlari (CEKUL, 2012)

Bulgaristan sinirlari icerisinde kalmaktadir. Trakya bir
bUtun olarak dusunuldugunde, Bulgaristan’da kalan
kismi Kuzey Trakya, Yunanistan'da kalan kismi Bat
Trakya, Turkiye’'de kalan kismi ise Dogu Trakya olarak
adlandinimaktadir. Trakya Anadolu’yu, Balkanlar’in
kuzeyiyle Karadeniz kiyisinda Burgaz, Varna, Dobrich
ve Constanta ile Ege kiyllarinda ise Selanik ile
birlestirmektedir. Dogusunda Karadeniz, gtineyinde
ise Marmara ve Ege denizleri ile tanimli ve Ug¢ Ulkeye
yayilan Trakya cografyasinin, Avrupa ile Anadolu’yu,
Karadeniz ile Ege Denizi’'ni baglayan bir gecis bdlgesi
oldugu sdylenebilir (CEKUL, 2012).

Turkiye sinirlart icinde kalan Dogu Trakya’nin kapladig
23.764 km?’lik alan, butln Trakya topraklarinin

%30’una karsilik gelmektedir. Bolge, Tekirdag, Edirmne
ve Kirklareli’'ni kapsamakta; bununla beraber Gelibolu

Yarimadasi, istanbul’un bati yakasi, Marmara ve Kuzey gUzergahi icerisinde yer almaktadir. Eurovelo, Avrupa
Ege Adalar da bu gecis cografyasinin parcalarini Bisikletliler Federasyonu (ECF) tarafindan yonetilen,
olusturmaktadir (CEKUL, 2012). Avrupa Birligi destekli, ulusal ve bdlgesel ortaklari

bulunan bir projedir. Eurovelo tek bir Avrupa agina
mevcut ve planlanan ulusal ve bolgesel bisiklet yollarini
icermektedir. Proje kapsaminda, farkli Ulkelerden

Bdlge ayni zamanda, Avrupa’nin en dnemli bisiklet agi
Eurovelo’nun (Avrupa Bisiklet Rotalar Agl) da gecis

Bolgedeki Ug ilin toplam nifusu 1.650.735 kisidir.
Bdlgeyi olusturan illerin ntfus dagiimlari ise: Tekirdag

906.732 kigi, Edirne 400.280 kisi, Kirklareli 343.723 gegen toplam 45.000 km bisiklet gizergahi 14 rota
kisi seklindedir. Bélgenin toplam yiiz dlgiim(i 18.966 boyfunca tanimlanmis olup, 2020 yilina kadar ?0.000
km? olup bu alanin 6.313 km?'sini Tekirdag, 6.098 km’ye cikariimasi planlanmaktadir. Eurovelo, tim
kmZsini Edirne ve 6.555 km?lik kismini Kirklareli kitayr yiksek kalitede bisiklet yollaryla baglama hedefi

tasimaktadir. Halihazirda 14 rotadan olusan agin, 13.
guzergahi 20 farkl Ulkede ¢esitli dogal, tarihi ve turistik
degerlere sahip yerlesim yerinden gecerek Edirne’de
sonlanmaktadir (Eurovelo, 2015). Edirne’nin tarihi ve
kUltUrel degerlerinden de bahsedilen Eurovelo’nun
resmi internet sitesinden alinmis, rotalar gosterir harita
yan sayfada yer almaktadir (Harita 2).

olusturmaktadir. Ytz olcumleri birbirine gok yakin olan
bu Uc¢ ilin nUfus yogunluklarina bakildiginda ise ayni
zamanda 2012 yilinda buyUksehir statlsU kazanan
Tekirdagd kentinin ndfusun %50’sini barindirdigi
gortlmektedir. Bdlge’nin diger yogun yerlesimlerini ise
ozellikle sanayi gelisimleri dolayisi ile Corlu, Cerkezkdy,
Muratl ve Lileburgaz ilgeleri olusturmaktadir (TUIK,
2013).



Harita 2 Eurovelo ulusal ve bolgesel bisiklet rotalart
(Eurovelo, 2015)

Bu Ust 6lcek bisiklet agi da gbz 6nine alindiginda,
bolge kentlerinde gelistirilecek ve iyilestirilecek bisiklet
hatlari ve bisikletlilere ydnelik olusturulacak cesitli
tesislerin dGnemi anlasiimaktadir.

TEKIRDAG ILI’NIN SOSYO-EKONOMIK YAPISI
VE MEKANSAL GELISME OZELLIKLERI

Bolgede bulunan kentler, her ne kadar sosyo-
ekonomik olarak birbirlerine benzeseler de yapisal
olarak ayirt edici pek ¢ok 6zellikleri bulunmaktadir:

Tekirdag, batisinda Edirne ve sinir komsulari,
dogusunda ise istanbul bulundugundan yatay
eksende; kuzeyinde Kirklareli, glneyinde ise Marmara
Denizi ve Canakkale bulundugundan disey eksende
ana baglanti yollarinin glizergahinda yer almaktadir.
Dogu-Bati yoninde E-80 Avrupa Otoyolu ve D-100
Istanbul-Edirne Yolu, Kuzey-Gliney dogrultusunda ise
D-550 Edirne Canakkale Yolu ve Marmara’dan deniz
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yollar Tekirdag’t konum olarak 6énemli kilar. Kentin
konumu, kara ve deniz ticareti bakimindan énemli
avantaj saglamaktadir. Bu konumun, sosyal ve kultdrel
bakimdan da besleyici olmasi beklenmektedir (Kentsel
Vizyon Platformu, 2015-a).

Tekirdagd'in konum olarak dogu-bati ve kuzey-gtney
dogrultusunda énemli bir yere sahip olmasinin yani
sira; sanayi, tarim, kUltUr ve sahil turizmi ve ticaret
olarak kategori edebilecegimiz odaklarin kesisimini

de barindirmaktadir. Malkara, Hayrabolu gibi tarim

ve tanm endUstrisinde gelismis; Corlu, Cerkezkdy,
Saray gibi sanayide organize olmus, Marmara Ereglisi,
Kumbag Barbaros, Sarkoy gibi sahil turizminde;
Edirne, Istanbul gibi kiiltr turizminde ilerlemis olan
merkezleri gerek ilgesi olarak barindiran, gerekse bu
merkezlerle komsu olan kent, ayrica liman avantaij
sayesinde deniz ticaretiyle de sektorel cesitliligi artiran,
bdlgesel agin dugum noktasi konumundadir (Kentsel
Vizyon Platformu, 2015-a).

1970 senesine kadar tarima dayall sanayiye sahip
olan Tekirdag ili, 1970’ten sonra hizla sanayilesmistir.
Sanayi kuruluglan daha cok Cerkezkdy, Corlu ve
Tekirdag merkez ilgelerinde yogunlagsmaktadir
(Sahin, 2013). Ekonomik faaliyetlerin dagilimina

da bagl olarak 6zellikle kent merkezinde yogun
yapllasmanin gortldigu Tekirdag’da, Canakkale

ve Istanbul yonlerine dogru, toplu konut ve site tipi
konut yapilasmasi yayllma gdstermektedir (Ozsahin,
2015). istanbul’a yakinligi ve turizm olanaklarinin
varligi nedeniyle istanbul’un sayfiye yeri olarak da
kullaniimasinin bu kentsel gelisme yapisinda blytk
etkisi bulunmaktadir (Sahin, 2013). Bununla birlikte
2006 yilinda Namik Kemal Universitesi’nin kurulmasiyla
artis gdsteren égrenci ve égretim elemani sayisi

da konut intiyacini tetikleyerek kentsel bUyimeye
etki etmigtir. Tekirdag’in 2012 yilinda ¢ikarilan 6360
Sayill Yasa ile blyUksehir statlisii kazanmasi sonucu
yasanan idari statl degisikligi kentsel bUyimenin
tetikleyicisi olmustur. Kentin yapilasma alaninin
%61.3’0 yamaglar (izerinde yer almaktadir (Ozsahin,
2015). Plansiz yapilagsma sorunlarl yasamakta olan
Tekirdagd’da istenilen dizenli sehircilik planlamasi
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gerceklesememistir. Bununla birlikte daha énce
belirtilen etkenler nedeniyle kent makroformunun
son dénemde daha ¢ok kiyr boyunca gelistigi
gorulmektedir (Sahin, 2013).

Tekirdag nifusunu olusturan temel unsurlar

calisan kesim, égrenciler, yatinmcilar ve sezonluk
turistler olarak tanimlanacak olursa, kentlilerin

daha fazla sosyal etkilesime girecekleri kamusal
alanlar olusturulmasi ve bu alanlar ile kentin diger
temel iglevlerini yaya ve bisikletli ulasimiyla birbirine
baglayacak altyapi ve hizmetlerin saglanmasi, kent
yasaminin canlandirimasi ve Tekirdag kentinin marka
degerine katki saglamasi agisindan olduk¢a 6nemlidir
(Fotograf 1).

Fotograf 1 Tekirdag genel gorinim

EDIRNE iLI’NiN SOSYO-EKONOMIK YAPISI VE
MEKANSAL GELISME OZELLIKLERI

Edirne lline bakildiginda, ilin ekonomisinin tarm agirliki
oldugu gériimektedir. Kentin Avrupa'yi istanbul

ve Ortadogu'ya baglayan hat Uzerinde olmasi ise
tanm digi etkinliklerin gelismesini saglamistir. 1982
yilinda kurulan Trakya Universitesi de kent yasamina
hareketlilik katmaktadir. Balkan Ulkeleri ile de iliskiler
gelistiren Universite, sosyal ve bilimsel anlamda yaptigi
calismalarla kent icin katma deger Ureten en 6nemli
kuruluslardandir (TUIK, 2013).

Edirne kent makroformuna bakildiginda, kentin merkez
cevresinde ve bati yonlU gelistigi gérdlmektedir.
Selimiye Cami odakl tarihi bolge, Sarayici Bolgesi,
tarihi kentin yeniden kurgulanmasinda 6nemili rol
oynamaktadir. Bunun yaninda, tarihi tren garini da
icinde barindiran Karaagag bdlgesi ise yesil dokusu

ve Guzel Sanatlar Fakdltesi ile dnemli bir cekim
merkezidir. Bunun yaninda doguda Universite odakli
yeni gelisim bdlgesi ise Edirne’de gelistirilecek kentsel
faaliyetler icin dnemli bir odak konumundadir.

Edirne Kalesi’nin dogu suruna paralel olarak yaklasik
700 metre uzanan Saraclar Caddesi, kentin ticari ve
sosyal acidan en 6nemli caddesidir. Caddenin kuzey
kesimi boyunca caddeye paralel olarak uzanan, Mimar
Sinan’in 1559'da insa ettigi Alipasa Kapall Garsis|,
Saraglar Caddesi’nin de yer aldigi alandaki ticari
etkinligin 6nemli destekleyicisidir. Edirne Belediyesi
tarafindan Trakya Universitesi Déner Sermayesi
aracigi ile Umit ve Ayse Sirel’'in hazirladigi kentsel
tasarim projesi kapsaminda Saraclar Caddesi’nin
(1967 yilindan beri yapilan imar planlarinda yaya
alani olarak diizenlenmesi dngoérilmekle beraber)
yayalastirimasi 25 Kasim 2008 tarihinde baslamistir
(Fotograf 2).

Fotograf 2 Edirne Saraglar Caddesi genel
gorunim (Mehmet Akinci)

Saraclar Caddesi Kentsel Tasarim Projesi, yaya alani
duzenlemesi ve cephe iyilestirme calismalari olmak
Uzere iki temel calisma alanindan olusmaktadir. Edirne
Saraclar Caddesi yayalastirma dizenlemesiyle kent ve
kentli gevre kirliligi ve gurtltiden korunmakta, saglikli
nefes alabildigi bir alana kavusmaktadir. Dizenleme ile
Saraclar Caddesi sosyal, kultUrel ve toplumsal iligkilerin
gelismesini saglayan faaliyetlere ev sahipligi yapmakta
ve bdlgenin ekonomik degerinin artisi saglanmaktadir.
Caddeyi kullananlar ve esnafla gerceklestirilen

anket sonuglarina gére de dikkan sahiplerinin
yayalastirmadan % 100 memnun oldugu, kullanicinin
/ halkin ise % 92’sinin memnun oldugu sonucu elde
edilmistir. Buradan yola ¢ikarak kentin refah bir alana



kavustugu, caddenin ise bir toplanma noktasina
dénUstigu sdylenebilir (Akansel, Kaprol ve Varli, 2011).

Kentte gelistirilecek bisiklet altyapisinin da yukarida
siralanan tarihi merkez, yayalastiriimis bolge,
Karaagac Bolgesi ve Universite yerleskesi gibi kentin
ana fonksiyonlarini butunlestirecek, birbirleri ile iliski
kuracak sekilde kurgulanmasi, olusturulacak bisiklet
yolunun iglerlik kazanmasi icin bluytk énem arz
etmektedir.

LULEBURGAZ iLCESI’NiN SOSYO-EKONOMIK
YAPISI VE MEKANSAL GELISME OZELLIKLERI

Bdlgenin diger bir kenti ise Kirklareli’dir. Kirklareli’'nin
D-100 karayolu Uzerinde bulunmasi kentte sanayi
gelisimini tetiklemistir. Kente genel olarak bakildiginda,
sanayi gelisiminin D-100 karayolu etrafinda ve
LUleburgaz ilcesi icinde, dogal ve kulttrel alanlarin

ise daha ¢ok kent merkezi ve kiyi seridinde gelistigi
gortlmektedir.

Lileburgaz ilcesi yukarida da belirtildigi gibi, D-100
Karayolu aksi Uzerindeki yogun sanayi boélgesinin
Trakya’'daki son 6nemli noktasini olusturmaktadir.
Lileburgaz, cogunlugu Istanbul merkezli olan
sirketlerin Uretim yerlerinin bulundugu, énemli ilac

firmalarinin Uretim yaptidi ve ¢alisanlarin blydk kisminin

sanayide istihdam edildigi, sanayi Uretimi yogun olan
bir yerlesim yeridir. Goéreceli olarak daha gelismis
olan sosyal hayati, aligveris merkezleri ve is imkanlari,
civar bolgelerdeki halkin da Luleburgaz’a gég
etmesine neden olmaktadir. Lileburgaz’in, Kirklareli
merkezden sonra, ilin ikinci merkezi oldugu rahatlikla
soylenebilir. LUleburgaz’in yogun sanayiye sahip
olmasli nedeni ile nUfusunun blyUk kismi sanayide
calisan iscilerden olusmaktadir. Anadolu’nun farkli
bdlgelerinden insanlarin yasadigi bir yer olmasi nedeni
ile de kozmopoalit bir yapiya sahiptir (Kentsel Vizyon
Platformu, 2015-b).

Lileburgaz, cografi kesisim noktasinda bulunmasi,
tarihinden bugtne cesitli kulturel zenginlikler
barindirmasina da sebep olmustur. Gegmisten
bugUne farkl uygarlik katmanlarinin geride
biraktiklaryla olusmus kultdrel birikim, ézellikle kent
merkezinin sekillendiriimesinde ve kentlilere yasayan
bir kiltdr sunulmasinda en dnemili faktorlerdendir.
Bu zenginligin farkinda olarak ve tagitlar icin degil,
insanlar i¢in, yasanabilir bir kent olusturmak vizyonu
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ile Luleburgaz Belediyesi 2014/72 sayili Meclis
Karari geregi, “Kent Cekirdedi” projesi kapsaminda
kapsamli bir yayalastirma projesine imza atmigtir.
Proje kapsaminda, Liileburgaz’da istanbul Caddesi,
Fatih Caddesi ve Turgutbey Caddesi gibi caddeler ile
Belediye binasi ve cevresi tasit trafigine kapatimis,
tasit trafigine kapanan caddelerde de yayalara ve
bisikletlilere yonelik yol tasarimlar gergeklestirilmistir.
Ancak, yayalastinimis bolgede yogun bir motosiklet
kullanimi da gbzlenmektedir. Yayalastinimis bolgeyi
yayalarin ve bisikletlilerin gtivenli bir bicimde
kullanabilmeleri icin gerekli dGzenlemelerin ve
isaretlemelerin yapiimasi 6nem arz etmektedir. Yine
LUleburgaz Belediyesi’nin gelistirmeyi distindugu
bisiklet glizergahlarinda da benzer sorunlarla
karsilasmamak icin gerekli dnlemler alinmali, bolgeye
ve standartlara uygun bir planlama gergeklestiriimelidir
(Fotograf 3).

Fotograf 3 Lileburgaz merkez - yayalastiriimis
alan

w
T
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1.2 TEKIRDAG, EDIRNE, LULEBURGAZ'DA
BiSIKLET ALTYAPISININ YONETIM BOYUTU

TEKIRDAG’DA BiSIKLET ALTYAPISININ
YONETIM BOYUTU

Calisma kapsaminda bisiklet yollarinin planlamasi

ve uygulanmasi konusunda ilgili kurumlar bir araya
getirilerek bu kurumlarin yetki ve sorumluluklari, bisiklet
altyapisini gelistirmeye yonelik projeleri ve bisiklet
kUltUranu tesvik edecek yaklasimlar gorusulmustar.
Bu baglamda Tekirdag ilinde gergeklestirilen odak
grup goértsmesine, Trakya Kalkinma Ajansi, Tekirdag
Bllyiksehir Belediyesi, Tekirdag Cevre ve Sehircilik I
MUdUrltigu, Karayollart 18. Sube Sefligi, Tekirdag Halk
Saglg Mudirliga, Namik Kemal Universitesi Peyzaj
BalumU, Tekirdag Blylksehir Belediyesi Genclik ve
Spor Kullbl katiim gdstermistir.

Kurumlarin Bisiklet Altyapisini Gelistirmeye
Yonelik Girisim ve Projeleri

Tekirdag Biiyiiksehir Belediyesi, bisiklet yolu
projelerine gelecek yillarda daha fazla yer vermeyi ve
bisiklet yollarini imar planlarina ve kavsak ¢dzimlerine
entegre etmeyi planladiklarini ifade etmistir. Bisiklet
yollarinin uygulanmasi konusuyla ilgili calismalar
yuritttklerini belirten Tekirdag BlyUksehir Belediyesi,
ilk etapta Tekirdag sahilinde bulunan 200 metrelik
bisiklet yolu uygulamasini hayata gecirdiklerini
belirtmis, yolun tamamlanmasi halinde en fazla 800
metrelik bir bisiklet yolu olacagini aktarmistir.

Tekirdagd kentinin lineer bir gelisme gosterdigini belirten
Belediye yetkilileri, topografyanin bisiklet yollarinin
planlanmasi ve uygulanmasi konusunda ciddi bir sorun
oldugunu belirtmistir. Bu kapsamda sahilde uygulanan
bisiklet yolu projesinin insanlarin kullanimi bakimindan
daha uygun oldugu ve ilk etapta rekreasyon amaciyla
duzenlenen projenin gelistirilerek ulasim amagli hale
getirilebilecegi ifade edilmistir.

Belediye yetkilileri, daha énce dolgu alaninda
planlanmig olan bisiklet yolu projesini BlyUksehir
Belediyesi olarak benimsediklerini, bu baglamda
konu ile ilgili olarak Cevre ve Sehircilik Bakanhdr ile
resmi yazismalar yaptiklarini dile getirmistir. Hentiz
planin onaylanmadigini belirten Tekirdag BuyUksehir
Belediyesi, 5 kilometrelik hattin Degirmenalti
Mahallesi’ne kadar uzandigini, projenin onaylanmasi
halinde bisiklet kullanicilarinin sahil boyunca hi¢ ana

yola ¢cikmadan guvenli stiris gerceklestirebilecekleri bir
glizergahin uygulanmis olacagini ifade etmistir.

Tekirdagd BuyUksehir Belediyesi, Tekirdag igin revizyon
asamasinda olan Ulasim Ana Plani hazirlandidini, bu
kapsamda toplu tasima rehabilitasyon projesi ve trafik
duzenleme sirkilasyon projesinin tamamlandigini
belirtmistir. S6z konusu plan kapsaminda bisiklet
yolunun uygulanabilecegi olasi baslangig ve bitis
noktalari Uzerine de genel bir bilginin mevcut

oldugu aktarimistir. Toplu tasima rehabilitasyon
projesi kapsaminda Ug zon bolgesinin tanimlandig,
bu bdlgelerde aktarma merkezlerinin planlandigi
belirtimistir. Belediye yetkilileri, kentlilerin yolculuk
talepleri dogrultusunda toplu tasima sistemine entegre
bisiklet paylasim sistemi olusturmayi dustnduklerini
ifade etmistir.

Bisiklet yollarinin yapiimasi esnasinda rekreasyon,
kent ici ulasim, spor gibi amaglardan hangisine hizmet
edecegdinin de belirlenerek ona gére bir tasarm
uygulanmasi gerektigi hususu vurgulanmigtir.

Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, Cevre ve Sehircilik
Bakanliginin bisikletli ulasim konusunu destekledigini,
2013 yilinda kentlerde bisiklet altyapisi saglamak Uzere
hibe ¢agrisinda bulunduklarini ancak Tekirdag’dan
hicbir belediyenin bu ¢agriya basvurmadigini
belirtmistir. Bakanlik olarak yapilan bir diger iyi
uygulamanin da toplu konut projelerinde yurlyus

ve bisiklet yollarinin zorunlu tutularak bisikletin kent
icerisinde yayginlasmasina imkan saglanmasi oldugu
belirtilmistir.

Tekirdag Halk Saghg Midirliigi, standartlara
uygun bigcimde yapiimis bisiklet yollart icin her bir
metreye bir bisiklet hibe ettiklerini ancak bu gine
kadar hicbir basvuru almadiklarini belirtmis, kentlilerin
aktif yasama katilmalarini tesvik etmek amaciyla
bisiklet altyapisi bulunmadidi icin her hafta sonu
ortalama 50 kisilik bir katilimci grubu ile yarGyUs
aktiviteleri duzenlediklerini ifade etmislerdir. Bunun
yaninda yaya yolu, bisiklet yolu, kisi basina disen yesil
alan gibi verilerin de Saglik Bakanldi ile paylasildigini,



Bakanligin obeziteyle miicadele kapsaminda
yonetmelikler hazirladigini ve bu nedenle kentlerin
yayalastirma, bisiklet altyapisi gibi projelerinin birebir
destekgisi olduklarini de belirtmiglerdir.

Trakya Kalkinma Ajansi, imar planlarinda tipki tasit
ve yaya yolu gibi bisiklet yollarinin da belirlenmesi
gerektigini belirtmistir. Cevre ve Sehircilik Bakanliginin,
imar mevzuatina bisiklet yollarini dahil etmeye yonelik
¢alismasi oldugunu hatirlatan Trakya Kalkinma Ajansi
yetkilileri, bisiklet yolu projelerinin planda gdsteriminin
onemli oldugunu ifade etti.

Namik Kemal Universitesi Peyzaj Boliim,
Degirmenalt — Altinova Mahallelerinde rekreasyon
projesi oldugunu belirterek, Tekirdad'da kent igi
ulasim amaciyla bisiklet yolu yapmanin neredeyse
imkansiz oldugunu ifade etmis, ik etapta rekreasyon
amagcli bisiklet yolu yapilmasi gerektigini vurgulamistir.
Tekirdag icin topografya bakimindan en uygun yerin
100. YIl Mahallesi oldugunu belirterek, yesil alan ve
yUrtime yolunun mevcut oldugu bu alanda bisiklet
yolunun uygulanmasinin da kolay olacagini ifade
etmistir.

Tekirdag Biiyiiksehir Belediyesi Genglik ve

Spor Kuliibii de bisiklet yolu altyapisinin dnemine
deginerek, mazgallarin bisikletli yol kullanici tGrtine
uygun sekilde dizenlenmesi gerektigini belirtmistir.

Bisiklet Kiiltiirii ve Bisiklet Kullanmayi Tesvik
Edecek Uygulamalar

Tekirdag Biiyiiksehir Belediyesi, bisikletli ulasimin
gelismesi icin 6ncelikle toplumda bisiklet kulturuntn
gelistiriimesinin gerektigini belirtmistir. Bununla birlikte,
trafik icerisinde bisikletli yol kullanicilarinin fark edilebilir
olmasinin énemine vurgu yapmistir.

Namik Kemal Universitesi Peyzaj Boliimii, bisiklet
kullanimi ile ilgili egitim olmadidini, bisiklet kiltGrinin
gelistirilmesi icin bisiklet kullanmi ile ilgili egitim
verilmesi gerektigini belirtmistir.
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Tekirdag Biiyiiksehir Belediyesi Genglik ve

Spor Kuliibii, Tekirdad'in bisiklet dostu bir sehir
olarak yansitimasinin kente olumlu katkilarinin
olacagini belirtmistir. Bisiklet kultdrindn gelistirimesi
konusunda ise, oncelikle ailelerin gocuklarini rahatlikla
gonderebilecekleri bir mekan olmasi gerektigini
belirterek, insanlarin spor yapma aliskanliklarinin
gelismesinin 6nemine vurgu yapmistir. Bu baglamda
Tekirdag'da veledrom yapilmasinin faydall olacagini
ifade etmistir. Tekirdag BUyuksehir Belediyesi

Genclik ve Spor Kulibi yetkilileri kultirun gelismesi
konusunda bir diger dnemli unsurun ise okullar
oldugunu belirtmistir. Bu anlamda okullara genellikle
servis ile gidildigini, servis yerine bisikletle gidilmesinin
olumlu yénde etkisinin olacagini ifade etmistir.

EDIRNE’DE BiSIKLET ALTYAPISININ YONETIM
BOYUTU

Edirne’de gergeklestirilen odak grup gériismesine
konuyla ilgili, Trakya Kalkinma Ajansi, Edirne
Belediyesi, Edirne Cevre ve Sehircilik il Midurligu,
Karayollari 11. Sube Sefligi, Edirne Halk Saglg
MUdUrligu, Trakya Universitesi Saglik Kiltir Spor
Daire Baskanligi ve Yapi isleri Dairesi, Edirne Genglik
Hizmetleri Spor il Midurligu, Edirne Bisiklet Kullibl
Dernegi (EBIS), Edirne Doga Sporlar Kuliibli (EDOSK)
kurumlarindan temsilciler katilmistir.

Kurumlarin Bisiklet Altyapisini Gelistirmeye
Y6nelik Girisim ve Projeleri

Edirne Belediyesi, altyapi dlizenlemeleri ile ilgili
yatinm planlar bulundugunu belirtmistir. Bu planlar
dahilinde Belediye, bisiklet yollari ve bisiklet yollaryla
ilgili dizenlemelere yer vermeyi planladigini ifade
etmistir.

11 kilometreye varan glizergahta yatay-disey
isaretlemelerle bisiklet kullanimina yonelik baz
duzenlemeler yaptigini ifade eden Belediye yetkilileri,
bisiklet yollari baglaminda planlarini revize etmek
istediklerini vurgulamistir. Ulasimla ilgili Gst yapidan
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once altyapli planlari oldugunu aktararak serit disiplini,
cizgi ve asfalt galismalar gercgeklestireceklerini
anlatmistir.

Belediye, mevcut durumda var olan bisiklet yollarinin
yaninda, Karaagac Bdlgesinde de bir bisiklet altyapisi
calismasi yapilmasi planlandigini paylasmigtir.

Karayollari 11. Sube Sefligi, bisikletli ulasim
konusunda henUz bir ¢calisma gerceklestirmediklerini
ancak bdyle bir calismanin parcasi olduklari igin
memnun olduklarini belirtmistir.

Trakya Universitesi yerleskesinde halihazirda

1800 metrelik bir bisiklet yolu bulunmaktadir. Bunun
yaninda bisiklet park yerleri de olusturulmustur.
Trakya Universitesi’nden gelen katiimcilar, Rektdriin
bisiklet konusu ile ézel olarak ilgilenmekte oldugunu
ve Rektdr’tn de bisiklete bindigi ve bu durumun
ogrenciler arasinda tesvik unsuru oldugunu
aktarmislardir. Trakya Universitesi ayrica Saglik
Bakanlidi’'ndan 500 adet bisiklet destegi de aldigini
belirtmis, 100 adet bisikletin gectigimiz yil 6grencilere
dagitildigini, kalan 400 adet bisikletin de etaplar
halinde 6grencilere dagitimasi planlandigini aktarmistir.

Edirne Bisiklet Kuliibii Dernegi (EBIS), kent
ormanlari ile kent merkezinin bisiklet yollariyla
baglanmasi konusunda 2012 senesinde bir galisma
gerceklestirdiklerini aktarmistir. Bu calismalar Belediye
ile de paylastiklarini belirten EBIS, ayrica “Mahalleden
sahaya” adll bir proje ile dezavantajli cocuklari bisiklete
yonlendirdiklerini belirtmigtir.

Planlanan bisiklet yollarinin uygulandiktan sonra
kullaniimasinin énemine deginen Edirne Bisiklet
Kullbu, bisiklet kullanimin artmasi hususunda
bisiklet yolu altyapisinin olusturulmasi kadar yollarin
isletilmesinin yani temizlik, bakim, onarim, takip

gibi calismalarin da gercgeklestiriimesi gerektigi
vurgulanmistir. Bisiklet yollarinda tasitlarin park etmesi,
cam kiriklarinin olmasi ve tasit yukleme-bosaltma
islemlerinin yapilmasina bagl olarak ¢esitli sorunlarin
mevcut oldugu saptamasinda bulunan Kullp yetkilisi,
bu gibi sorunlarin ortadan kaldirimasi igin gerekli
Onlemlerin alinmasi gerektigini ifade etmigtir.

2005 yilinda kurulan Edirne Doga Sporlari
Kuliibii (EDOSK), de aktif olarak cesitli faaliyetlerde
bulunmaktadir. Bisiklet konusunda farkindalig

arttirmanin en kolay yolunun trafikte bisikletli sayisinin
arttinimasi oldugunu ifade eden Dernek Uyeleri,
dezavantajl cocuklar da dahil olmak Uzere ¢esitli
gruplara egitimler vererek bu amaca ulasmaya
calistiklarini ifade etmistir. Bunun disinda Eurovelo
bisiklet aginin Edirne’den gecmesi icin calismalarinin
devam ettigini belirtmiglerdir.

Bisiklet Kiltiirli ve Bisiklet Kullanmayi Tesvik
Edecek Uygulamalar

Edirne Belediyesi, bisikletin kent i¢i ulasimda bir
tasit haline gelmesinin tek basina altyapi ¢éztmleri

ile olamayacagini, bisiklet kullanicisinin trafikte asli
unsur haline gelebilecedi dizenlemelerin de yapilimasi
gerektigi ifade etmisg, dzellikle ehliyet kurslarinda
bisikletin bir ulagim turG olarak degerlendiriimesinin
onemini vurgulamistir. Bu anlamda kultGrin bu sekilde
gelistiriimesi gerektigini belirtmistir.

Trakya Universitesi, (iniversite biinyesinde
bisiklet kulibU oldugunu, tanitim ve toplantilar
gerceklestirdiklerini ifade etmistir.

Bisiklet il temsilcisi de Edirne’de pek ¢cok spor
kullbUnun bulundugu ve bu kullplerin vatandasi
bisiklet kullanmaya ve spora tesvik ettigi belirtmis,
Ozellikle son dénemde bisikletli sayisinin olduk¢a
arttigini, 2011-2012 yillar arasinda ise lisansli

sporcu sayisinda bir artis yasandigi ifade etmistir.
Vatandaslarin bisiklet konusunda tesviki icin en dnemli
aktivitenin farkindalik arttiracak cesitli organizasyonlar
oldugu da belirtiimistir.

Edirne Bisiklet Kulliibii, tye sayisi 80 kisi olan kullp
2009 yilindan beri Edirne’de faaliyet gostermektedir.
Sosyal medya ve bisiklet yarislarinin bisikleti populer
hale getirdigi ifade edilmis, bunun yaninda 6zellikle
Cumhurbaskanlidi Bisiklet Turu’nun farkindalig
oldukga arttirdigi sdylenmistir. Bu konuda Turkiye
Bisiklet Federasyonunun da cok etkili oldugu
belirtilmistir. Edirne Bisiklet KulUbU de her yil duzenli
olarak cesitli isimler altinda bisiklet turlari dizenledigini
ve bu sayede toplumda iletisimin arttigini ifade etmistir.
Balkan sampiyonasinin Edirne’de gergeklestiriimesinin
de bisiklet kullanimini arttiracagi n gortimektedir.

Doga Sporlari Dernegi de on seneden bu

yana Edirne’de bisiklet kltdrindn yayginlasmasi
amaclyla calistiklarini belirtmistir. Bisiklet kultirindn
yayginlagsmasi icin radikal distnulmesi gerektigini



belirten Doga Sporlari Dernegi, bisiklet yollari
planlanirken tUm trafigin giincellenmesi ve bisikletin
oncelikli hale getirilmesi gerektigini ifade etmistir.

LULEBURGAZ’DA BiSIKLET ALTYAPISININ
YONETIM BOYUTU

LUleburgaz’da gerceklestirilen odak grup gérismesine
konuyla ilgili Trakya Kalkinma Ajansi, Luleburgaz
Belediyesi, Kirklareli Gevre ve Sehircilik il MUdUrliga,
Karayollari 11. Sube Sefligi, Kirklareli Halk Saghgi
MUdUrlagu, Kirklareli Universitesi Lileburgaz Meslek
YUksek Okulu, Lileburgaz Bisiklet Dernegi’nden
temsilciler katilmistir.

Kurumlarin Bisiklet Altyapisini Gelistirmeye
Yonelik Girisim ve Projeleri

Liuleburgaz Belediyesi, bisikleti bir yasam sekli
haline getirmek ve kentlilerin hayatinda yer etmesini
saglamak amaciyla hem fiziksel hem de sosyal
projeler gergeklestirdigini belirtmigtir. Tarihi merkezde
toplam 5 kilometre uzunlugunda bisiklet yolu altyapisi
olusturuldugunu aktaran Belediye, bunun yaninda
10 dénUumlik bir alanda bisiklet ve motosiklet egitim
alanlarini ve kamp alanlarini da kapsayacak bir
kompleks projelendirildigini, bu proje dahilinde 640
metre uzunlugunda bir bisiklet yolu altyapisinin da
olusturulacagini, bu konuda ihale sureci hazirliklarina
baslandigini aktarmistir.

Liileburgaz Bisiklet Dernegi, bisiklet yollari
uygulamasi tarihi merkezde her zaman ¢ok
mumkudn olmadigi icin yeni yapllasma alanlarinda da
Onerilebilecegini belirtmigtir.

Fotograf 4 “LileburgazYildizlar Bisiklet ve
Motosiklet Akademisi” proje maketi
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Bisiklet Kiiltiirii ve Bisiklet Kullanmayi Tesvik
Edecek Uygulamalar

Liileburgaz Belediyesi, bisikletin bir aliskanlik
meselesi ve yasam sekli oldugunu vurgulamistir. Alinan
tedbirlerin yasam seklini degistirmedigi durumlarda

bir anlami olmadigini belirten Belediye davranisin
degismesi icin de insanlarin tesvik edilmesinin Gnemli
oldugunu ifade etmistir.

Liileburgaz Bisiklet Dernegi, Luleburgaz’'in
bisiklet altyapisi konusunda ¢ok elverigli bir ilce
oldugu belirtilmis, cesitli festivaller ve bisiklet turlariyla
bisikletli ulasimi ilcede yayginlastirmaya calistiklarini
sdylemislerdir. Ozellikle esnafin bisiklet kullanmasinin,
ilcede bisikletli ulasimin yayginlasmasinda en énemli
noktalardan oldugunu séylemislerdir.
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TRAIWA EDIRNE,
LULEBU RGAZ’DA
BISIKLETLI ULASIMA
YONELIK KULLANICI
EGILIMLERI



24 Bolgesel Givenli Bisiklet Yollari Uygulama Projesi Tekirdag, Edirne, Luleburgaz

"Bolgesel GUvenli Bisiklet Yollar Uygulama Projesi”
kapsaminda, Trakya Bolgesi’'ni olusturan Tekirdag,
Edirne ve Luleburgaz (Kirklareli) kent merkezlerinde,
bisiklet yollarinin mevcut kosullarini ve kullanici
beklentilerini daha iyi anlamak, glizergéhlarda yasanan
sorunlari tespit etmek ve yeni glizergah onerilerine 1sik
tutmak amaciyla anket arastirmasi gergeklestiriimistir.

Uzman gérUsleri alinarak ve pilot testlerden gegirilerek
nihai hale getirilmis soru formu (EK 1) araciligiyla
yapllan anket arastirmasi LUleburgaz kent merkezinde
tanimli ve sinirl bir alanda bisiklet yolu bulunmasi
nedeniyle yUz ylze; Tekirdag kent merkezinde cok
kisa bir hat Gzerinde bisiklet yolu bulunmasi, Edirne
kent merkezinde ise bisiklet yollarinin daginik bir yapi
sergilemesi nedeniyle ve her iki kentin de dlgekleri
geregdi cevrimici (online) olarak uygulanmigtir.

Arastirmada sorular, sosyo-demografik dzelliklere
iliskin bilgiler, tasit ve bisiklet sahiplik durumu, bisiklet
kullanim aliskanliklari, bisiklet yollari ve bisiklet
glzergahlan, trafik carpismasi tehlikeleri, bisiklet park
alanlari, bisiklet paylasim sistemi ve toplumsal yaklasim
verilerini elde etmek Uizere hazirlanmistir. istatistiksel
analiz bolumu arastirma kapsaminda anket formundaki
tim degiskenlere iliskin grafikler, siklik dagiimlar ve
6lclim sonuclarina ait tablolardan olusmaktadir.

Bu sekilde, Tekirdag'da 154, Edirne’de 151,
LUleburgaz’da ise 175 olmak Uzere Trakya Bolgesi'nde
toplam 480 bisiklet kullanicisina ulasiimistrr. izleyen
bodlimde, anket ¢calismasi gerceklestirilen her kente
dair detayl raporlar sunulmaktadir.

Anket raporlarinda anket yanitlar::

e Demografi

e Motorlu Tasit/Vasita Sahipligi

e Bisiklet Kullanim Aligkanliklari

e Trafik Carpismasi Tehlikesi

e Bisiklet Park Alanlar ve Paylasim Sistemi

Bisiklet Yollari

Ana basgliklar altinda toplanmistir.

2.1 TEKIRDAG ANKET DEGERLENDIRMESI

DEMOGRAFi

Bisiklet kullanicilarina iliskin sosyo-demografik
degiskenlerden cinsiyet, yas, 6grenim durumu ve
meslek dagilimina ait sonuglar asagidaki sekillerde
ylzde (%) cinsinden verilmistir. Katiimcilarin cinsiyet
dagilimina bakildiginda, katilimcilarin %74’0Gnun erkek,
%26’sinin ise kadin oldugu gértlmektedir (Sekil 1).

Sekil 1 Katiimailarin cinsiyete gére dagilimi

e}

Katiimcilarin yas gruplarina gére dagilimlari
degerlendirildiginde, hemen her yas grubundan insanin
bisiklet kullanmakta oldugunu séylemek mumkdnddir.
Bununla birlikte bisiklet kullanimi bakimindan en blyUk
orani %21’lik dilimle 23-27 yas grubu olusturmaktadir.
Bu orani %17’lik dilimle 28-32 yas grubu ve %1410k
dilimle 33-37 yas grubu takip etmektedir. Bu
baglamda anket katiimcilarinin buyudk bir kisminin
23-37 yas araliginda oldugunu séylemek mimkindar
(Sekil 2).

Erkok
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Sekil 2 Katilimcilarin yas gruplarina gére dagilimi

33-37 yas
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TUIK'in 2014 yilinda gerceklestirdigi "istatistiklerle
Yaglilar" ¢alismasinin sonuglarina gére Trakya
Bdlgesi'nde yasayan en mutlu yasl nifusun %68'lik
oran ile Tekirdag'da yasamakta olan yasli bireyler
oldugu saptanmistir (Radikal Gazetesi, 2015). Bu



durum gerceklestirilen anket ¢alismasi ile de paralellik
gbstermektedir. Anket galismasinin gergeklestirildigi
Tekirdag'da yasli ntfusun (563-57 ve 58-62 yas grubu)
dUsuk oranlarda da olsa bisiklet kullanmakta oldugu
tespit edilmistir.

Katiimcilarin egitim durumuna gdre dagilimlarina
bakildiginda, %69’luk oranla en blyUk dilimi Universite
mezunlarinin olusturdugu goértimektedir. Bu dagiimi
%20’lik oranla ortadgretim mezunlar ve %11’lik
oranla lisansustu egitimini tamamlamis kisiler takip
etmektedir.

Katiimcilarin meslek gruplarina gére dagiimina
bakildiginda, anket katilimcilarinin %28’inin uzman,
%26’siNin memur, %25’inin 6grenci, ve%14’0n0n is¢i
oldugu gorilmektedir (Sekil 3).

Sekil 3 Katilimcilarin meslek gruplarina gére
dagilimi

MOTORLU TASIT/VASITA SAHIPLIGi

Uluslararasi Para Fonu (IMF) ve Birlesmis Milletlerin
(BM) verilerinde Ulkelerinin ekonomisi hesaplanirken
0 Ulkenin alim guctne goére degerlendirmeler
yaplimaktadir. Bu dederlendirmelere gdre diinya
ntfusunun sadece %10’u araba satin alm gtctne
sahipken, %80’i bisiklet satin alim giictine sahip
oldugu gortlmektedir. Bu yonuyle bisiklet, diistk
gelirli, motorlu tagit ile erisim olanaklari sinirl olan
insanlar igin alternatif bir ulasim turu olarak gunlik
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hayatlarini idame ettirmelerini saglamaktadir
(EMBARQ Turkiye, 2014). Tekirdag'da gerceklestirilen
ankete katilim g&sterenlerin %58’ aktif olarak tasit
kullandigini belirtirken, %42’si tasit kullanmadigini
ifade etmistir. Bu durum alim gticu ile paralel bir
sekilde degerlendirilecek olursa, tasit kullanmadigini
ifade eden %42’lik kesimin ulasim ihtiyacini toplu
tasima ve bisiklet ile karsilamasi g6z éninde
bulundurulabilmektedir.

Katiimcilar en sik kullandiklari motorlu tasit tGrindn
%79’luk oranla otomobil oldugu gordlmustr.

Anket sonuglarina gdre, %15’lik oranla ikinci

sirada motosiklet kullanimi gelmektedir. Otomobil
kullananlarin %13’0 ayni zamanda motosiklet
kullandigini da ifade etmistir. %3’erlik oranlarla otobus/
minibUs kullanimi ise GgUncl ve doérdincU sirada
gelmektedir. Bu verilere bakildiginda, kent ici ulasim
icin Tekirdag’da 6zel tasit kullaniminin toplu tasima
gdre daha fazla tercih edildigi anlagiimaktadir (Sekil 4).

Sekil 4 Katiimcilarin ulasimda tercih ettikleri tasit
tard

Ulagimda tercih edilen tagit tiri Oranlar

Crromaobil WY
Matosiklet ﬁ 15
{{alini¥id
O
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Katilimcilara, tim ulasim harcamalar distntldiginde
ulasima ayirdiklar aylik ortalama butce sorulmustur.
Katiimcilarin %20 ile blytk ¢ogunlugu 201-300 TL
aras! harcama yaptigini belirtirken, bu orani %17 serlik
dilimlerle 51-100 TL ve 101-200 TL arasi harcama
yapanlar ikinci sirada takip etmektedir. Uglincl sirada
ise %14 erlik dilimlerle 0-50 TL ve 301-400 TL arasl
harcama yapanlar yer almaktadir. 401-500 TL arasi
harcama yapanlar %9’luk dilimi olusturmakta, 500 TL
Uzeri harcama yapanlarin orani ise toplamda %9’u
bulmaktadir (Sekil 5). Ulasim harcamalari ve bisiklet
kullanim sikhdi sorular birlikte degerlendirildiginde, aylik
ulasim harcamasinin 0-100 TL arasinda bulundugunu
belirten %30’luk kesimin %61°lik blyuk bir kisminin
her glin ya da haftada 3-4 kez bisiklete bindigini ifade
ettigi gdrulmektedir.

Sekil 5 Katilimcilarin ulasim harcamalarina gore

dagilimi
600TL @!& %4
501-600 TL %\% s
301-400TL %‘& %14
T
201-300TL %ﬁ%ﬁ %20
101-200 TL ‘ﬁ‘%ﬁ"ﬁ %17
-
51-100TL m@% 817
0-507L e

T

BiSIKLET KULLANIM ALISKANLIKLARI

Katilimcilarin bisiklete sahip olma durumu
incelendiginde katiimcilarin %82’lik dilimle blyuk bir
kisminin bisiklet sahibi oldugu, %18’inin ise bisiklet
sahibi olmadigr gérulmustir. Anket katilimcilarina
bisiklet kullanim sikliklan soruldugunda, %29’u haftada
Uc dort defa kullandigini, %24°0 haftada birden az
kullandigini, %20’si hergun birden fazla kullandigini,
%13’U haftada bir iki defa kullandigini, %8’i ise hergin
bir defa kullandigini ifade etmistir (Sekil 6). Genel
olarak bakildiginda Tekirdag ilinde bisiklet kullaniminin
sik oldugu sdylenebilir.

Bisiklete asinalik ve kullanim aliskanliginin hangi yasta
geldigine bakildiginda katiimcilarin %79’luk oranla
blyUk bir kismi 0-9 yas araliginda, %20’si 10-19 yas
araliginda bisiklet kullanmayi 6grendiklerini belirtmistir.
Katilimcilarin %73 ile blyUk bir kismi cocuguna ya da
bir yakinina bisiklet kullanmayi 6grettigini ifade etmistir.

Sekil 6 Katiimailanin bisiklet kullanim sikhdi ve
oranlari

Biwiklet Kullanim Sikligi ve Oranlar

Herqtin birden fazla . . . -. i . T

................................................................

Hargiim br kez

Haftada 3-4 kez

Haftads 1-2 kg

Haftada 1'den az

Yilda 1 kez




Bisiklet Kullanim Amaci

Kullanim amacina gére bisiklet kullanici dagilimina
bakildiginda (Sekil 7), katiimcilarin %43’ Unun bisikleti
hobi/eglence/sosyal aktivite amagl kullandig,
%33’Unun spor/egzersiz amagl, %24’0nUn ise

ulasim amacl bisiklet kullandigr gérdlmustUr. Bisikleti
ulasim amacl kullandigini belirten anket katiimcilari,
bisikletin bir ulasim araci oldugu konusunun siklikla dile
getirilmesinin dnemini vurgulamistir.

Sekil 7 Katiimailarin bisiklet kullanim amacina
gore dagilimi

Biziklet Kullanim
Amaci

Bisiklet Kullanim Crans

apon/egaersiz amagh
bisiklet kullanimm

Hobiledglence/ sox
akiivite a-r'.nau;ll melu
kulbanirmi

Ulagem amagl bisilet
kulkanimi

Katiimcilarin ulagim amagl bisikleti kullanim nedenleri
sorulmustur (Sekil 8). Buna gdre ilde bisiklet en ¢ok
ev-is arasinda kullanilirken, ikinci sirada da gtindelik
ihtiyaglarin karsilanmasi amaciyla kullanimaktadir.

Sekil 8 Katilimcilarin ulasim amacl bisiklet kullanim
nedenlerine gore dagilimi

Teslimat,
tagama
yaprmiak

%3
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Katilimcilarin %32’si bisikleti ise gitmek, %27’si aligveris
yapmak, %25’ arkadas, aile ziyaretinde bulunmak,
%13’ egitim faaliyetlerinde bulunmak, %3’ ise
teslimat, tasima gibi konularda kullandigini belirtmistir.
Bisiklet kullanim amaciyla bisiklet kullanim sikligina
birlikte bakildiginda ise bisikleti ulasim amacl kullanan
katimcilarin %16’sinin hergtin en az bir defa bisiklet
kullandigi tespit edilmistir.

Bisiklet, iklim degisikliginin etkilerinin hafifletimesinde
ve kamu saligina ydnelik harcamalarin azalmasinda
etkin bir yontem sunar ki bu da toplum yararina bir
yaklagimdir (EP, 2010). Kent ici ulasimda bisiklet
kullanimi konusunda bu baglamda saglik ve ¢evre
etmenleri 6n plana ¢ikmaktadir. Tekirdag’da bu tercih
nedenleri degismemis olup, ulasimda bisikleti tercih
etme nedenleri soruldugunda, tim katlimcilarin %27’si
bisikletin saglikli olmasi, %25'’i bisikletin iyi hissettirmesi
ve cevreci olmasi, %10’u ise ucuz olmasl yanitini
vermigtir (Sekil 9).

Sekil 9 Katilimcilarin ulasimda bisikleti tercih etme
nedenleri

Bisiklet] Tercih Etme
Medenleri

Oranlar

Guvenl almasi f_._]

Iyt hissethirmess 525

Cevrecl olmas

Sadlikl olmas
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Bisiklet Kullanim Aliskanliklan ve Gilizergahlar
Bisikletli yolculuklarin, toplam yolculuklar icindeki
payinin arttinimasi kent igi ulasima gok sayida katki
saglamaktadir. Bisikletli ulasim, hem yolculugun
tamaminin bisikletle gergeklesmesi hem de toplu
tasimay! destekleyici unsur olarak tercih ediimesi
durumunda bir ulastirma tGrt olarak 6nem
tasimaktadir. Bisiklet, 8 km'ye kadar olan kent ici
yolculuklarda &zel tasit, otobusler ve rayli sistem
gibi ulagimin diger turleri icin tamamlayici bir iglev
gorebilmektedir (Aichinger & Reinbacher, 2010).

Kentlilerin tasitlarini cogunlukla kisa mesafeli
yolculuklar icin kullandiklar g6z énUne alinirsa, kisa
mesafeli yolculuklarda 6zel tasit yerine bisikletin tercih
edilmesinin buydk bir salim tasarrufu saglayacagi
sOylenebilmektedir. Dur-kalk seklindeki surusler ve kisa
yolculuklar (motorun tam olarak isinmadigi durumlarda)
yakitin yanmasina neden olur, bu da disuk verim ve
yUksek dereceli salim anlamina gelmektedir. BlyUk
kentlerde kent ici yolculuklarin geneli dur-kalk seklinde
gerceklesmekte ve bu yolculuklarinin mesafeleri
genellikle 5 ile 11 km arasinda degismektedir. Birgok
bisiklet kullanicisinin belirttigi gibi 3 km uzunlugundaki
yolculuklarda bisiklet kullanimi araba kullanimindan
daha hizli ve pratiktir. Bununla birlikte 3-5 km
uzunlugundaki yolculuklarda ise bisiklet arabayla es
deger yolculuk suresine sahiptir (EMBARQ Turkiye,
2014). istanbul’da ise ilce ici yolculuk mesafeleri
ortalama 5-6 km'dir ve bu mesafelerde bisiklet ulasimi
rahatlikla yapilabilmektedir (Kaya, 2013).

Tekirdag'da katiimcilarin mevcut bisiklet kullanim
aliskanliklar ve 6nerileri dogrultusunda, daha sonra
planlanabilecek bisiklet yol agi hakkinda fikir vermesi
amaciyla katiimcilara en sik bisiklet yolculugu yaptiklari
gUzergahlar sorulmustur. Mahalle bazinda baslangic ve
bitis noktalarina bakildiginda, baslangi¢ noktasi olarak
%35’lik oranla en fazla 100. Yil Mahallesinin tercih
edildigi, onu sirasiyla %33’lUk oranla Hurriyet, %7 serlik

oranlarla GUndogdu-Turgut ve Yavuz Mahallelerinin
takip ettigi gortimuastar. Baslangi¢ noktasi olarak ifade
edilen diger mahalleler arasinda: Zafer (%5), Eskicami
- Ortacami (%4), Degirmenalti (%4), Kumbag (%3),
Bahcelievler (%1) ve Altinova (%1) Mahalleleri yer
almaktadir.

Katiimcilarin %28 ile en blyuk kismi 100. Yil
Mahallesini bitis noktasi olarak tanimlamigtir. %22’lik
oranla Hurriyet Mahallesi ikinci sirada gelirken,
%16’lik oranla Degirmenalti Mahallesi G¢Uncu sirada,
%15’lik oranla Kumbag Mahallesi dérdinct sirada
yer almaktadir. Bitis noktasl olarak ifade edilen

diger mahalleler arasinda: Zafer (%4), Altinova (%3),
GUndogdu - Turgut Mahallesi (%3), Organize Sanayi
Bdlgesi (%3), Aydogdu Mahallesi (%2), Bahcelievler
Mahallesi (%2), Eskicami - Ortacami Mahallesi (%1) ve
Yenice (%1) Mahalleleri yer aimaktadir.

Gerceklestirilen anket calismasi kapsaminda,
baslangi¢c noktasi olarak en fazla tercih edilen 100. Yl
Mahallesi’nden baslayan yolculuklar detayl bir sekilde
degerlendiriimistir. Buna gére, 100. Yil Mahallesi’'nde
baslayan yolculuklarin %46’si yine 100. Yl
Mahallesi’nde tamamlanmaktadir. 100. Yil Mahallesi’ni
%31’lik oranlik Degirmenalti Mahallesi, %11’lik oranla
Kumbagd Mahallesi ve %8’lik oranla Hurriyet Mahallesi
takip etmektedir (Sekil 10).

Daha derinlemesine bir degerlendirme yapabilmek
amaclyla baslangic noktasi olarak en fazla tercih

edilen 100. Yil Mahallesi’nden baslayan yolculuklarin
tamamlandiklar mahalleler ile arasidaki mesafe
kilometre bazinda paylasiimistir. Buna goére Tekirdag’da
oncelikli tercihin mahalle i¢i yolculuklar oldugu ve 2
km’lik bir mesafeyi kapsadigi gortlmektedir. Bununla
birlikte en uzak mesafenin 11 km ile Kumbag Mahallesi
oldugu gorilmektedir. Genel bir yorumla, mesafenin
artisi ile birlikte bisikletli yolculugu tercih eden kigi
sayisinin azaldigini sdylemek mimkuindur (Tablo 1).

Tablo 1 Katilimcilarin bisikletli yolculuklarinda en sik kullandiklari baslangig ve bitis noktalarina gore yolculuk

mesafeleri
Yolculuk Baslangic Yolculuk Bitis Mesafe (km)
100.Y1Il Mahallesi 1,87
Hurriyet Mahallesi 6,26
100.Yll Mahallesi e e LA A SCEERRREEELEERERRELLERRES
Degirmenaltl Mahallesi 8,22

Kumbag Mahallesi 11



Bolgesel Guvenli Bisiklet Yollar Uygulama Projesi Tekirdag, Edirne, Lileburgaz 29

Sekil 10 Katilimcilarin bisikletli yolculuklarinda en sik kullandiklari baslangig ve bitis noktalari

Yolculuk Baglangic Naktalan - Mahalleler

1130, il Mahallesi

Hiirriyvet Mahallesi

Gundogdu Mahallesi

Yawuz Mahallesi

Katiimcilara, bu gtizergahlari tercih etme nedenleri
soruldugunda: %38’i baska alternatif glizergah
bulunmadigi icin bu glzergahi tercih ettigini
belirtmistir. %26’s1 glivenli bulduklart igin, %19’u kisa
mesafe oldugu icin, %17’si konforlu bulduklari igin
bu guizergéhi tercih ettiklerini belirtmistir (Sekil 11).
Anket katiimcilan Tekirdag sahil seridinin bisiklet yolu
icin iyi bir alternatif olabilecegini, halihazirda sahilde
uygulanmis olan bisiklet yolunun devam ettirilmesinin
faydall olabilecedi yorumunda bulunmuslardir.

Yolculuk Bitis Noktalan - Mahalleler

100, ¥il Mahallesi
%22
Hirriyet Mahallasi
£S5
Dedirmenalt) Mahallesi

Kumbag Mahallesi

Sekil 11 Katilimcilarin belirtilen glizergahlari tercih
etme nedenleri
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TRAFIK CARPISMASI YASAMA DURUMU

Katiimcilarin trafikte yasadiklar garpisma ve garpisma
tehlikeleri incelendiginde (Sekil 12) ankete katilan
bisiklet kullanicilarinin yarisindan fazlasinin son bir vil
icinde trafik carpismasi yasamadigi gortimektedir.
Anket katilimcilarinin 9%14’G son bir yil icinde trafik
carpismasl yasadigini belirtirken, %32’si garpisma
tehlikesi yasadigini séylemistir. Kullanicilarin yasadiklar
carpisma turleri soruldugunda ise, katiimcilarin

%39’u motorlu bir tasitla carpistigini, %32’si kisisel
hatalar nedeniyle distigunu, %20’si kent mobilyalari
nedeniyle dUstigunu belirtmistir. Katiimcilarin %6’s1 yol
altyapisindaki kusurlar nedeniyle kaza gegirdigini, %3’0
ise bir yaya ile carpistigini aktarmigtir.

Katiimcilarin trafikte yasadiklar sorunlar
incelendiginde, bisiklet kullanicilart ile motorlu

tasitlar arasinda yasanan catismanin en énemili
sorunlardan biri oldugu ortaya gikmistir. Ankete
katilan bisiklet kullanicilari, siklikla, motorlu tasit
kullanicilarinin kendilerini trafikte zor duruma sokacak
davranislarda bulundugunu ifade etmis, genellikle
motorlu tasitlarla yasadiklari catisma nedeniyle
dustUklerini belirtmislerdir. Bununla birlikte yol
altyapisindaki kusurlar nedeniyle kaza gegirdigini
belirten anket katiimcilari, bu kusurlarin bytk bir
kisminin mazgallardan kaynaklandigini belirtmigtir.
Anket katilimcilarinin blydk bir kismi yola dik olacak
sekilde uygulanmis mazgallar nedeniyle kaza tehlikesi

yasadigini, bu durumun bisiklet strlcUleri agisindan
oldukga tehlikeli sonuglara yol agtigl yorumunda
bulunmusglardir.

Katiimcilara yasadiklan trafik carpismasi sonucu yara
alip almadiklar soruimus, %25’lik dilim carpismada
yara aldigini ifade etmigtir.

Anket ¢alismasi kapsaminda bisikletli kullanicilarin
bisiklet ya da yol kaynakli bir sorun yasanip
yasanmadigi ayrica degerlendirilmistir. Katiimcilarin
blyUk gogunlugunu olusturan %66’Ik dilim yol
kaynakli sorun yasadigini ifade ederken, %15’i hem
bisiklet kaynakl hem de yol kaynakli sorun yasadigini,
%3'U ise bisiklet kaynakl sorun yasadigini belirtmistir.
Anket katiimcilarinin %16°s1 herhangi bir sorun
yasamadigini aktarmistir (Sekil 13).

Sekil 13 Katilimcilarin yasadiklar kazalarin nedenleri

Kaza nedenleri Kars nedenlerinin orani
Yol kaynakd) somun yasadim &i Bl
Herhangi bir sorun yasamadim T Bl
Hem yol b bisiklet kaynakl %15
sorun yarsdim : .E.

Bisiklet kaynakh somm yvasadsm

r:ﬁ“f’ﬁ s

Sekil 12 Katlimcilarin yasadiklari trafik carpismalari ve tirleri
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Maotorlu aracka canpesma
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Kent mobslyalan nedentyle
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%33
Eendl kendine yapadan kazalar
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BiSIKLET PARK ALANLARI VE PAYLASIM
SISTEMI

Tekirdad'da kent genelinde yeterli bisiklet park alani
ya da baglama demiri bulunmamaktadir. Bisiklet park
alani ve baglama demirleri, yeni uygulanmis olan
sahildeki bisiklet yolu boyunca dizenlenenmigtir.
Anket katilimcilarinin sadece %19’u bisiklet park alani
oldugunu belirtmistir. Bu kigilerin ise yanlizca %13’
s6z konusu bisiklet park alanlarinin yeterli oldugu
dUstncesindedir. Bu iki cevaba bakarak, Tekirdagd
genelinde bisiklet kullanicilarinin buyUk bir kisminin
mevcut bisiklet park alanlarindan habersiz oldugunu,
haberdar olanlarin ise yeterli bulmadigini sdylemek
muUmkuandUr. Bisiklet park alanlarini daha énce
kullanmis olan anket katiimcilarinin %67 ile blyUk

bir kismi bu alanlarda glvenlik sorunu yasamadigini
aktarmistir. Anket katilimcilari, Tekirdag’da bisiklet
kullaniminin yayginlasmasi icin gtivenli bisiklet

yollari ile birlikte yeterli derecede park alanlarinin da
uygulanmasinin dnemli oldugunu, bununla birlikte
daha fazla bisiklet satis noktasinin mevcut olmasi
gerektigini ve bisiklet ile ilgili teknik hizmet sunacak
kalifiye birimlerin gelistiriimesi gerektigi yorumunda
bulunmuslardir. Ozellikle 6grenciler icin okullarda
bisiklet park alanlarinin olusturulmasi, sonrasinda
ogrencilerin okullara ulasimlarini bisiklet ile saglamalari
konusunda tesvik edilmeleri yéninde yorumda
bulunmuslardir.

Katilimcilarin blytk bir kismi bisiklet paylasim
sisteminin dnem arz ettigini ve bdyle bir sistemin
uygulanmasi gerektigini belirtmistir. Kentte bisiklet
paylasim sistemi gelistiriimesinin gerekliligi konusunda
katiimcilarin neredeyse tamami (%92) olumiu fikir
belirtmistir. Katiimci yorumlari da bu sonucu destekler
niteliktedir, pek cok katiimci kiralik bisiklet noktalarinin
olusturulmasinin bisikletin aktif olarak kullaniimasi
baglaminda énemine siklikla vurgu yapmistir.

BiSIKLET YOLLARI

Bisiklet yollarinin yaygin olmasinin bisiklet kullanimina
etkisine bakildiginda, bisiklet yollarinin daha yaygin
olmasinin, bisikleti bir ulasim araci olarak kullanma
sikligini %90’lik oranla arttiracagi gortlmektedir. Anket
katilimcilarinin yorumlari bu orani desteklemektedir,
katiimcilar bisiklet yollarinin artmasinin bisiklet
kullanimini da arttiracagini vurgulamistir.

Bolgesel Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Projesi Tekirdagd, Edirne, Lileburgaz 31

Katilimcilarin trafikte yasadiklari sorunlar gruplanacak
olursa, éncelikli sorunlar: yollarin glvenli olmamasi
(%10), bisiklete ayriimis yollarin devamlilik
gbstermemesi (%9), kavsak noktalarinda gegislerin zor
olmasi (%9), altyapi yetersizligi (%9), motorlu tasitlarla
yasanan catisma (%9) olarak 6n plana ¢ikmaktadrr.
Bu baglamda Tekirdag 6zelinde, bisikletli ulasim
konusunda en ciddi sorun ag seklinde tasarlanmis

bir bisiklet altyapisinin mevcut olmamasidir. Anket
katiimcilarinin tanmladidi, yukarida siralanan éncelikli
sorunlara bakildiginda; bisikletli ulasim konusunda
gUvenli yolculuk icin gerekli olan altyapi dizenlemeleri,
bisikletli ulasima ayriimis tanimli bir glizergah olmayisi
ve kavsak noktalarinda gegislerin zor olmasi,
planlanmis bisiklet yollarinin olmayisiyla érttismektedir.
Anket katiimcilar bu baglamda, Ust dlgek ulasim
kararlari alinirken bisiklet yollarinin da planlanmasinin
faydall olacagr yorumunda bulunmustur. Katiimcilarin
bUyUk kismi, trafikte yasadiklari sorunlardan da yola
¢lkarak tasit trafiginden ayristinimig, gtvenli bisiklet
yollarinin uygulanmasinin énemine vurgu yapmistir.
Altyapr konusunda da; yollarin temizliginin, yagmurlu
havalarda suyun zeminden uzaklastinimasina yonelik
onlemler alinmasinin faydall olacagdi yéniinde goris
bildirmiglerdir.

Bisiklet kullanicilarinin trafikte yasadig ikincil
oncelikli sorunlar: Bisiklet yolu genigliklerinin yeterli
olmamasi (%8), trafik sakinlestirme yaklagimlarinin
uygulanmamasi (%8), trafigin hizll akmasi (%8),
polis denetiminin yetersizligi (%8), yayalarla yasanan
catisma (%7) seklinde belirtilmistir. Ikincil dncelikli
sorunlarda on plana ¢ikan madde ise trafik ile ilgili
sorunlardir. Bu baglamda Tekirdag kent 6zelinde
belli noktalarda trafik sakinlestirme yaklasimlarinin
uygulanmasi 6nem tasimaktadir. Anket katilimcilari,
bu konuda polis denetiminin saglanmasinin da énemli
katkilar saglayacagi yorumunda bulunmusglardir.

Diger sorunlar ise: Yonlendirme ve bilgilendirme
eksikligi (%6), yollarin egimli olmasi (%4), diger
bisikletlilerle gatisma (%3), iklim kosullarinin elverigli
olmamasi (%2) seklinde belirtiimistir (Sekil 14).

Bu baglamda motorlu tasitlarla yasanan gatisma
konusunda, motorlu tasit kullanicilarinin bisikletli yol
kullanici tard konusunda bilgilendirilmesi gerektigini,
bu dogrultuda uyari levhalarn gibi uygulamalar
yapllabilecegi yéniinde yorumda bulunmuslardir.
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Sekil 14 Katilimallarin bisiklet kullanirken trafikte yasadiklari sorunlar

Yollarin glivenli olmamasi %10
Kavsaklarda gegiglerin zor olmas
Altyapi Yetersizligi

I Yollarin devamlilik gostermemesi
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Katiimcilarin bisiklet glizergahi éncelikli tercih durumu bulunan gltizergahlar oldugu gértimektedir. Anket
grafigine bakildiginda (Sekil 15), kullanicilarin birinci katiimcilar agirikl olarak trafigin icinden degil, yesil
tercihlerinin %51°lik oranla yesil alanlardan gegirilmis alanlardan gegcirimis ve trafige paralel glizergahlarda
gUzergahlar, ikinci tercihlerinin %41°lik oranla mevcut bisiklet yolunun olmasi gerektigini vurgulamig, bu tip
tasit trafigine paralel glzergéahlar, tglnci ve son bir glizergahin bisikletle ulasimi daha etkin kilacagini
tercihlerinin ise %8’lik oranla mevcut yaya trafigi icinde aktarmistir.

Sekil 15 Bisiklet glizergah oncelikli tercih durumu

Mevout trafide paralel Yesil alanlardan gegirilmis Mewcut yava trafigl iclrde
Bisiklet glzergahlar glzergahdar bulunan glzergahlar
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Katiimcilara guvenli bisiklet strtsu icin éncelikli Katiimcilar, s6z konusu fiziksel unsurlarin

saglanmasi gereken unsurlar sorulmustur. Bu saglanmasinin yani sira bisikletli ulasim konusunda
baglamda en yiksek 6nem payina %18’erlik oranlarla farkindalik olusturulmasinin da énemine vurgu

fiziksel engellerle motorlu tasit trafiginden ayrimis yapmistir. Bu gercevede anket katiimcilar bisikletliler
bisiklet yollari ve kavsak noktalarinda bisiklet gecis icin bisiklet kullanimina yonelik egitimler, tasit
gUvenligini saglayacak 6nlemlerin sahip oldugu surtculeri icin bisiklet bilgilendirme egitimleri verilmesi
gdrilmektedir. En dustik dnem payina ise %15’lik gerektigini, bu egitimlerin seminer ve kampanyalar ile
oranla yesil alanlar igerisindeki bisiklet yollari sahiptir desteklenmesi gerektigini vurgulamistir.

(Sekil 16).

Sekil 16 Guvenlibisiklet strtsu icin oncelikli unsurlar

Giivenli Bisiklet Sdrisd icin Oncelikli Saglanmas: Gereken Unsurlar ve Oranlar
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2.2 EDIRNE ANKET DEGERLENDIRMESI

DEMOGRAFi

Bisiklet kullanicilarina iliskin sosyo-demografik
degiskenlerden cinsiyet, yas, 6grenim durumu ve
meslek dagilimina ait sonuglar asagidaki sekillerde
ylzde (%) cinsinden verilmistir. Katiimcilarin cinsiyet
dagiimina bakildiginda, katlimcilarin %71’ini
erkeklerin, %29’unun ise kadinlarin olusturdugu
gorulmektedir (Sekil 17).

Sekil 17 Katilimcilarin cinsiyete gore dagilimi

wf "

Katiimcilarin yas gruplarina gére dagilimlari
degerlendirildiginde, hemen hemen her yas grubundan
insanin bisiklet kullanmakta oldugunu sdylemek
muUmkdndUr. Bununla birlikte bisiklet kullanimi
bakimindan en blyulk orani %16’lik oranla 23-27 yas
grubunun olusturdugu gortlmektedir. %14’IUk oranla
19-22 yas grubu ikinci sirada yer alirken, 38-42 yas
araligi ise %13’luk oranla Gglncu sirada yer almaktadir
(Sekil 18).

Erkek
Kadin

Katiimcilarin egitim durumuna gére dagilimlarina
bakildiginda ise %64’luk oranla en buyuk dilimi
Universite mezunlarinin olusturdugu gérulmastar.

Sekil 18 Katlimcilarin yas gruplarina gére dagilimi

Bu dagiimi %19’luk oranla lisansUstul egitim goren
kesim takip ederken, GclUncu sirada ise %17’lik
oranla ortadgretim mezunlar yer almaktadir. Buradan
Edirne’de bisiklet kullanan kesimin ¢ogunlugunu
Universite mezunlarinin ve genclerin olusturdugu
cikarimi yapilabilmektedir.

Katiimcilarin meslek gruplarina gére dagiimina
bakildiginda, anket katilimcilarinin %33’0nu
ogrencilerin, %27’sini memurlarin olusturdugu,
%19’ununsa avukat, muhendis, doktor gibi
uzmanlardan olustugu gortimektedir. %9’luk oranla
emekliler de katiimci grubun énemli bir dilimini
olusturmaktadir (Sekil 19).

Sekil 19 Katlimcilarin meslek gruplarina gére
dagihimi

Ev Hanema
53



TASIT/VASITA SAHIPLIGI

Katiimcilara, tasit kullanim ve ulasimda yapilan
harcama aligskanliklarini 6grenmek amaciyla gesitli
sorular yoneltilmis ve her soruya birden fazla yanit
verme hakki taninmistir. Bu kapsamda sorulan
sorulardan biri katiimcilarin aktif olarak tasit kullanip
kullanmadiklaridir. Katiimcilarin %51°i aktif olarak tasit
kullandigini belirtirken, %49’u tasit kullanmadigini
ifade etmistir. Kullanilan tasit tdrlerine bakildiginda ise
%83’lUk oranla en fazla otomobil kullanimaktadir (Sekil
20). Ikinci sirada %14’lik oranla motosiklet gelirken,
Ugunc sirada ise %2’lik oranla mintbts gelmektedir.

Sekil 20 Ulasimda kullanilan tasit turlerine gore
dagilim

Ulagimda tercih edilen tagt tind Cranlar

Crarmiodil

Katiimcilara, tim ulasim harcamalar disunutldtgunde
ulasima ayirdiklar aylik ortalama butge sorulmustur.
%24°IUk oranla en fazla 101-200 TLlik harcama
yapilmaktadir. ikinci sirada %23’lik oranla 51-100 TL
arasl yapllan harcama dilimi gelmektedir. %22’lik dilim
ise aylik ulasima 0-50 TLlik harcama yaptigini ifade
etmistir. Aylik 600 TL Uzeri harcama yapanlarin orani
ise %3’te kalmistir (Sekil 21).
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Ulasima 0-50 TL arasinda harcama yapanlarin
%90’Inin Universite 6grencisi oldugu; bu butce
diliminde ulasim harcamasina sahip olanlarin %70’inin
gunlUk hayatlarinda ulasim amagli bisiklet kullandiklari
da tespit edilmistir.

Sekil 21 Katlimcilarin ulasim harcamalarina gére
dagihim
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BiSIKLET KULLANIM ALISKANLIKLARI

Hanede bisiklet bulunup bulunmamasi, hangi

siklikla bisiklet kullanildigi, ka¢ yasindan beri bisiklet
kullanildigy, bisikletin en cok hangi amacla kullanildigi,
bisikleti tercih etme nedeni gibi sorularin yoneltildigi
bisiklet kullanim aliskanliklarini olusturan bolim,
bisiklet kullananlarin genel egilimlerini 6grenmek
baglaminda anket ¢alismasinin énemili bir pargasini
olusturmaktadir.

Yetiskin kentlilerin bisiklet sahipligi kent ici ulasimda
bisiklet kullanimini yikselten etmenlerden biridir
ancak; buna bagl olarak guvenli bisiklet yolu yapilmasi
ve diger ulasim turleri ile buttnlesik olmasi bisiklet
kullanicilarinin kent ici bisiklet kullanimina devam
etmeleri icin blyUk dnem arz etmektedir. Bisikletliler ve
yayalar icin gtvenlik ve konfor kosullarinin arttirimasi,
hareketlilige yonelik engellerin ortadan kalkmasi
herkes icin, ancak 6zellikle motorlu tagit kullanicisi
olmayan kigiler icin, kent ici seyahat segeneklerini
cesitlendirmektedir. Bisiklet, yas ve gelir seviyesinden
bagimsiz olarak herkese hareketlilik imkani
sunmaktadir (Litman vd, 2015).

Bu kapsamda, katiimcilarin bisiklete sahip olma
durumu incelendiginde katilimcilarin %91’lik dilimle
buyuk bir kisminin bisiklet sahibi oldugu, %9’unun ise
bisiklet sahibi olmadigr gérdlmusttr. Otomobil sahipligi
ve bisiklet sahipligi bilgilerine bakildiginda Edirne’de
bisiklet kullaniminin sik olmasi beklenmektedir, anket
sonuglari da bu degerlendirmeyi desteklemektedir.
Anket katiimcilarinin bisiklet kullanim sikliklarina
bakildiginda, genel anlamda haftanin birkag gunt
bisiklet kullaniminin yogun oldugu gérulmdastdr.
Katilimcilarin %28’i her guin birden fazla kez

bisiklet kullandigini, %27’si haftada 3-4 kez bisiklet
kullandigini, %18’i haftada 1-2 gun bisiklet kullandigini,
%15’ haftada birden az, %9’u ise her gun bisiklet
kullandigini ifade etmistir. Nadiren bisiklet kullandigini
belirtenlerin orani ise %1'dir (Sekil 22).

Sekil 22 Bisiklet kullanim sikligina gére dagilim

Bisiklet Kullanim Sikligi ve Oranlar

Hergln birden fazla E ﬂ EE . ! l %18
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Haftada 1-2 kez

Tilda 1 kex

Bisiklet kullanim sikligi ve yas gruplarina birlikte
bakildiginda ise, bisikleti hergtin kullanan kisilerin
%30’unun 23-27 yas grubunda; %23’tndn ise 19-22
yas grubundan olduklari tespit edilmistir. Buradan
bisikleti siklikla kullanan kesimin geng yas grubunu
olusturdugu gikarimi yapilabilir.

Anket katiimcilarina bisiklet kullanmayi ka¢ yasinda
6grendikleri soruimustur. Katiimcilarin %730 0-9 yas,
%23’U ise 10-19 yas araliginda bisiklet kullanmay:
6grendigini belirtmistir. Katiimcilarin %751 ise bir
basgkasina bisiklet kullanmayi 6grettigini ifade etmistir.



Bisiklet Kullanim Amaci

Katiimcilarin hangi amagla bisiklet kullandiklarini tespit
etmek amaciyla katiimcilara “Bisikleti en gok hangi
amagla kullaniyorsunuz?” sorusu yoneltiimis ve birden
fazla yanit vermelerine imkan taninmistir. Katiimcilarin
%40’lik oranla en buyUk orani hobi/eglence/sosyal
aktivite amacli bisiklet kullandigini, %31’i spor/egzersiz
amagl bisiklet kullandigini, %29 gibi yUksek bir oranla
da kent i¢i ulasim amagli bisiklet kullandigini ifade
etmistir (Sekil 23).

Katilimcilarin ulasim amaglarini anlamaya yonelik
yoneltilen ikinci soru ise ulagimda bisiklet kullanmayi
tercih etme nedenleridir. Katiimcilarin %29'u ise
gitmek, %24’0 aligveris yapmak, %22’si egitim
faaliyetlerini gerceklestirmek, %21’i ise aile/arkadas
ziyaretinde bulunmak amaciyla ulasimda bisikleti tercih
ettigini belirtmistir (Sekil 24). ise gitmek icin bisiklet
kullanan %29’luk dilimin %37,5’i bisikleti hergtin
kullandigini ifade etmistir.

Kent ici ulasimda bisikleti tercih etme nedenleri
soruldugunda ise, katiimcilarin %29’u bisikletin

saglikl olmasl, %25’i cevreci olmasi, %22’si iyi ise
hissettirmesi nedeniyle bisiklet kullanmayi tercih ettigini
belirtmistir. Katiimcilarnin %11’ ise ucuz olmasindan
Oturd bisiklet kullanmayi tercih ettigini ifade etmistir. Bu
yanita harcama dagilimi ile birlikte bakildidinda, ulaima
0-50 TL arasi harcama yapanlarin %39’unun bisiklet
kullanmay! ucuz oldugu icin tercihettigi tespit edilmistir.
Bisiklet kullanmanin esnek olmasi ve hizli olmasi da
diger tercih sebeplerini olusturmaktadir (Sekil 25).

Sekil 23 Katlimcilarin bisiklet kullanim amacina
gore dagihmi

Bisillet Kullanim
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Bolgesel Guvenli Bisiklet Yollar Uygulama Projesi Tekirdag, Edirne, Lileburgaz 37

Sekil 24 Katlimcilarin ulasim amagl bisiklet
kullanim nedenlerine gére durumu
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Sekil 25 Katilimcilarin ulasimda bisikleti tercih
etme nedenleri
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Bisiklet Kullanim Aliskanliklan ve Gilizergahlar
Katiimcilarin mevcut bisiklet kullanim aligkanliklari ve
Onerileri dogrultusunda, daha sonra planlanabilecek
bisiklet yol agi hakkinda fikir edinmek amaciyla
katiimcilara, en sik bisiklet yolculugu yaptiklari
gUzergah baslangic ve bitis noktalar sorulmustur.

Katiimcilarin kullandiklar baglangi¢ noktasina
bakildiginda ilk siray1 %42’lik oranla Stkripasa
Mahallesi’nin aldigi gérilmektedir (Sekil 26). %19’luk
oranla Kocasinan Mahallesi ikinci sirada gelen
baslangic noktasi olurken, Karaagac Mahallesi,
istasyon Mahallesi ve |. Murat Mahallesi %6’sarlik
oranlarla UgUncu sirada gelmektedir. Yolculuk
baslangi¢c noktasi olarak 6ne ¢ikan diger noktalarsa
Trakya Universitesi Balkan KampUsti, Abdurrahman
Mahallesi, Binevler Mahallesi ve Saricapasa Mahallesi
olarak siralanmaktadir. Stkrlipasa Mahallesi’ni
baslangic noktasi olarak kullanan katilimcilarin %52’si
bisikleti ulasim amagl kullandigini ifade etmistir.
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Katilimcilarin yolculuk bitis noktalarina bakildiginda ise
en ¢ok tercih edilen noktanin %32’lik oranla Karaagac
Mahallesi oldugu tespit ediimistir. Karaagag Bolgesini
bitis noktasi olarak kullanan katilimcilarin %45’i bisikleti
ulasim amacl kullandigini ifade etmistir. SUkrUpasa
Mahallesi’ni baslangic noktasi olarak ifade eden
katiimcilarin %37’si bitis noktasini Karaagac Bolgesi
olarak belitmistir. Karaagag Mahallesi'ni %1410k
oranla Trakya Universitesi Balkan Yerleskesi takip
etmektedir. Fatih Mahallesi ve SuUkripasa Mahalleleri
ise sirastyla %10’luk ve %9’luk oranlarla G¢Uncl sirada
gelmektedir. Bunun yaninda Babaeski, Aysekadin,
Bahcekdy, Saraclar, Esentepe, Havsa Mahalleleri de
bitis noktasi olarak belirtimigtir. Bisiklet kullanimini kent
icinden ¢ikararak hobi olarak kullananlar sinir &tesi
kullanim gerceklestirmekte olup, Yunanistan da %4’luk
oranla siklikla tercih edilen glizergah bitis noktalari
arasinda yer almaktadir.

Sekil 26 Katilimcilarin bisikletli yolculuklarinda en sik kullandiklari baslangig ve bitis noktalari

Yoleuluk Baslangig Noktalar - Mahalleler
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Edirne’de baslangi¢ noktasi olarak en fazla

tercih edilen Stikripasa Mahallesi’nden baslayan
yolculuklarin tamamlandiklari mahalleler ile arasidaki
mesafe kilometre bazinda degerlendiriimistir. Buna
gore anket katilimcilarini blyUk bir kisminin ilk
tercihlerinin mesafe olarak 5 km.’nin Gzerinde olan
Karaaga¢ Mahallesi oldugu goértlmektedir. Bununla
birlikte Edirne’de anket katilimcilarinin en ¢ok tercih
ettigi baslangic-bitis noktalar 6 km.’den daha fazla
degildir. Bu anlamda genel olarak kisa mesafeli
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yolculuklarin tercih edildigi sdylenebilmektedir (Tablo
2). Daha dnce de belirtildigi gibi, 3 km uzunlugundaki
yolculuklarda bisiklet kullanimi araba kullanimindan
daha hizli ve pratiktir. Bununla birlikte 3-5 km
uzunlugundaki yolculuklarda ise bisiklet arabayla es
deger yolculuk suresine sahiptir EMBARQ Turkiye,
2014). Bu baglamda Edirne’de gerceklestirilen
yolculuklarinin bUydk bir kisminin hem gevresel

etki hem de zaman tasarrufu anlaminda bu veri ile
ortdstiguna séylemek mimkunddr.

Tablo 2 Katilimcilarin bisikletli yolculuklarinda en sik kullandiklari baslangig ve bitis noktalarina gore yolculuk

mesafeleri
Yolculuk Baslangic Yolculuk Bitis Mesafe (km)
Karaagac Mahallesi 5,37
Balkan Yerleskesi 3,95
SlkrUpasa Mahallesi i ERERIEERREER B R LR R R EREERRELES
Fatih Mahallesi 1
Sukriipasa Mahallesi 2,5

Katilimcilara, bir énceki soruda belirttikleri baslangig
ve bitis noktalarini neden segtikleri sorulmus ve

birden fazla yanit vermelerine imkéan taninmigtir. Bu
dogrultuda, katiimcilarin bu gizergéhlari tercih etme
nedenlerine bakildiginda: %41’lik dilim baska alternatif
bir glizergah bulunmadigini, %24’10k dilim kullanilan
glzergahin glvenli olmasi sebebiyle bu hatti tercih
ettigini, %19’luk dilim kisa mesafe olmasi sebebiyle
bu hatti kullandigini, %10’luk dilim ise konforlu olmasi
nedeniyle bu hatti tercih ettigini belirtmistir. Bu sonug
dogrultusunda anket katiimcilarinin, 6zellikle, alternatif
bir ulasim tlrdne sahip olmadiklart kisa mesafeli
yolculuklarinda guivenli bulduklari hatlar kullandiklari
ortaya ¢cikmaktadir (Sekil 27).

Sekil 27 Katilimcilarin ulasim amacgh bisiklet
kullanim nedenlerine gére durumu
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TRAFIK CARPISMASI YASAMA DURUMU

Katiimcilara son bir yilda belirtmis olduklari
glzergahlarda trafik carpismasi tehlikesi gecirip
gecirmedikleri sorulmustur. Ankete katilan bisiklet
kullanicilarinin carpisma yasama oranlarinin yari yariya
oldugu gorismustir. %54 gibi dnemli bir oraninin son
bir yil icinde carpisma gegcirdigi, %46’lik dilimin ise
herhangi bir carpisma gecirmedigi belirtilmistir (Sekil
28).

Son bir yil icerisinde trafik carpismasi yasayan anket
katilimcilarina ne tUr bir carpisma yasadiklari sorulmus
ve birden fazla yanit vermelerine imkan taninmistir.
Katilimcilarin %45’i motorlu tasitla garpistigini, %40’
dustlgunu, %9’u yaya ile carpistigini, %06’s ise baska
bir bisikletle carpistigini belirtmistir.

Katilimcilara yasadiklari carpismada yara alip
almadiklar sorulmus, %32’lik dilim ¢arpismada yara
aldigini ifade etmistir.

Katiimcilara, son bir yil icinde bisiklet ya da yol
kaynakl bir sorun yasayip yasamadiklari sorulmustur.
Katilimcilarin gogunlugu yol kaynakli sorunlar
yasadigini, %23’ hem yol kaynakli hem de bisiklet
kaynakli sorunlar yasadigini, %11’i ise herhangi bir
sorun yasamadigini ifade etmistir. %2’lik dilim ise
bisiklet kaynakli sorun yasadigini belirtmistir (Sekil 29).

Sekil 29 Katlimcilarin yasadiklar kazalarin
nedenleri

Kaza nedenleri Kazra nedenlerinin orami

il kaynakl serun yasadim & Salid
Hizm yol hem bisiklet kaynakl %I
sorun yagadim =,
Herhangl bir sorun yagamacdim T a1
A 8 L R L R R SRR s .
Bigiklet kaynakh sonin yagadsm 5% T

Sekil 28 Katilimcilarin yasadiklar carpismalar ve carpisma turleri

5

NEToaiu aracka Canpesima

Se40
Kiendi bendineg yapilan kazalar

BiSIKLET PARK ALANLARI VE PAYLASIM
SISTEMI

Anket katiimcilarina Edirne’de bisiklet park yeri
bulunup bulunmadigr soruimus ve %78’lik dilim
bisiklet park yeri bulundugunu ifade etmistir. Bisiklet
park yerlerinin yeterli olup olmadigi soruldugunda ise
katiimcilarin tmadnin park yerlerinin yetersiz oldugunu
belirttigi gorulmektedir.

%

Katiimcilara bisiklet park alanlari ile ilgili glivenlik
sorunu yasayip yasamadiklar soruldugunda ise
%78’lik dilimin soruyu yanitlamadigi, %15’lik diliminse
bir sorun yasamadigini soyledigi gérilmektedir.
%94’1Uk dilim ise kentlerinde bisiklet paylasim
sistemlerinin gelistirimesi gerektigini sOylemistir.



BiSIKLET YOLLARI

Katiimcilara bisiklet kullanirken trafikte yasanilan
sorunlar disunulduginde sayllacak unsurlarin ne
derece 6nemli oldugunu belirtmeleri istenmistir.

Bu kapsamda yollarin glvenli olmamasi, tasitlarla
yasanan catismalar, yollarin devamlilik géstermemesi
secenekleri %10’luk dilimlerle en dnemili faktorler
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olarak tanimlanmigtir. Bisiklet yolu genigliklerinin
yetersiz olmasi, altyapl yetersizligi ve kavsaklarda
gecislerin zor olmasi ise %9’luk oranla bir 6nceki
grubu takip etmektedir. Degiskenlere gore alinan
oranlar Sekil 30’da detayl olarak gértimektedir.

Sekil 30 Katilimcilarin bisiklet kullanirken trafikte yasadiklari sorunlar

I Yollarin devamlilik géstermemesi 951 b—:
| Tagitlarla yaganan catigmalar %10 |
I Yollarin giivenli clmamas: %10 |
| -
Kavsaklanda gegislerin 2or olmads 9
Altyap yetersizigl B9
Eislklet yolu genisliklerinin yetersiz olmasi ey
Trafik sakindeftimme uygulamalan £
vonlendirme ve bilgilendirme eksikliy| w7
Polis denetiminin yetersizlifgl e ¥

Yayalarka yaganan catigmalar

Trahgin hazh akmas

DEger blsikletlilere vasanan gatismalar
Yallann egimli almasi

Iklim Eogullarmin ebeerizli olmamas

Katiimcilara bisiklet giizergahi 6ncelikli tercin durumlar
sorulmustur. Bu kapsamda katilimcilarin %60’ mevcut
tasit trafigine paralel bisiklet hatlarini tercih ettigini,
%34’U yesil alanlardan gegirilen hatlan tercih ettigini,
%6’sI ise mevcut yaya trafigi icerisinden gegirilen
bisiklet hatlarini tercih ettigini belirtmistir. Bu verilerden

Sekil 31 Bisiklet glizergah oncelikli tercih durumu

Mevout trafifje paralel

Bisiklat gilirergahlar

glizergihi
tercih

Sbd

e
tarcih oram

Yesil alanlardan gecirilmis

& 8

T
R |

anket katilimcilarinin agirlikli olarak trafigin icinden
degil, trafige paralel veya yesil alanlardan gecirilmis
glzergahlarda bisiklet yolunun olmasi gerektigini
savunduklari, yaya yolundan gegcirilmis glizergahlar ise
gUvenli bulmadiklarn sonucuna varilabilir (Sekil 31).

Mewcut yaya trafigi icinde

guzergahlar burlunan glzergdhlar

034
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Katilimcilara gtvenli bisiklet strdsu igin éncelikli tasit trafiginden ayrilmis bisiklet yollari, bisiklet
saglanmasi gereken unsurlar sorulmustur. Bu istasyonlar ve park alanlar, karma trafikte bulunan
baglamda en yUksek 6nem payina %18’lik oranla bisiklet seritleri takip etmektedir. Yatay ve dlsey
kavsak noktalarinda bisiklet gegis guvenligini isaretlemeler (%16) ile yesil alanlar icerisindeki bisiklet
saglayacak dnlemlerin sahip oldugu gortlmektedir. yollart (%15) en dUstk yUzdelere sahiptir (Sekil 32).

Bunu %17’serlik oranlarla, fiziksel engellerle motorlu

Sekil 32 Guvenlibisiklet strdsu icin dncelikli unsurlar

Givenli Bisiklet S0rigd icin Oncelikli Saglanmasi Gereken Unsurlar ve Oranlar

Kavgaklarda gecks glvenligini saglayacak anlemler

Fiziksel engellede motarlu tasit trahdinden aynlbmig bisiklet yollan

“Karma trafikte hlJlIJMI-'I.hIi:HE't ;.entlerl
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2.3 LULEBURGAZ ANKET DEGERLENDIRMESI
DEMOGRAFi

LUleburgaz bisiklet kullanicilarina iliskin sosyo-
demografik degiskenlerden cinsiyet, yas, dgrenim
durumu ve meslek dagilimina ait sonuclar asagidaki
sekillerde yUzde (%) cinsinden veriimigtir.

Katiimcilarin cinsiyet dagiimina bakildiginda,
katiimcilarin %70’ini erkeklerin, %30’unu ise kadinlarin
olusturdugu gortlmektedir (Sekil 33).

Sekil 33 Katilimcilarin cinsiyete gore dagilimi
™

|
L

o

Katilimcilarin yas gruplarina gére dagiimlar
degerlendirildiginde, %46 gibi 6nemli bir orani 22 yas
alt bisiklet kullanicilarinin olusturdugu gértlmektedir.
Bu oranin %34’4n0 19-22 yas grubu, %12’sini ise
14-18 yas grubu olusturmaktadir. Genel olarak
degerlendirildiginde de baskin kullanici grubunu

37 yas ve alti kesimin olusturdugu gortlmektedir.
Buradan, Luleburgaz’da bisikleti agirlikli olarak
genclerin olusturdugu grubun kullandigi ¢ikarimi
yapllabilmektedir (Sekil 34).

Erkik
Kaglin

Sekil 34 Katilimcilarin yas gruplarina gére dagilimi

53-57 yas
L

58-62 yas
5
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Katiimcilarin egitim durumuna gére dagilimlarina
bakildiginda Lileburgaz’da da bisiklet kullananlarin
¢ogunlugunu Universite mezunlarinin olusturdugu
gorulmektedir. Bu dagilimi %27’lik oranla ortadgretim
mezunlarinin takip ettigi, lisansusti ve ilkdgretim
mezunlarinin ise %8’erlik oranlarla en son sirada yer
aldiklar belirlenmistir.

Katiimcilarin meslek gruplarina gére dagiimina
bakildiginda, anket katilimcilarinin %40’ ini 6grencilerin,
%18’ini iscilerin, %14’GnlG memurlarin, %8’ini avukat,
muhendis, doktor gibi uzmanlarin olusturdugu
gbrulmektedir. %8’lik oranla esnaflar da bir diger
onemli kullanici grubunu olusturmaktadir (Sekil 35).

Sekil 35 Katilimcilarin meslek gruplarina gére
dagilimi
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iy

Ermekli
Sy



44 Bolgesel Guvenli Bisiklet Yollari Uygulama Projesi Tekirdag, Edirne, Lileburgaz

TASIT/VASITA SAHIPLIGI Sekil 37 Katilimailarin ulasim harcamalarina gore
dagilimi
Katiimcilara, aktif olarak tasit kullanip kullanmadiklari
sorulmustur. Katiimcilarin %54°G aktif olarak tasit &00+ ﬁ 51
kullandigini, %46’sI ise tasit kullanmadigini belirtmistir.
Kullanilan tagrit tdrlerine bakildiginda ise %86’lik oranla -
. S01-600TL
en fazla otomobil kullaniimaktadir (Sekil 36). ikinci & e %2
sirada ise %14’lUk oranla motosiklet gelmektedir.
2
Yapilan saha calismasi ve odak grup gorismeleri 401-500TL %“""' ol
esnasinda da dikkat ¢ceken en dnemli husus,
LUleburgaz’da motosiklet kullaniminin tasit yolu, %‘\‘ o 3 o
bisiklet yolu ve kaldirmlarda oldukga fazla oldugu 301-400TL =
ve kullanim oraninin giderek arttigidir. Yeterli 6nlem =
~

alinmaz ve gerekli diizenlemeler yapilmazsa

Onumuzdeki yillarda motosiklet, Lileburgaz trafiginin @ -~
en énemli sorunlarinin basinda gelecektir. 201-300TL == = %17

Sekil 36 Katilimcilarin ulasimda tercih ettikleri tasit

tard 101-200TL %ﬁ e

Wagimda tercih edilen tagt tdrd Cranlar !:'i . E 817
51-100 TL ‘]% =
S S
Otomobil ﬁ %86 0-50TL

Motosiklet 14

Katiimcilara tim ulasim harcamalar distndldtginde,
ayda ortalama ne kadar harcama yaptiklari
soruldugunda, %30’luk oranla en fazla 0-50 TL arasi
harcama yapildigi cevabi verilmistir. Katiimcilarin buydk
bir kismi ise esit oranlarla 51-100 TL, 101-200 TL,
201-300 TL arasI harcama yaptigini ifade etmistir
(Sekil 37).



BiSIKLET KULLANIM ALISKANLIKLARI

Bisiklet kullananlarin genel egilimlerini 6grenmek
amaciyla katiimcilara, hanede bisiklet bulunup
bulunmamasl, hangi siklikla bisiklet kullanildigl, kag
yasindan beri bisiklet kullanildigy, bisikletin en ¢cok
hangi amagcla kullanildidi, bisikleti tercih etme nedeni
gibi sorular ydneltiimigstir.

Bisiklete sahip olma durumu incelendiginde
katiimcilarin %87’sinin bisiklet sahibi oldugu,
%13’Unun ise bisiklet sahibi olmadigr gértimastar.

Anket katiimcilarinin bisiklet kullanim sikliklarina
bakildiginda, %38’lik dilim haftada birden az,
%22’lik dilimse haftada 1-2 gun bisiklet kullandigini
ifade etmistir. Buradan, katlimcilarin %601 gibi
onemli bir oraninin her hafta bisiklet kullandigi
sonucu gikarilabilmektedir. Her giin 1’den fazla
bisiklet kullananlarin orani ise %10’dur. Nadiren
bisiklet kullandigini belirtenlerin orani ise %7 olarak
belirlenmistir (Sekil 38).

Sekil 38 Katilimcilarin bisiklet kullanim sikligi ve
oranlar

Bisiklet Kullanim Srkligi ve Oranlar

Hirglin bir ke

Haftada 3-4 kez

Haftada 1-2 kez

Haftada 1'den az

Madiren
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Anket katilimcilarina bisiklet kullanmayi ka¢ yasinda
ogdrendikleri soruimustur. Katiimcilarin %81°i 0-9 yas,
%17’si ise 10-19 yas araliginda bisiklet kullanmayi
ogrendigini belirtmistir. Katiimcilarin %44°G ise bir
baskasina bisiklet kullanmayi 6grettigini ifade etmistir.

Bisiklet Kullanim Amaci

Katiimcilarin hangi amagla bisiklet kullandiklarini

tespit etmek amaciyla katiimcilara “Bisikleti en ¢cok
hangi amacla kullaniyorsunuz?” sorusu yoéneltiimis

ve birden fazla yanit vermelerine imkan taninmistir.
Katiimcilarin %44’0 hobi/eglence/sosyal aktivite
amacli bisiklet kullandigini, %32’si spor/egzersiz amagli
bisiklet kullandigini, %24’0 ise ulasim amagl bisiklet
kullandigini ifade etmistir (Sekil 39).

Sekil 39 Katilimcilarin bisiklet kullanim amacina
gore dagilimi

Bislklet Kullamm

Amacy

Bigiklet Kullanim Orani
Sporedgrersiz amadh

- <
bilsikiet kullamirm ég%} ﬁ) 32

S EIEEEI E A RN SRR NI AN R E N ER RS B RN P R BN FS ENE R NN BN

Hobifedglence, sonal
aktivite amach bisiklet
Kullanama

Litagirm amach bigiklet
kullanami

Katilimcilarin ulagim amaglarini anlamaya yonelik
yoneltilen ikinci soru ise ulasimda bisiklet kullanmayi
tercih etme nedenleridir. Katiimcilarin %41 gibi 6nemli
bir orani ise gitmek, %19’u alisveris, %18’i aile/
arkadas ziyareti sebebiyle, %11’i ise egitim sebebiyle
bisiklet kullandigini ifade etmistir (Sekil 40).

Ulasim amagl bisiklet kullananlarin dagilimi ve ulasima
yapllan harcama birlikte degerlendirildiginde, ise
gitmek i¢in bisiklet kullananlarin %36’sinin ulasimda
aylik 0-50 TL araliginda harcama yaptigi ortaya
¢lkmaktadir.
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Sekil 40 Katilimailarin ulagim amacli bisiklet
kullanim nedenlerine gore dagilimi

Ulasimda bisikleti tercih etme nedenleri soruldugunda
ise, katilimcilar gevre ve saglik etmenlerini 6n planda
degerlendirirken ekonomik faydalarini da g6z éninde
bulundurmuglardir. Katiimcilarin %21’ bisikletin
saglikl olmasl, %22’i ¢cevreci olmasi, %16’sI ucuz
olmasi, %15’i ise iyi ise hissettirmesi nedeniyle bisiklet
kullanmay! tercih ettigini belirtmistir. Katilimcilarin
%11’i ise hizli olmasi dolayisiyla bisiklet kullanmayi
tercih ettigini ifade etmistir. Bisiklet kullanmanin esnek
olmasi ve guvenli olmasi da diger tercih sebeplerini
olusturmaktadir (Sekil 41).

Bisiklet Kullanim Aliskanliklan ve Glizergahlar
Katilimcilara, en sik bisiklet yolculugu yaptiklar
glizergah baglangi¢ ve bitis noktalar sorulmustur.
LUleburgaz’da glizergah baslangic noktalarinin daginik
bir yapi sergiledigi gortimuastar. Pek cok yerlesim alani
baslangic noktasi olarak ifade edilmistir. Civardaki
koylerden de Lileburgaz merkeze bisiklet yolculugu
yapildigi ifade edilmistir. Bunun yaninda, oranlari
dUsuk olsa da Luleburgaz’da 6ne gikan Ug baslangic
noktasi bulundugu tespit edilmistir. Katiimcilarin en
fazla kullanmakta oldugu baslangi¢ noktasi %16’lik
oranla Hirriyet Mahallesi olarak ortaya cikmistir. ikinci
sirada %15’lik oranla Kocasinan Mahallesi gelirken,

Sekil 41 Katlimcilarin ulasimda bisikleti tercih
etme nedenleri

Bistkiet] Tercih Etme

Hedenlari Oranlar

Esnék olmas r 5
Givenli almasi f..'ﬂﬂi XY
“ﬂ A\
............................... __-:
Hizh olmasi — w11
Iyl hissettirmesi ﬁ, %&j &5
Ucug almas:
5..1|;I|L;I| almasi

Ceavrech olmas

Uclncu sirada ise %1410k oranla Kurtulus Mahallesi
gelmektedir (Sekil 42).

Bisikletlilerin belirttigi glizergah bitis noktalarinda da
baslangi¢c noktasinda oldugu gibi daginik bir yapi
tespit edilmigtir. Yeni Mahalle %20’lik oranla glizergah
bitis noktasi olarak en fazla belirtilen nokta olmustur.
Hurriyet Mahallesi ise %13’lUk oranla Yeni Mahalleyi
takip etmektedir. Glzergah bitis noktasi olarak ifade
edilen diger noktalar ve ylUzde dagilimlari ise asagidaki
sekilde verilmektedir.
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Sekil 42 Katilimcilarin bisikletli yolculuklarinda en sik kullandiklari baslangig ve bitis noktalar

Yolculuk Baglangig Moktalan - Mahalleler Yolculuk Bitis Moktalan - Mahalleler

9514

Hurriyet Mahallesi
Yeni Mahalle

W13

Keocasinan Mahallesi Hibrriyet Mahallesi

- -
Kurtulug Mahallesi . Kocasinan Mahallesi
~ \®
Genclik Mahallesi Siteler Mahallesi
Anket katilimeilarina bir 6nceki soruda belirttikleri Lileburgaz'da baglangic nokte.1,S| olarak en fazla
baslangic ve bitis noktalarini neden segtikleri sorumug ~ tercin edilen Harriyet Mahallesi'nden baslayan .
ve birden fazla yanit vermelerine imkan taninmistr. yolculuklarin tamamlandiklar mahalleler ile arasidaki
Katilimeilarin %45’ kullandigi giizergah kisa mesafe mesatfe kilometre bazinda degerlendirimistir. Buna
oldugu igin kullandigini, %24°( baska alternatif bir gore Luleburgaz genelinde kent ici ulasimda bisiklet
gl','lzergéh bUlUnmad|g| |(_;|n kU”and|g|n|, %23’() guveni kullanilan mahalleler arasindaki mesafelerin 2 km’yl
yol oldugu icin kullandigini, %8'i ise konforlu oldugu gecmedigi tespit edilmistir. Bu durum Luleburgaz’in
icin kullandigini belirtmistir. makroformunun daha kompakt olmasiyla da iligkilidir
(Tablo 3).

Tablo 3 Katilimcilarin bisikletli yolculuklarinda en sik kullandiklari baslangig ve bitis noktalarina gore yolculuk
mesafeleri (km)

Yolculuk Baslangic Yolculuk Bitis Mesafe (km)
Yeni Mahalle : 0,92
: Hurriyet Mahallesi : 1,20
Hurnyet Maha”eS| e SRR B
: Kocasinan Mahallesi 0,6

Siteler Mahallesi : 1,6
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TRAFIK CARPISMASI YASAMA DURUMU

Katiimcilarin yasadiklar trafik carpismalari ve garpisma
tehlikeleri incelendiginde ankete katilan bisiklet
kullanicilardan ¢ok azinin son bir yil icinde carpisma
yasadigi ortaya ¢ikmistir. Katiimcilarin %85'i trafik
carpismasl yasamadigini belirtirken, %5’i carpisma
tehlikesi yasadigini séylemistir. Kullanicilarin yasadiklar
carpisma turleri soruldugunda ise, katiimcilarin %38’i
motorlu bir tasitla carpistigini, %31’si kisisel hatalar
nedeniyle dUstigunu, %17’si bir yaya ile carpistigini
belirtmistir. Katiimcilarin %7’si kent mobilyalari
nedeniyle dUstigunuy, diger %7 ’si ise baska bir bisikletli
ile carpistigini belirtmistir (Sekil 43). Katiimcilarin
trafikte yasadiklar sorunlar incelendiginde, bisiklet
kullanicilart ile motorlu tasitlar arasinda yasanan
catismanin en 6nemli sorunlardan biri oldugu ortaya
cikmistir. Bununla birlikte kisisel hatalar ve yayalar ile
yasanan catismalar da énemli oranlara sahiptir.

Katiimcilara yasadiklar trafik ¢carpismalari sonucunda
yara alip almadiklar sorulmus, %46’lk dilim
carpismada yara aldigini ifade etmistir.

Anket calismasi kapsaminda bisikletli kullanicilarin
bisiklet ya da yol kaynakli bir sorun yasanip
yasanmadigi da degerlendiriimistir. Katiimcilarin buydk
¢ogunlugunu olusturan %54’10k dilim herhangi bir
sorun yasamadigini ifade ederken, %28’ yol kaynakli
sorun yasadigini, %12’si hem bisiklet kaynakli hem de
yol kaynakli sorun yasadigini, %6’si bisiklet kaynakli
sorun yasadigini belirtmigstir (Sekil 44).

Sekil 44 Katlimcilarin yasadiklar ¢arpismalarin
nedenleri
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Yol kaynakly sodun yagadam 1 528

l_

Hem ;.'a:-l herm besiklat ha:.'nalcll
Sodun g.r.:;.amm

@r

Bisikiet kaynakh sorun yasadim

Sekil 43 Katlimcilarin yasadiklar trafik carpismalari ve carpisma tirleri
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BiSIKLET PARK ALANLARI VE PAYLASIM
SISTEMI

Lileburgaz’da kent genelinde yeterli bisiklet park
alani bulunup bulunmadigi anket katiimcilarina
sorulmustur. Anket katilimcilarinin %47’si bisiklet

park alani oldugunu belirtmistir. Bu kisilerin %44’
s6z konusu bisiklet park alanlarinin yeterli oldugu
dUstncesindedir. Bisiklet park alanlari ile ilgili anket
katiimcilarinin gdrasleri ortalama degerlere yakindir.
Bu anlamda Luleburgaz genelinde bisiklet park
alanlarinin mevcut oldugu, ancak iyilestirmelerle

daha iyi hale getirilebilecegini sdylemek mumkindur.
Bisiklet park alanlarini daha dnce kullanmis olan anket
katiimcilarinin %67 ile blydk bir kismi bu alanlarda
glvenlik sorunu yasamadigini aktarmistir. Bununla
birlikte anket katiimcilari yorum olarak, okullarda park
alanlarinin diizenlenmesinin bisiklet kullanimini tesvik
edecegi yonunde gorus belirtmistir.

Katiimcilarin buyudk bir kismi bisiklet paylasim
sisteminin 6nem arz ettigini ve bdyle bir sistemin
uygulanmasi gerektigini belirtmistir. Kentte bisiklet
paylasim sistemi gelistiriimesinin gerekliligi konusunda
%89’luk bir oran olumlu fikir belirtmistir. Katilimcilarin
yorumlari bu sonucu destekler niteliktedir. Bisikletliler
icin guvenli yolarin olusturuimasinin yani sira bisiklet
kiralama gibi bisiklet kullanimini tesvik edici sosyal
projelerin gerceklestiriimesinin bisiklet kullanimini
olumlu yonde gelistirecedi yéninde yorumlar
yapimistir.

Sekil 45 Bisiklet park alani 6rnegi (Edirne)
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BiSIKLET YOLLARI

Bisiklet yollarinin yaygin olmasinin bisiklet kullanimina
etkisine bakildiginda, bisiklet yollarinin daha yaygin
olmasinin, bisikleti bir ulasim araci olarak kullanma
sikligini %66’lik oranla arttiracagi gortlmektedir. Anket
katilimcilari da sehir icinde uygulanacak gtvenli ve
standartlara uygun bisiklet yollarinin bisiklet kullanimini
arttiracag yoninde yorumda bulunmustur.

Katiimcilarin trafikte yasadiklar sorunlar gruplanacak
olursa, 6ncelikli sorunlar: Tagitlarla yasanan catisma
(%10), yayalarla yasanan gatisma (%9), bisiklete
ayriimis yollarin devamlilik gdstermemesi (%9), diger
bisikletlilerle catisma (%8), kavsak noktalarinda
gegislerin zor olmasi (%8) olarak on plana ¢ikmaktadrr.
Bu baglamda Lileburgaz 6zelinde, bisikletli ulasim
konusunda en ciddi sorun bisikletli yol kullanici

tarleri ile diger yol kullanici tUrleri arasinda yasanan
catismadir. Hem kavsak noktalarinda gecislerin zor
olmasina hem de bisiklete ayriimis yollarin devamlilik
gostermemesine bagl olarak farkli yol kullanici trleri
arasinda gatismalar olusmaktadir. Bu tespit anket
katiimcilarinin yorumlari ile de desteklenmektedir, kent
genelinde gUvenli bisiklet yollarinin yayginlastiriimasinin
yani sira yaya ve motorlu yol kullanici tUrlerinin bisiklet
yollari ve gegisler konusunda bilgilendirilmesinin
gerekli olduguna yonelik yorumlar yapilmistir. Ozellikle
motosikletli yol kullanici tGriindn yaya ve bisikletli

yol kullanici tGr icin trafikte tehlike olusturacak
davraniglarda bulundugu, bu durumu engellemek

icin kent ici yollarda denetimin arttinimasi gerektigi
vurgulanmigtir.

Bisiklet kullanicilarinin trafikte yasadig ikincil
oncelikli sorunlar: Trafik sakinlestirme yaklasimlarinin
uygulanmamasi (%7), yollarin glvenli olmamasi
(%7), bisiklet yolu genigliklerinin yeterli olmamasi
(%7), altyap yetersizligi (%7), trafigin hizl akmasi
(%7) seklinde belirtimistir. ikincil éneelikli sorunlarda
on plana ¢cikan madde ise guvenlik ve altyapiyla

ilgili sorunlardir. Bu baglamda LUleburgaz igin

belli noktalarda trafik sakinlestirme yaklasimlarinin
uygulanmasi, bisikletli ulasima yoénelik altyapinin
standartlar dahilinde gelistirimesi 6nem tagsimaktadir.

Diger sorunlar ise: Polis denetiminin yetersizligi (%6),
yonlendirme ve bilgilendirme eksikligi (%6), yollarin
egimli olmasi (%5), iklim kosullarinin elverigli olmamasi
(%4) seklinde belirtilmistir (Sekil 46).
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Sekil 46 Katilimallarin bisiklet kullanirken trafikte yasadiklari sorunlar
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Katiimcilarin bisiklet glizergahi éncelikli tercih

durumu grafigine bakildiginda (Sekil 47), kullanicilarin
birinci tercihlerinin %44’lUk oranla yesil alanlardan
gecirilmis glzergahlar olusturmaktadir. Bunu %28’ erlik
oranlarla mevcut tasit trafigine pararlel glizergahlar ile
mevcut yaya trafigi icinde bulunan guzergahlar takip
etmektedir. Anket katilimcilari agirlikli olarak trafigin
icinden degil, yesil alanlardan gegiriimis glizergahlarda
bisiklet yolunun olmasi gerektigini vurgulamig, bu tip
bir glizergahin bisikletle ulasimi daha etkin kilacagini
aktarmistir.

Sekil 47 Bisiklet glizergah oncelikli tercih durumu

Mevout trafife paralel
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Katiimcilara gtvenli bisiklet strtsu icin éncelikli
saglanmasi gereken unsurlar sorulmustur. Bu
baglamda en ytksek 6nem payina %19’luk oranla
karma trafikte bulunan bisiklet seritlerinin sahip
oldugu gorilmektedir. Bunu %18’erlik oranlarla
fiziksel engellerle motorlu tasit trafiginden ayrimis
bisiklet yollari ve yesil alanlar igerisindeki bisiklet yollari
takip etmektedir. Kavsak noktalarinda bisiklet gegis
gUvenligini saglayacak 6nlemler (%16) ile bisiklet
istasyonlar ve park alanlar (%16) anket katilimcilarina
gobre bnem siralamsinda UgUncu sirada yer almaktadir.
Son olarak yatay ve dusey isaretlemeler %13’lUk
oranla en az dnem derecesine sahip baslik olarak
tanimlanmaktadir (Sekil 48).

Mevcut yava trafigl icinde

glzergahdar bulunan glzergahlar

Sndad %lE
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Bununla birlikte anket katiimcilart tim yol yonelik bisikletli ulasim egitimlerinin dizenlenmesi
kullanici tdrlerine yonelik bisikletli ulasim ile ilgili gerektigi yorumunda bulunmuslardir. Ozellikle ilkokul
egitim ve kampanyalar dizenlenmesinin énemini ve ortadgretim seviyesindeki 6grencilerin trafik ve
vurgulamiglardir. Motorlu tasit kullanicilarina yénelik bisiklet konusunda bilinclendiriimeleri gerektigini ifade
farkindalik egitimleri, bisikletli yol kullanici tiriine etmislerdir.

Sekil 48 Guvenlibisiklet strdsu icin dncelikli unsurlar

Giivenli Bisiklet SGrlsd icin Oncelikli Saglanmasi Gereken Unsurlar ve Oranlar
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Liileburgaz Kenti Yaya ve Bisikletlilere Yonelik Pilot Analiz

Calisma kapsaminda, Liileburgaz'da halihazirda
yayalastirilmis ve yaya ile bisikletlilerin kullanimina
acilmis olan sokaklardan istanbul Caddesi'nin

iki farkli noktasinda yaya ve bisikletli sayimlari
gerceklestirilmistir. Sayimin yayalastiriimis alanda
istanbul Caddesi’nde gerceklestiriimesinin temel nedeni
s6z konusu sokagin yayalastiriimis alan icerisinde

en yogun kullanilan sokak olmasidir. Sokak tizerinde
secilen iki sayim noktasindan ilki, Emrullah Efendi
ilkokulu ile Kongre Meydani’'na olan yakinligi nedeniyle
secilmistir. Bu anlamda hem kentsel bir donatiya hem
de kamusal alan kullanimini destekleyen bir meydana
yakinligi ile 5nem tasimaktadir. ikinci sayim noktasi

ise, yayalastiriimig alanin bitis noktasina olan yakinhgi
baglaminda 6nem tasimakta, bu nokta yayalastiriimis
alan icerisinde pek ¢ok sokak ile baglanti saglamaktadir.

Sekil 49 istanbul Caddesinde gerceklestirilen
sayimin noktalari

Gergeklestirilen sayim calismasinda yayalastiriimig

alana yonelik hesaplama yontemi kullanilarak hizmet
diizeyleri saptanmistir. Aktif ulasim tiirlerini kapsayan bu
tip mekanlarda kamusal alan kullanimlari yogundur ve
bu mekanlar kamu icin rekreasyon firsati saglamaktadir.
Aktif ulasim tirlerinin birlikte yer aldigi bu tip paylasimli
alanlarda bisiklet, yayalara oranla dikkate deger oranda
daha yiksek hiza sahip oldugu icin, yaya kapasitesi ve
yayalara saglanan servis diizeyinde (izerinde negatif
etkiye sahip olabilmektedir. iki farkli yol kullanici

tlrd icin glivenli erisimin saglandigi esdeger bir
ortam tesis etmenin oldukga zor oldugu g6z 6nlinde
bulundurularak yaya ve bisikletli yol kullanici tuirleri
arasindaki etkilesimin ciddi anlamda bisikletli yol
kullanicilarinin karakterine bagli oldugunu séylemek
gerekmektedir (Sadek, Garber ve Hoel, 2007).

Sayim Noktasi 1

istanbul Caddesi'nin birinci sayim noktasi diizenleme

ve genislik agisindan uygun durumdadir. Bu ilk kisimda
yayalarin yiriyebilecedi net kaldirim genisligi toplam
12 metreyi bulmaktadir. Bisikletliler icin ise diizenlenmis
2,2 metre genisliginde cift yonlu bisiklet yolu mevcuttur.
Bu alan ayni zamanda kentsel donatilar baglaminda da
aydinlatma ve oturma elemanlari ile peyzaj 6geleri basta
olmak Ulzere detayli bir sekilde tasarlanmistir.

Fotograf 5 Istanbul Caddesi - ilk sayim
noktasindan gorintuler




Sayim Noktasi 2 Fotograf 6 Istanbul Caddesi - ikinci sayim
istanbul Caddesi’nin ikinci sayim noktasinda ise noktasindan gorintiler
bir noktadan itibaren bisiklet yolunun devamlilik

gostermedigi goriilmektedir. Bununla birlikte yayalar

icin ayrilmis net yiirime alaninin genisligi ise 5,5

metredir. Bu sayim noktasinda bisikletliler icin ayrilmig 1 : ;s

bir bisiklet yolu glizergahi ise mevcut degildir, bu ey

kapsamda yolu gidis-gelis olmak Uzere cift yonll W‘w

kullanan bisikletliler daginik bir sekilde hareket - 5
- _J :

.

etmektedirler.

Her iki sayim noktasinda da motosikletli yol kullanici
tard her iki yon icin sayilmis ancak hizmet duizeyinin
hesaplamalarina dahil edilmemistir. Motosikletli yol
kullanici tiirtintin giivenlik baglaminda teskil ettigi
sorunlara ise raporun inceleme calismalari bolimiinde
detayl bir sekilde yer verilmektedir. Yayalastiriimis alan
icin hesaplanmis olan hizmet diizeyleri ilk sayim noktasi
icin “C" dlizeyinde, ikinci sayim noktasinda “D” dliizeyinde
tespit edilmistir (Tablo 4). Hizmet diizeyi sonuclarinda

Tablo 4 Sayim noktalarinin hizmet seviyesi

Kaldinm basina Minimum Bisiklet Minimum

maksimum saatlik kaldirim yolu basina bisiklet yolu Hizmet seviyesi

yaya hacmi genisligi ma.k:slmu.m saatl.lk genisligi
bisikletli hacmi

istanbul Caddesi A-A'

istanbul Caddesi B-B'

Tablo 5 Hizmet seviyelerinin tespitinde kullanilan A, B, C diizeyleri yaya ve bisikletli yol kullanici tiirlerinin
kaynak tablo (Sadek, Garber, Hoel, 2007) hem kendi tiirleri arasinda hem de birbirleriyle olan
catisma oranlarinin gérece daha diisiik oldugu, rahat
- o ) hareketlilik saglayan ortamlara isaret etmektedir.
Bisikletl AktV|V|teIer|n Bununla birlikte ikinci sayim noktasinda tespit edilen D
Siklig: diizeyinde, ylirime ve bisiklete binme hizlarinin kismen
A <40 kisitlandigi ve tirler arasinda zaman zaman ¢atismalarin
> 40-60 yasanabilecegi ortamlari kapsamaktadir. ikinci sayim
< 60-100 noktasi tescilli yapilarin mevcut oldugu Sokullu Killiyesi
Cami ve diger tarihi yapilar nedeniyle sinirlandirildigi
>100-150 icin bu alanda yol genisliklerine yonelik bir diizenleme
> 150-195 onerilememekte, tasarim ile her iki yol kullanici tiirtinG
> 195 yonlendirecek mekansal diizenlemenin yapilandirilmasi
onerilmektedir.

Hizmet Seviyesi
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2.4 BOLUM DEGERLENDIRMESI

Bdlgesel Guvenli Bisiklet Yollart Uygulama Projesinin
kapsadigi calisma alani olan Tekirdag, Edirne ve
LUleburgaz’da yapilan anket calismasi, yukarida
verilen bagliklar dahilinde ¢ kent genelinde
degerlendirildiginde asagidaki temel bulgular elde
edilmektedir:

e Anket katiimcilarinin gogunlugunu %22’lik oranla
19-22 yas araliginin olusturdugu gértimektedir.
Katilimcilarin %71’ini erkekler olusturmaktadrr.

e Katiimcilar %64 oraninda Universite mezunudur.

e Mesleki dagiima bakildiginda katiimcilarin
blyUk oranini (%32) 6grencilerin olusturdugu
gorilmektedir. ikinci sirada ise memurlar
gelmektedir.

e Ug kent genelinde katlimcilarin %55’i motorlu
tasit kullandigini ifade etmistir. Uc kent arasinda
kiyaslama yapildiginda ise en fazla motorlu
tasit kullanilan yerlesimin Tekirdag oldugu
gorulmektedir. Motorlu tasitlarin dagiimina
bakildiginda ise en fazla otomobil kullanildig
belirlenmistir.

e Katiimcilarin ulasima harcadiklar miktar %22
oraninda en fazla 0-50 TL araligindadir.

e Katiimcilarin g kent genelinde bisiklet kullanma
nedenleri %68’lik oranla en fazla hobi/eglence/
sosyal aktivite, %39 oranla ise ulasimdir.

e Ulasimda bisiklet kullanma amacinda ise %52’lik
oranla ise gitmek 6n plana ¢gikmaktadir. %40’k
dilimse aligverise gitmek amaciyla bisiklet
kullandigini belirtmigtir.

e Bisiklet kullanma nedenlerine bakildiginda, %75
saglikli olmasl, %70 cevreci olmasi, %63 iyi
hissettirmesi yanitlarinin alindigi gértlmektedir.

¢ Bisiklet kullanilan kentlerde bisiklet glizergahi
tercihinde en fazla 6n plana ¢ikan ¢zellikse %35
oranla baska alternatif yol bulunmamasi; %24’10k
oranla ise guvenli yol olmasidir.

e Bununla birlikte kentler bazinda en ¢ok tercih
edilen yolculuk baslangi¢ ve bitis noktalari
degerlendirildiginde, kent i¢i ulasimda mesafe
bazinda Tekirdagd’da bisiklet kullaniminin 11
kilometre ile en ylksek degere sahip oldugu
gortlmektedir. Bu deger Edirne’de maksimum 5,4
kilometre, LUleburgaz’da ise 1,6 kilometredir.

e Kentler genelinde trafik carpismasi verilerine
bakildiginda, %65’lik dilimin daha énce ¢arpisma
gecirmedigi tespit edilmistir. Bunun yaninda
%13’10k dilim ¢arpisma tehlikesi gecirdigini ifade
etmigstir.

e Carpisma ve kaza tUrleri daha detayl
incelendiginde ise %39’luk dilim dustagunu,
%32’lik dilim motorlu tasitla ¢carpistigini, %14°10k
dilim kent mobilyalari nedeniyle distigunu ifade
etmigstir.

Yukaridaki verilerden de géruldigu gibi, Ug kentte
de bisiklet kullanicilarinin genelini erkekler, 6grenciler
ve Universite mezunlan olusturmaktadir. Ug kent
genelinde de kentlerin yapisi, dogal ve kulttrel
degerleri geregi spor ve rekreasyon amagcl bisiklet
kullaniminin yaygin oldugu tespit edilmistir. Ancak
bunun yaninda, ulasim amacl bisiklet kullananlarin
orani da azimsanmayacak bigimdedir.

Anket uygulamasi her ne kadar kent ici bisiklet
kullanimina dair bilgiler almak ve kent ici ulasimda
bisiklet kullanimini yayginlastirmak Uzere yapilsa

da kentlerin ceperlerine yonelik de fikir alinmasini
saglamistir. Bu baglamda, Luleburgaz ve Tekirdag
kent merkezlerinin, gevre kdyler ve ilgelerden

gelen bisikletliler icin dnemli birer merkez oldugu
gorulmastur. Baska bir ifadeyle, Luleburgaz ve
Tekirdag kent merkezleri ile ceperde yer alan koy,
mabhalle ve ilgeler arasinda bisiklet kullanimi anlaminda
onemli bir iliski bulunmaktadir. Edirne’de ise spor
amagli bisiklet kullanicilar disinda, kent merkezinde
yer alan mahalleler dahilinde bisiklet kullanimi daha
yaygindir.

Uygulanan anket calismasi neticesinde, katilimcilarin
ifade ettikleri goruslere bakildiginda, Tekirdag’da en
onemli problemlerden birinin yol akisina paralel bir
bicimde uygulanan mazgallar oldugu goértlmektedir.
Bu konu pek ¢ok farkli katiimci tarafindan ifade



edilerek, belediyenin cesitli kazalara neden olabilecek
bu uygulamadan vazgegmesi talep edilmistir.
Tekirdag'da sahil bandinin ve Universitenin bulunmasi,
bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi icin olumlu birer
gerekge olarak gosterilirken, bisiklet kullanimindan ayri
olarak kent ici trafikte halihazirda yasanan sorunlarin
ve topografya kosullarinin birer engel oldugu da
vurgulanmistir. Kentte yogun miktarda emniyet seridi
ihlallerinin yasandigi, bu nedenle de olusturulacak
bisiklet yollarinda givenlik énlemlerinin alinmasinin
¢ok 6nemli oldugu ifade edilmistir. Bunun yaninda,
Tekirdag kentinde yalnizca kent icinde degil, ilceler
arasinda da bisiklet kullaniminin yaygin olmasi gbz
onunde tutularak, Tekirdag BlyUksehir Belediyesi
tarafindan hazirlanmakta olan Ulasim ve Trafik Ana
Plan'nda ilcelerde yapilabilecek bisiklet yollarinin da
kapsanmasi gerektigi belirtilmistir.

Edirne merkezinin Ulke sinirlarindan birini olusturmasi,
Avrupa’dan pek ¢ok bisikletlinin buradan gecmesini
gerektirdigi, bu nedenle de kent ici bisiklet kullaniminin
olduk¢a yogun oldugu vurgulanmistir. Bisiklet paylasim
sistemi gelistiriimesi icin de kentin son derece uygun
oldugu ancak éncelikle mevcut bisiklet yollarinin
standardize edilerek erisilebilir ve glivenli hale
getirilmesi Uzerinde durulmustur.

Llleburgaz’da ise 6zellikle yayalarin ve motosikletlilerin
bisiklet yollarini isgal etmelerinin dnemli sikintilara
sebep oldugu belirtiimistir. Bu nedenle trafikte cok
bUyuk tehlike arz eden ve gerektiginde tasit yolunu
istediklerinde de yaya ve bisiklet yolunu kullanan
motosiklet surtcUlerine ydnelik sehir ici denetimlerin
arttinimasi son derece dnemlidir. Kent ici trafigin ¢cok
sikisik olmasi, yollarin organik dokusu ve dar olmasi
nedeniyle, uygulanan kent mobilyalarina ve dukkan
sahiplerinin teshir amaclh Grlnlerinin kaldinm ve bisiklet
yollarini isgal etmemesine ayrica énem verilmesi
gereken bir konudur.

Bunlarin yaninda, U¢ kentte de vurgulanan en dnemli
konu, bisiklet kiltGrinun olusturuimasi gerekliligidir.
Bu kapsamda 6zellikle ilkdgretim 6Jrencilerine
uygulanacak cesitli egitici program ve aktivitelerin
6nemli oldugu; motorlu tasit strtculerini bisikletlilere
yonelik bilinglendirme kampanyalarinin yapiimasi
gerektigi ve trafigi dizenleyen kurum ve kisilere de bu
alanda egitim veriimesi gerektigi ifade edilmistir.
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BISIKLET YOLU
UYGULAMALARI
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YONTEM

Proje kapsaminda, saha calismasi gerceklestirilen
Tekirdag, Edirne ve Lileburgaz kent merkezlerinde
glvenli bisiklet yollart olusturulmasina katki saglamak,
kent ici ulasimda bisiklet yollarinin kullaniimasi
konusunda farkindalidi arttirmak ve yerel yonetimlere
standartlara uygun, guvenli, erisilebilir ve konforlu
uygulama alternatifleri konusunda fikir vermek
amaciyla pilot glizergahlarda bisiklet yolu incelemeleri
ve Onerileri gergeklestirimistir.

Guzergah secimi asamasinda, ilgili kentin
topografyasina, kullanici egilimlerine, glizergah
uzunluguna, sokak genigliklerine, nifus dagiimina,
ana kentsel kullanimlara dikkat edilmis; raporun birinci
bolimande yer verilen ve her kentte gerceklestirilen
odak grup toplantilarinda yerel paydaslarin dnerileri ve
yonlendirmeleri dogrultusunda pilot glizergahlar tespit
edilmistir.

Pilot glizergah onerileri, raporun ikinci bélimunde
yer verilen ve bisiklet kullanicilaryla gerceklestirilen
anketlerden elde edilen verilerden yararlanilarak test
edilmistir.

Saha calismasi esnasinda, mevcut bisiklet yollari

ve pilot glizergahlar incelenmis, video ve fotograf
cekimleri gerceklestiriimistir. Saha calismalarini takiben
yapilan ofis galismalarinda ise, gekilen video ve
fotograflarin ¢déztmlemesi yapilmistir.

Gerceklestirilen galisma esnasinda Uzerinde en fazla
durulan kriter yol gtivenligi olmustur. Calismada,

2008 EC 96 kodlu Avrupa Birligi Direktifi yol glvenligi
calismalan kullanilimistir. Avrupa Birligi Direktifi yol
gUvenligi calismalari bes baslik altinda toplanmaktadir.
Bunlar:

1. Yol Guvenligi Etki Degerlendirmesi (Road Safety
Impact Assement-RIA),

2. Yol Guvenligi Denetim (Road Safety Audit-RSA)
calismalari,

3. Yol Aglarinin Guvenlik Yonetimi (Network Safety
Management-NSM),

4. Yol Aglarinin Glvenlik Yonetimi (Network Safety
Management-NSM) ve

5. Yol Guvenligi inceleme Calismalari (Road Safety
Inspection- RSI) olarak siralanmaktadir (Sekil 50).

Yol gtvenligi etki degerlendirmesi baslgi altinda,
mevcut karayolu altyapisi dahilinde degistirilecek

her bir eleman icin etki degerlendirmesi yapllir.
Ornegin bir baypas yolun insaatinin, mevcut karayolu
altyapisinda meydana gelmesi muhtemel kazalara
etkisinin degerlendiriimesini kapsar. Bu yontem,
Avrupa Birligi Uye Ulkelerinde siklikla kullaniimaktadir.
Yol guvenligi denetim ¢alismalari ise, projelerin
planlama ve tasarim asamasinda planlama ve tasarm
ekiplerinden bagimsiz fakat onlarla ve projeyi hayata
gecirecek olan yuklenicilerle koordineli calisan yol
gUvenligi uzmanlarindan olusan ekiplerin, batin

yol kullanici tUrleri icin yol glvenligi unsurlarini danhil
ederek projelerin planlamasini ve tasarlanmasini
kapsayan caligsmalardir. Bu ¢alisma da Avrupa Birligi
Ulkeleri arasinda en yaygin ve bilinen yol gtvenligi
calismasidir. Yol aglarinin gtivenlik yénetimi genellikle
ulusal ya da bolgesel alanda makro dizeyde tim yol
aginin bir analizidir. Bu degerlendirme sonucunda
hedeflenen, uygun altyapi dnlemleri ile kazalarin
azaltiimasi ve yuksek riskli alanlarin listelenmesidir.
YUrGtllen galismalarin sonuglari tim yol aginin sadece
%10’luk kisminda mevcut olan sorunlarin %50’den
fazla kaza maliyeti olusturdugunu gdstermektedir.
Dustk altyapr bakim butceleri ile bu %10’u belirlemek
ve kritik kesitlere odaklanmak bu calismalarda baslica
onceliktir. Yol aglarinin gtvenlik yonetimi genellikle

Sekil 50 "2008 EC 96" kodlu Avrupa Birligi Direktifi
dahilinde tanimlanmis yol gtvenligi calismalari



ulusal ya da bolgesel alanda makro dizeyde tim yol
aginin bir analizidir. Bu degerlendirme sonucunda
hedeflenen, uygun altyapi dnlemleri ile kazalarin
azaltiimasi ve yuksek riskli alanlarin listelenmesidir.
YUratdlen galismalarin sonuglari tim yol aginin sadece
%10’luk kisminda mevcut olan sorunlarin %50’den
fazla kaza maliyeti olusturdugunu gostermektedir.
DusUk altyapi bakim butceleri ile bu %10’u belirlemek
ve kritik kesitlere odaklanmak bu calismalarda baglica
onceliktir. Yol glvenligi inceleme galismalar ise
héalihazirda yol kullanici tirleri tarafindan kullanilan imal
edilmis yollarda yol gtivenligi unsurlarinin iyilestiriimesini
ve bu noktalar dahilinde meydana gelen trafik
kazalarini azaltmak i¢in yol gtivenligi uzmanlarindan
olusan ekipler tarafindan gergeklestirilen calismalari
kapsar.

Proje dahilinde kentlerde tim yol agi degil, secili
gUzergahlarda calisildigindan, éncelikle mevcut
bisiklet yollarinda yol glvenligi inceleme ¢alismalari
gerceklestiriimis, sonrasinda ise 6neri giizergahlarda
yol guivenligi denetim calismalarinin gereklilikleri
yerine getirilerek tasanm onerilerinde bulunulmustur.
Bu kapsamda, hem inceleme hem de denetim
calismalarinda sorun ve 6neri odakli bir yaklasim
sergilenmis, nokta bazli ve genel sorunlar siralanarak,
bu sorunlara yénelik ¢6zUm &nerileri ve drnek
uygulamalar verilmigtir.

Oneri bisiklet yollarinda gerceklestirilen denetim
calismalarinda dikkate alinan tasarim onerileri ise su
sekilde siralanmaktadir:

e Bisikletin kent icinde kullanimi ve ulagim
icindeki pay! arttinimalidir. Bisiklet sosyal sinif
gbzetmeksizin tim kent sakinlerinin kullanacaklari
ve tercih edecekleri bir ulasim turG haline
getiriimelidir.

e Bisiklet yollar, seritleri, hemzemin kavsak gecisleri,
yatay ve dusey isaretlemeler icin kullanilacak
standartlar belirlenmeli ve hicbir tasarim bu
standartlarin disinda yapilmamali standart digl
yaplimasi zorunlu alanlarda bisikletlilerin yol
guvenligi hicbir sekilde tehlikeye atimamalidir.

e Bisiklet yollarinin etkin kullanimi icin bisiklet yolu
altyapilari, dncelikli olarak ulasim ihtiyacinin
oldugu akslar Gzerinde planlanmali ve bisiklet
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yollari birbirine baglanarak bir butinlik arz eden
kesintisiz bir ag haline getirimelidir. Aksi takdirde
sadece kentin yeni yerlesim alanlarinda yapilacak
parcacill bisiklet yollar rekreatif amaca hizmet
etmekten dteye gegcemeyecek ve bisiklet bir
ulasim araci olarak kullaniimayacaktir.

Bisiklet yollart mUmkuUn oldugunca ana ulasim
akslarindan sapmamalidir. Dogrusallik prensibine
uygun olarak, motorlu tasitlardan kaginmak

icin zikzaklardan olusan guizergahlar yerine,
bisikletlerin ulasim ihtiyacini en kisa yoldan
karsllayacak glizergahlar Uzerinde, diger ulasim
tUrleri tarafindan gérinen ve bu turlerle butunlesik
bir sekilde planlanmalidir.

Bisikletin bir ulagim araci olarak benimsenmesi
icin bisiklet yolu planlamasi yapilirken toplu
tasima sistemlerine aktarma yapabilecek sekilde
glzergahlar belirlenmeli ve aktarma noktalarinda
yeterli park yeri yapilmalidir. Ayrica toplu tasima
tasitlarinda bisikletle seyahat imkéani saglanmali ve
her iki ulagim tdrtndn de verimliligi arttinimaldir.

Bisiklet ulasiminda en temel unsur gtivenlik oldugu
icin bisiklet seyir ve park yerlerinin glivenligi
gozetilmeli, dzellikle bisiklet park alanlarinda
hirsizlik olaylarina karsi gerekli dnlemler alinmalidrr.

Motorlu tasit trafiginin yogun ve trafik hizlarinin
yUksek oldugu kesimlerde standartlara

uygun tasarima sahip ayrimis bisiklet yollari
olusturulmalidrr.

Bisiklet kullanimini ¢ekici hale getirmek icin surts
konforu saglanmali, bunu saglayabilmek icin

de bisikletin gece-gunduz, yaz-kis kullanimlar
icin uygun olmasina altyapilarda kullanilacak
malzemelere, bisiklet yollarinin aydinlatma,
gblge, drenaj gibi ihtiyaclarina uygun tasarimlar
yapiimalidir.

Bisiklet yollarinin, yatay-dUsey isaretlemeleri, park
yerlerinin dizenli olarak bakimlari ve temizlikleri
yapiimalidir.
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3.1 TEKIRDAG MEVCUT BIiSIKLET YOLLARI
INCELEME CALISMASI VE ONERI BiSIKLET
YOLLARI

Kent ici ulasimda bisiklet kullanimini yayginlastirmak
icin bisiklet aginin kent merkezine ve odak noktalarina
erisimini saglayacak, buttnlesik bir sistem olarak
tasarlanmasi gerekmektedir. Tekirdag kent merkezinde
de kent i¢i ulasimda bisiklet kullaniminin arttinimasi

ve bisikletin bir ulasim araci olarak kullanilmasinin
saglanmasi amaciyla bisiklet kullanicilarina gvenli ve
konforlu bisiklet altyapisi sunulmasi 6ncelikli hedef
olarak belirlenmistir.

Ulasim sistemlerinin belirlenmesi igin yapilan

ulasim modellerinde arazinin yapisi, kentin gelisme
dinamikleri, Uretim ve cekim bolgeleri dikkate
alinmaktadir. Tekirdag kent merkezine bakildiginda,
kentin arazi yapisinin genel anlamda engebeli oldugu
ve pek ¢ok boélgenin glvenli ve konforlu bisiklet
kullanimina uygun olmadidi séylenebilir. Ancak mevcut
durumda sahil bandinda bisiklet yolunun uygulanmis
olmasi kentte bisiklet kullaniminin yayginlasmasi icin
atiimis énemli bir adimdir.

Bunun yaninda, raporun ikinci boéluminde yer

alan anket galismasinda da katiimcilarin yuzde
elliden fazlasi Tekirdag kent merkezini olusturan
Slleymanpasa’da bisiklet kullandigini ifade
etmistir. Mahalle bazinda bisiklet baslangi¢ ve bitis
noktalarina bakildiginda ise %35’lik oranla en fazla
100. YiIl Mahallesinin tercih edildigi, bununla birlikte,
Degirmenalti ve Kumbag bolgelerinin de hem
baslangic hem de bitis noktasi olarak tercih edilen
bolgeler oldugu tespit edilmistir. Gerceklestirilen
capraz analizler neticesinde, 100. Yil Mahallesi’nde
baslayan yolculuklarin %46’sinin yine 100. Yl
Mahallesi’nde tamamlanmakta oldugu da tespit
edilmistir. Katiimcilarin bisiklet glizergahi tercih
oranlarina bakildiginda ise %51’lik oranla yesil
alanlardan gecirilmis gluzergahlarin tercih edildigi
gortlmektedir.

Tekirdad’da katiimcilara guvenlikli bisiklet strtsu icin
oncelikle saglanmasi gereken unsurlar soruldugunda
ise fiziksel engellerle motorlu tasit trafiginden

ayrilmis bisiklet yollari ile kavsaklarda gecis glvenligi
saglayacak dnlemler alinmasinin en fazla 6n plana
¢lkan guvenlik dnlemleri oldugu gérulmus, inceleme
ve denetim calismalari sirasinda bu hususlara 6zellikle
dikkat edilmigtir.

Bunun disinda, kentin genc nufusu da gbz 6niune
alindiginda kentte bisiklet kullaniminin dogru bir
baslangicla ve uygun altyapi ile yayginlastirilabilecegi
soylenebilir. Bu amacla, projede kentte 6ncelikle
bisiklet kultGrind olusturmak ve kullanicilarin bisiklet
kullanimini sahiplenmesini saglamak icin sahil
bandinda halihazirda imal edilmis olan bisiklet yoluna
dair inceleme calismasi yapilimis ve lyilestirme onerileri
verilmistir.

Yine sahil bandindan yola ¢ikarak, kentin bati aksinda
yer alan konut bdlgesine bisiklet altyapisi saglamak
amaclyla dneri bisikle yollarinda denetim calismasi
yUrttbimuastdr. Bu dogrultuda mevcut bisiklet aginin
bulundugu sahil bandi baslangi¢ noktasi kabul
edilerek, 100. Yl Mahallesi ve sahil bandi arasinda
baglayici nitelik gdsteren ve bisiklet kullaniminin 100.
Yil Mahallesi’nde yayginlasmasi icin kilit noktada
bulunan,

e Atatlrk Bulvarl- Barbaros Caddesi- Pestemalci
Caddesi ve Hamit Pasa Sokagi kesisim kavsak
noktasl,

e Atatlirk Bulvar Edirne ve istanbul istikameti icin
guvenli bisiklet altyapisi tasarimlar hazirlanmigtir.

Tekirdag'da 8 fakdlte, 3 enstitl, 3 yuksekokul, 11
meslek yuksekokulu, cesitli merkezler, rektorltuk
birimleri ile 28000 égrenci ve 500 dgretim gorevlisi
bulunan Namik Kemal Universitesi Snemli bir gekim
merkezidir. Bu gekim merkezinin konumlandig,
Degirmenalti Mevki bir trafik analiz bolgesi olarak
tanimlanarak, bu bdélgedeki gcekim merkezi bazli
Uretilen “Ev-Okul” yolculuklarini olusturan kullanici
grubunun sosyo ekonomik durumu ve beklentileri
distnuldugunde ve arazi yapisi gbz 6ninde
tutuldugunda en uygun ulastirma sisteminin

bisiklet oldugu sdylenebilir. Bu dogrultuda, Namik
Kemal Universitesi’ni baslangic noktasi kabul etme
prensibi ile, trafik analiz bdlgesi olarak tanimlanan ve
yolculuklarin Uretildigi Degirmenalti Mevki arasinda
guvenli bisiklet altyapisi planlanmasi dnerilmektedir.

e Namik Kemal Universitesi Merkez Yerleskesi

e Universite yerleskesini kullanan égrencilerin konut
bolgesi gorinimindeki Degirmenaltl Mahallesi icin
guvenli bisiklet altyapisi tasarimlari hazirlanmistir
(Harita 3).



=

Harita 3 Tekirdag'da alan calismasinin gerceklestirildigi bolge ve akslar

Mamik Kemal Universitesi
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3.1.1 TEKIRDAG MEVCUT BIiSIKLET YOLLARI
iINCELEME GCALISMASI

Yontem kisminda da bahsedildigi gibi, Tekirdagd Bisiklet
Yolu Uygulamalarina 6ncelikle mevcut bisiklet yolu
Uzerinde yol glivenligi inceleme calismasi yapilarak
baslanmistir. Bu amacla mevcut yola ait sorunlar tespit
edilmis ve bu sorunlari ortadan kaldirmak amaciyla
Oneriler geligtirimigtir.

Galisma kapsaminda mevcut bisiklet yolu tzerinde
tespit edilen sorunlar asagidaki gibi siralanmaktadir.

e Ag BUtinluginun Saglanmamig Olmasi

Kent Mobilyalarinin Konumlandirimasi
e Bisiklet Yolu Uzerindeki Deformasyonlar
e Bisiklet Yolu Enkesitinin Sureklilik Arz Etmemesi

e Bisiklet Baglama Demirlerinin Yanlis
Konumlandiriimasi

e VYatay isaretleme Standartlarina Uyulmamasi
e Disey Isaretleme Eksikligi
e Motorlu Tasit Trafigi

Bu sorunlarin detayli aciklamasi, ne gibi ek sorunlara
sebebiyet verebilecedi ve sorunlart gézmeye ydnelik
Oneriler de asagida yer almaktadir.

AG BUTUNLUGUNUN SAGLANMAMIS OLMASI

Sorun

Tekirdag'daki mevcut bisiklet altyapisi, sehir merkezine
ve odak noktalarina erisimi saglayacak sekilde
batinlesik bir sistem olarak tasarlanmamistir. Mevcut
bisiklet altyapisi, sahil bandi boyunca pargall olarak
tesis edilmis olup, rekreatif amaca hizmet etmekten
Oteye gecememektedir. Kent genelinde, guvenli ve
butUnlesik bir bisiklet altyapisi bulunmamasi, bisikletli
yolculuklar igin tehlike arz etmektedir (Fotograf 7).

Oneri

Tekirdag'da guvenli bisiklet altyapilari, dncelikli olarak
ulasim ihtiyacinin oldugu akslar Uzerinde planlanmall
ve bisiklet yollari birbirine baglanarak bir butlnlUk

Fotograf 7 Bisiklet yolunun bitis noktasi (EMBARQ
Turkiye, 2015)

arz eden kesintisiz bir ag haline getirimelidir. Aksi
takdirde sadece sahil bandi boyunca yapilacak parcali
bisiklet yollar rekreatif amaca hizmet etmekten dteye
gecemeyecek ve bisiklet bir ulasim araci olarak
kullaniimayacaktir.

KENT MOBILYALARININ KONUMLANDIRILMASI

Sorun

Kent mobilyalarinin, bisiklet yolu Uzerinde
konumlandirimasi ya da bisiklet yoluna tasinmasi,
yol Ustlinde seyreden bisikletli yol kullanicilarinin,
yaya altyapisina girmelerine neden olarak yayalar
ile bisikletliler arasinda 6lUmIG ve yaralanmali trafik
carpismalarina neden olabilir (Fotograf 8).

Diger bir olasi trafik carpisma tehlikesi ise, daralan
bisiklet yolu enkesitine bagl olarak karsilikli yonlerde
seyreden bisikletli yol kullanicilart arasinda meydana
gelebilecek kafa kafaya carpismalardir.

Oneri

Kafe, oyun ve spor alanlari ile bisiklet yolu arasinda
mekansal ayrm olusturacak fiziksel diizenlemeler
yapiimalidir. Bisiklet yolu Gzerine konumlandiriimis kent
mobilyalar acilen kaldirilip yolun disina tasinmalidir.
Bisiklet yolu glzergahi etrafinda konumlandirilacak
olan kent mobilyalarinin tagsinmasini dnlemek

amaciyla yere sabitlenebilen tlrlerinin secilmesine
dikkat edilmelidir. Bisiklet yolu boyunca yapilan



Fotograf 8 Bisiklet yolu Ustlindeki agac ve kent
mobilyalari (EMBARQ Turkiye, 2015)

peyzaj duzenlemeleri dahilinde bitki secimlerine
dikkat edilmeli ve bisikletli yol kullanicilarinin gecis
gorus mesafelerini kisittanmamasi igin periyodik
budama islemleri belediyelerin ilgili birimleri tarafindan
gergeklestiriimelidir.

BiSIKLET YOLU UZERINDEKI TAHRIBAT VE
DEFORMASYONLAR

Sorun

Guzergah boyunca bisiklet yolunun Gstlinde birgok
farkli tahribat ve deformasyon ile karsilagiimistir
(Fotograf 9). Bu tip yol Ust tabakasindaki
deformasyonlar, bisiklet yol kullanici tUrlerinin seyir
halindeyken, hakimiyetlerini kaybederek dlismelerine
ya da yaya altyapisina girerek yaralanmali ve lumiu
kazalarla sonuglanabilecek ¢atigsmalara neden
olabilecegi gibi, seyahat konforlarindaki distise bagl
bu glizergahi tercih etmemelerine de neden olabilir
(Fotograf 10).

Fotograf 9 Bisiklet yolu Uzerindeki deformasyonlar
(EMBARQ Tuirkiye, 2015)
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Fotograf 10 Bisiklet yolu Uzerindeki boya kusmasi
(EMBARQ Tiirkiye, 2015)

Oneri

Altyapi boyunca, dUzenli bakim calismalar
kapsaminda; bisiklet yolu ve yatay isaretlemeler
tekrardan cizilmelidir. Bisiklet yolu Ustindeki farkl
tiplerdeki catlak, cukur ve kusmalar ise dizenli onarim
calismalari ile gideriimelidir (Fotograf 11).

Saha calismalari sirasinda, Tekirdag BuyUksehir
Belediyesi'ne bagll personelin, bisiklet yolu Ustline
yatay isaretleme ¢gizme calismalarini yUrttttkleri

tespit edilmistir. Yol glvenligi bakimindan, bisiklet
yollar Uzerinde uygulanan yatay isaretlemelerin
gortndrlukleri dGnemlidir. Eksik ya da géruntrliguni
yitirmis isaretlemeler temel amaclari olan bisikletli yol
kullanicilar tarlerini bilgilendirme ve uyarma gdrevlerini
yerine getiremez.

Fotograf 11 Bisiklet yolu Uzerinde yatay
isaretleme calismalari (EMBARQ Trkiye, 2015)
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BiSIKLET YOLU ENKESITININ SUREKLILIK ARZ
ETMEMESI

Sorun

Altyapr boyunca bisiklet yolunun enkesiti degisiklige
ugramaktadir. Yol enkesiti glizergahin bazi
kesimlerinde 1,5 metre genislige sahipken bazi
noktalarda bu geniglik 2 metre degerindedir. Yol
enkesiti dahilindeki bu streksizlik bisikletli yol kullanici
tUrdnun edindikleri surus refleksleri nedeniyle diger
yol kullanici turleri ile olasi gatismalara neden olabilir
(Fotograf 12).

Oneri

Altyapi, boyunca imal edilmis bisiklet yolu; “TS 9826
Sehir ici Yollar- Bisiklet Yollari”standardi tarafindan
belirlenmis, yaya kaldinminda bisiklet yolu enkesit
Olculerine gore tekrardan imal edilmelidir. Sekil 51'de,
TS 9826 nolu standart geregince kaldinm Ustinde imal
edilecek olan bisiklet yollari icin 3 farkll enkesit tasarimi
belirlenmistir. Bu standartlar geregince kaldinm Ustine
imal edilecek cift yonll bisiklet yolu en az 2 metre bir
enkesite sahip olmalidir.

BiSIKLET BAGLAMA DEMIRLERININ YANLIS
KONUMLANDIRILMASI

Sorun

Mevcut bisiklet altyapisi boyunca, bisiklet baglama
demirleri yerlestiriimistir. Bisiklet baglama demirleri,
kent mobilyalarinin yanina gelisiglzel olarak
konumlandiriimigtir (Fotograf 13).

Oneri

Bisiklet park alanlari ve bu alanlar icerisinde
konumlandirilacak bisiklet baglama demirleri talebe
ve yogunluga gore tespit edilerek imal edilmeli, ilgili
belediye birimleri tarafindan yerlestiriimelidir.

Fotograf 12 Daralan bisiklet yolu enkesiti
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Fotograf 13 Bisiklet baglama demirleri (EMBARQ
Turkiye, 2015)

Sekil 51 Yaya kaldirmindaki bisiklet yolunun enkesit 6lculeri (TSE, 2013)
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Kapall ve guvenlik kameralari ile izlenen istasyonlar,
hem bisikletlerin galinmasini, hem de farkli hava
sartlarindan korunmalarini saglayarak, kullanicilari
parklanmaya tesvik edecektir. istasyonlarin
konumlandirmasi da Uzerinde ¢alisimasi gereken
diger bir konudur. istasyon yerleri, istasyon altyapisina
(elektrik, internet vb) elverigli noktalar olarak tayin
edilmelidir (Fotograf 14).

Fotograf 14 Kapali bisiklet istasyon oérnedi,
Nunspeet, Hollanda

YATAY iSARETLEME STANDARTLARINA
UYULMAMASI

Sorun
Altyapi boyunca bisiklet yolu Uzerine uygulanan yatay
isaretlemeler standart degildir (Fotograf 15).

Fotograf 15 Bisiklet yolu Gzerindeki standart dis|
bisiklet logosu (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Oneri

Bisiklet yolu Uzerine uygulanan yatay bisiklet yolu
isaretleri “TS 9826 Sehir ici Yollar Bisiklet Yollan”
standardina gére bisiklet yolu Ustiine uygulanmalidir
(sekil 52).

Sekil 52 TS 9826 Sehir ici Yollar Bisiklet Yollari

1,30

"— 1.00

DUSEY iSARETLEME EKSIKLIGi

Sorun

Mevcut bisiklet altyapisinin baslangi¢ ve bitis
noktalarina, bisikletli yol kullanicilarinin, bisiklet yolunu
kullanmak zorunda olduklarini ve diger tasitlarin ayni
yolu kullanma haklarinin olmadigini bildiren trafik isaret
levhalari yerlestiriimemistir (Fotograf 16).

Fotograf 16 Bisiklet altyapisi boyunca dusey
isaretleme eksikligi (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Oneri

Mevcut bisiklet altyapisi i¢in, baslangic noktalarinda,
bisikletli yol kullanicilarini bisiklet yolunu kullanmak
zorunda olduklarini ve diger yol kullanicilarin ayni
yolu kullanma haklarinin olmadigini bildiren TT-38a
kodlu “Mecburi Bisiklet Yolu” trafik isaret levhalari
yerlestiriimelidir. Bu isaret levhasi sadece bisikletliler
icin insa edilmis olan &zel bir yolun baslangicina
konulabilir.

Sahil bandi boyunca mevcut bisiklet altyapisi icin, bitis
noktalarinda; bisikletli yol kullanicilarini, bisiklet yolunun
sona erdigini bildiren ve sadece TT-38a nolu “Mecburi
Bisiklet Yolu isaret” levhasi ile belirtilen zorunlulugun
sona erdigini belirten TT-38b kodlu “Mecburi Bisiklet
Yolu Sonu” trafik isaret levhasi yerlestiriimelidir (Sekil
53).

Sekil 53 TT-38a mecburi bisiklet yolu trafik isaret
levhasi, TT-38b mecburi bisiklet yolu sonutrafik isaret
levhasi (Trafik GUvenligi Dairesi Baskanhdi, 2011)

IO

Sahil bandi boyunca yayalarin, kendileri icin insa
edilmis olan yaya yolunu kullanmak zorunda
olduklarini belirten, TT 39a nolu “Mecburi Yaya Yolu”
trafik isaret levhalar konulmalidir. Levha ayrica diger
yol kullanicilarina yaya yolunu kullanma haklarinin
olmadigini bildirir.

Sahil bandi boyunca mevcut yaya altyapisti icin, ¢ikis
noktalarinda; yayalara yaya yolunun sona erdigini
bildiren ve sadece TT-39a nolu “Mecburi Yaya Yolu”
isaret levhasi ile belirtilen zorunlulugun, sona erdigini
belirten TT-39b nolu “Mecburi Yaya Yolu Sonu” trafik
isaret levhasi yerlestirimelidir.

Bu trafik isaretleme levhalan, Trafik GUvenligi Daire
Baskanligi Trafik GUvenligi Isaretieme MUdirligi’nin

2011 yiinda yayinladig “Trafik isaretleri El Kitabi 1”deki
standartlara uygun olarak glizergah boyunca monte
edilmelidir (Sekil 54).

Sekil 54 TT-39a Mecburi Yaya YoluTrafik Isaret
Levhasi, TT-39b Mecburi Yaya Yolu Sonu Trafik Isaret
Levhasi (Trafik Glvenligi Dairesi Baskanligi, 2011)

Yerlesim alanlari icinde kullanilacak trafik isaret
levhalarinin mumkunse yaya kaldirnmi disina
yerlestiriimeleri gerekmektedir. Ancak, isaret levhasinin
yola uzakligi 4 m’yi asmamall, isaret levhasini yola
yakinlastirmak igin asagidaki alternatif gdzimler
dustnulmelidir.

Alternatif olarak isaret levhalari, yol kenarindaki bir
yaplya veya bir direk Uzerine yerlestirilerek yaya
kaldinmi Uzerine gelecek sekilde bir konsol ile
uzatilabilir. isaret levhalarinin bir konsol ile uzatilarak
tasit yolu Uzerine gelecek sekilde monte edilmeleri
durumunda, kaplama kotunda en az 5 m yuUkseklikte
olmasi gerekmektedir.

MOTORLU TASIT TRAFIGi

Sorun

Sahil bandi boyunca imal edilen bisiklet altyapisi
Uzerinde motosiklet trafigi tespit edilmistir. Sahil bandi
boyunca tespit edilen motosiklet trafigi, sadece sahil
bandi boyunca yaya altyapisina paralel imal edilmis
bisiklet yolu Uzerinde seyreden bisikletli yol kullanicilari
icin degil, yayalar icin de tehdit olusturmaktadir
(Fotograf 17).

Motosikletli yol kullanici tlrd ile yayalar ve bisikletli yol
kullanici tdrleri arasinda 6lUmld ve yaralanmali trafik
carpismalarina neden olabilecek gatismalar meydana
gelebilir.
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Fotograf 17 Bisiklet yolu Uzerindeki motosiklet
trafigi, Tekirdag (EMBARQ Turkiye, 2015)

Sahil Bandi Bisiklet Yolu Ornegi

Turkiye'nin farkh sehirleri icin yapilan guvenli
bisiklet yolu planlama ¢alismalari kapsaminda,
sahil bandi boyunca bisiklet ve yaya altyapisinin,
yol glivenligi bakimindan en iyi 6rnegin Kocaeli'de
bulunan Sekapark icerisinde uygulandigi
gorulmdistir. Park icerisinde, bisiklet yollari ve
yaya yollar yesil bantla birbirinden ayrilmistir. Yesil
bant ayrimi, bisikletli yol kullanicilari ile yayalarin
kendilerine 6zel imal edilmis altyapilar Gizerinde
hareketlilik gostererek, bu iki savunmasiz yol
kullanici grubu arasindaki olasi catismalarin 6niine
gecmektedir. Bununla birlikte iki altyapi arasinda

. yesil bant uygulamasi, gorsel olarak kullanicilarin
Oneri bu glizergahi tercih etmelerini saglamaktadir
Sahil bandi boyunca, motosikletli trafigini dnlemek (Fotograf 18).

icin alinmasi gereken 6nlem, altyapisal ¢coztmler
yerine, denetim mekanizmasinin devreye sokulmasidir.
Tekirdag Il Emniyet MidUrligi’ne bagh birimlerce, Fotograf 18 Yesil bant ile ayrilmis sahil band
motosikletli yol kullanicilari icin diizenli denetimlere boyunca imal edilmis bisiklet altyapisi, Sekapark,
paralel cezai yaptinmlar uygulanmalidir. Kocaeli (EMBARQ Turkiye, 2015)

... il | ﬂ‘m’_" F‘-,#-

Sekil 55 Trafikisaret levhalarinin montaj
standartlari (Trafik Guvenligi Dairesi Baskanhgi, 2011)
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3.1.2 TEKIRDAG ONERI BiSIKLET YOLLARI
100. YIL MAHALLESI MEVKI

Atatiirk Bulvarn Barbaros Caddesi, Pestemalci
Caddesi ve Hamit Pasa Sokagi Kesisimi

Atatiirk Bulvar’nin istanbul’dan Edirne istikametine
dogru, Barbaros Caddesi, Pestemalci Caddesi

ve Hamit Pasa Sokag ile kesistigi kavsak noktasi,
Atatlrk Bulvari paralelindeki sahil bandi boyunca imal
edilen bisiklet yolu altyapisinin, bir sebeke butlinlugu
saglanmasinin éndndeki en buydk engeldir (Fotograf
19).

Kavsak sinyalizasyon kontrolll olup, her bir trafik
akim kolu icin yesil faz suresi verilmistir. Bununla
birlikte kavsagin mevcut durumu itibariyle tasariminda
bir cok eksiklik bulunmaktadir. Kavsak dért kollu
konvansiyonel bir kavsak ve sehir igi mini donel kavsak
tasarimlarinin bir birleseni durumundadir. Bdyle bir
kavsak tasarimi, sadece bisikletli yol kullanicilarinin
gecisi icin degil, halihazirda bu kavsak noktasini
kullanan savunmasiz yol kullanicisi olan yayalar ve
motorlu tasit yol kullanicilart igin de yol glvenligi
anlaminda tehlikelidir.

Fotograf 19 Atatlrk Bulvari Barbaros Caddesi,
Pestemalci Caddesi ve Hamit Pasa Sokagi kesisimi
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Atatlrk Bulvari, G¢ seritli bolunmUs yol olarak motorlu
tasit trafigini tastyan D-100 Karayolu’nun Tekirdag

gecisindeki yol kesimi olup, mevcut durumu itibariyle
fonksiyonunu yitirerek yerlesim alani icinde kalmis bir

ana arter olarak tanimlanmalidir. Yolun tasanm hizi, 90
km/s oldugundan, motorlu tasit kullanicilar tasarm
hizina bagl durus-gorus mesafe algilari, operasyonel
hizlarini arttirmalarina ve &zellikle yol kesimi boyunca
kavsak yaklasimlarinda hizlarini distremeyip
sinyalizasyon ihlalleri yapmalarina neden olmaktadir.
Operasyonel hiza bagl sinyalizasyon ihlalleri, kavsakta
motorlu tasitlar ile savunmasiz yol kullanicilar arasinda
olasi 8lUmlU ve yaralanmal trafik gatismalarina neden
olabilir.

Diger bir yol guvenligi acigi ise, Atatlrk Bulvari’nin
istanbul’dan Edirne istikameti dogrultusunda bir
akaryakit istasyonun bu kavsak noktasl iginde
bulunmasidir (Fotograf 20). Karayollari Uzerinde
bulunan yol kenari tesislerinin pek ¢ogu kaza noktasi
olusturmaktadir. Bunun nedeni bu tesislere giris

ve clkislarin uygun olmayisi ve gogunlukla gérts
mesafesinin kisith oldugu yerlerde yapilmis olmalarndirr.
Bu tUr tesislerin karayolu trafik yonetmeligine uygun
bicimde insa edilmeleri durumunda bu yol gtvenligi
aciklar ortadan kalkabilecektir (Fotograf 20).

Fotograf 20 Kavsakicinde kalan akaryakit
istasyonu (EMBARQ Turkiye, 2015)

Atattrk Bulvarn’nin Barbaros Caddesi, Pestemalci
Caddesi ve Hamit Paga Sokag! ile kesisimi olan
kavsak icin guvenli bir bisiklet altyapi tasarimi
dnerilmemistir. Oncelikle mevcut tasarmindaki eksikler
detayll bir sekilde Tekirdag BuyUksehir Belediyesi’nin
ilgili birimleri tarafindan tespit edilmek suretiyle

yeni bir tasarimin bu kavsak noktasi icin yapiimasi
Onerilmektedir.



Bu calisma kapsaminda bahsi gegen kavsak noktasi
icin, guvenli bisiklet gegisi altyapisina sahip tasarminin
yapilmamasinin baglica nedeni; bu kavsak igin
Onerilecek kavsak tasariminin, sehir bazli trafik hacim
verileri dogrultusunda yarUtilecek trafik yonetimi
calismasiyla bu kavsaktaki baz trafik akim kollarinin,
UKOME karari ile kesilmesine karar verimesine gore
tespit edilmelidir (Fotograf 21).

Fotograf 21 Guvenli bisiklet gecisi altyapisina
sahip donel kavsak 6rnegi, Amsterdam, Hollanda

Modern Dénel kavsaklarda guivenlik; kavsakta
catisma, kesisme ve ayrilma noktalarini minimize
ederek ve kavsaktaki motorlu tagsitlar arasindaki hiz
farklarini yok ederek arttirabilir. Sekil 56 incelendiginde,
Olim riskinin %10’a kadar oldugu bélumde riskin
nispeten yavas daha sonra hizla arttigi goértimektedir.
Bu dogrultuda 6lum riskinin ylzde %10’dan fazla
oldugu hizlardaki carpismalart 6nleyecek sekilde
tasarlanmis bir karayolu trafik sistemi, yol gtvenligini
istenen seviyeye getirecektir.

Sekil 56 Carpisma hiziile 61Um riski arasindaki iliski
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Bu veriler isiginda bazi temel planlama ve tasarim
kurallari elde edilebilir. Savunmasiz yol kullanici tiru
olan yaya ve bisikletliler ile motorlu tasitlar arasindaki
catisma noktalarinda hiz tercihen 30km/saat veya
daha dusuk olmalidir. Tasarimdaki diger bir Gnemli
husus da, gatisma noktasinda motorlu tagsitlarin
arasindaki bagil hiz farklarinin azaltimasi birden fazla
tasidin karistigl kaza oranini ve siddetini azaltacaktir.
Tasitlar arasindaki bu bagil hizi azaltmak i¢in her iki
aracin mutlak hizlan ya da tasit gizergahlar arasindaki
acl azaltimalidir. Her gin ayni yolda yolculuk yapan
bir bisikletli yol kullanicisinin hizi 20 ile 25 km/s
arasinda degismektedir, motorlu tasit hizlarini da yakin
degerlerde sinirlandiran projeler bagil hizlan azaltir

ve yol guvenligini artinr. DUsUk mutlak hizlar ise yaya
gUvenliginin saglanmasinda énemli rol oynar.

Savunmasiz yol kullanicilar olan yayalar ve
bisikletlilerin yol glivenliginin arttinimasi igin bu temel
tasarim prensipler atlanmadan, trafik hacim verileri
dogrultusunda, bu kavsak noktasi igin bir donel
kavsak tasarimi yapilmalidir.

Atatuirk Bulvan Yol Kesimi

AtatUrk Bulvari-Barbaros Caddesi, Pestemalci
Caddesi ve Hamit Pasa Sokagdr’'nin kesisimini
olusturan kavsagin devami niteligindeki yol kesimi, Ug
seritli bolinmus yol olarak motorlu tasit trafigini tasiyan
D-100 Karayolu’nun Tekirdagd gecisi olup mevcut
durumu itibariyle, fonksiyonunu yitirerek yerlesim alani
icinde kalmis bir ana arter olarak tanimlanmalidir.
Karsllikll ydnlerde Ug¢ serit Uzerinden taginan motorlu
tasit trafigi; orta blok ile ayrimis olup, savunmasiz

yol kullanici tird olan yayalar i¢in orta blok gegisleri
ve yaya gegitleri dizenlenmistir. Motorlu tasit yol
kullanicilari, yaya gecidi trafik isaret levhalari ile yaya
gegcisleri icin uyariimaktadir.

Yolun tasarnm hizi, 90 km/s oldugundan, motorlu tasit
kullanicilar tasarim hizina baglh durus-géris mesafe
algilar, operasyonel hizlanni arttirmalarina neden
olmaktadir. Yol kesimi boyunca motorlu tasitlarin
operasyonel hizlarini distdrmek icin herhangi bir trafik
sakinlestirici uygulanmamistir. Bu da bu yol kesimi
boyunca 6zellikle savunmasiz yol kullanicisi olan
yayalar, bisikletliler ile motorlu tasitlar arasindaki olasi
catisma riskini arttirmaktadir.

Bu yol kesimi boyunca guvenli bisiklet altyapisinin
olusturularak sahil boyunca imal edilmis mevcut
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bisiklet altyapisiyla buttnlesmesi icin dncelikle; Atatlrk
Bulvar’'nin Barbaros Caddesi, Pestemalci Caddesi ve
Hamit Pasa Sokagi ile kesisim noktasi olan kavsagin
glvenli bisiklet altyapisina sahip dénel bir kavsaga
doénustirilmesi gerekmektedir. Kavsak dizenlemesini
takiben, Atatlrk Bulvar’nda kavsagin her iki ydninde
kalan yol kesimi boyunca, kaldinm Ustiinde devam
eden guvenli bir bisiklet altyapisi olusturulabilir.

Yol kesiminin mevcut altyapisi dahilinde, yayalar

icin imal edilmis kaldirm; hem yayalar hem de
bisikletli yol kullanicilaninin hareketliligini saglayacak
enkesit genisligine sahiptir. Bununla birlikte bu iki
farkli savunmasiz yol kullanici tGrU icin, yol givenligi
acisindan mevcut altyapida dizenlemelere gidilmesi
gerekmektedir (Fotograf 22).

Atatirk Bulvar’nin mevcut durumuna ve
gelistirilebilecek 6neri yaklasimina yer verilen Sekil
57’de yaya ve bisikletli yol kullanicilarinin gtvenligini

Fotograf 22 Atatlrk Caddesi mevcut yaya
altyapisi

Sekil 57 Ataturk Bulvari plan-1

saglayacak bir tasarim sunulmaktadir. Halihazirda,
yaya yol kullanici tUrtne ayrilmis olan kaldinm altyapisi
kilit tas ve asfalt olmak Uzere iki farkll kaplama
malzemesine sahiptir. Cogu zaman yaya ve bisikletli
yol kullanici tirinin s6éz konusu noktayr karma bir
sekilde kullanimi s6z konusu olurken kimi zaman da
bisikletli yol kullanici tirintn tasit yolunu tercih ettgi
gorulmektedir. Bir diger dnemli durum ise, bisikletli
yol kullanici trd igin bu noktanin Tekirdag BuyUksehir
Belediyesi tarafindan sahil boyunca imal ediimis
mevcut bisiklet altyapisinin uzatiimasiyla énemli bir
baglanti 6zelligine sahip olacak olmasidir.

Sekil 57’de Plan 1’in 6neri kisminda gordldtgu gibi,
yolun hem yaya hem de bisikletli yol kullanici tlrleri

icin tanimli bir sekilde tasarlanmasi hedeflenmektedir.
Bu dogrultuda konum olarak sahile yakin olan asfalt
malzemeli bolimun bisikletli yol kullanicilarina ayrilmasi,
Oneri bisiklet yolu ile yesil bant arasinda kalan kilit

tas désemeli yolda ise yaya kullaniminin devam

etmesi tasarlanmaktadir. Bisiklet yol kullanicilarina
ayrilan kisimda ise ¢ift yonli bisiklet yolu uygulanmasi
dnerilmektedir. ideal yaklasim, kaldinm Ustinde iki
farkli yol kullanici tdrd icin imal edilecek olan altyapilarin
motorlu tasit platformuna goére diuzenlenmesidir. Yaya
davraniglar analiz edildiginde, yayalarin daima kaldirim
UstUinde motorlu tasit platformundan en uzakta olacak
sekilde hareketlilik gdsterdikleri tespit edilmistir. Bu
kullanicr davranisi dogrultusunda, yayalarin bisiklet
yoluna girerek ¢atismalarin meydana gelmemesi

icin; kaldinm Ustinde devam edecek bisiklet
altyapisinin motorlu tasit platformu tarafina, yaya
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altyapisinin ise bisiklet altyapisi tarafinda olusturulmasi
Onerilmektedir. Ancak, bu noktada uygulama igin
tercih edilen yaklasimin temel nedeni, halihazirda kilit
tas uygulanmis alanin kent mobilyalari ve aydinlatma
altyapisina sahip olmasidir. Sahil bandi igin Tekirdag
Buyuksehir Belediyesi tarafindan buttncul bir kentsel
tasanm uygulamasinin s6z konusu olmasi durumunda
diger plan 6rneklerinde gérulebilecegdi gibi yaya
altyapisinin sahil kismina alinmasi, bisiklet yolunun ise
tasit yolunun yaninda konumlanmasi gerekmektedir.
Ataturk Bulvari-Barbaros Caddesi, Pestemalci
Caddesi ve Hamit Pasa Sokagi'nin kesisimini olusturan
kavsagin devamini niteligindeki yol kesiminde mevcut
altyapinin avantaji; yesil band ile ayrilmis iki farkli
altyapinin kaldinm Ustinde halihazirda bulunmasidir.
Kaldinm Ustinde imal edilmis bisiklet yollarindaki

en buyUk risk, yayalar ve bisikletli yol kullanicilar
arasinda meydana gelebilecek catismalardir. Kaldinm
UstUnde, bu iki farkli yol kullanici tGrG igin 6zellestirilmis
altyapilar imal edilmis dahi olsa; herhangi bir fiziksel
ayirici kullanilmadigi durumlarda, bisikletlilerin

yaya altyapisina ya da yayalarin bisiklet altyapisina
girmeleri ve catismalarin yasanmasi muhtemeldir.

Bu sebepten 6turd, kaldinm Ustinde devam eden
bisiklet altyapilarinda; yol glvenliginin hem yayalar
hem de bisikletlliler i¢in saglanmasi adina en hizli
¢6zUm olarak fiziksel ayirici kullanilmasi dnerilmektedir.
Ulkemizdeki yol kullanici davraniglan géz éniinde
bulunduruldugunda, fiziksel ayirici kullaniminin da uzun
vadeli bir c6zUm olmamasi nedeniyle, yaya ve bisikletli
altyapilarinin kaldinm Usttinde yesil band ile ayriimasi
Onerilmektedir (Fotograf 23).

Atatlrk Bulvar’nda mevcut olan yesil band sistemi;
Sekil 58'in dneri semalarinda gordldigu gibi meveut
yaya kaldinmi Ustinde olusturulmasi dnerilen gtvenli

Fotograf 23 AtatUrk Bulvari (EMBARQ Turkiye,
2015)

Bolgesel Guvenli Bisiklet Yollar Uygulama Projesi Tekirdag, Edirne, Lileburgaz 71

bisiklet altyapisi ile yaya kaldinmi arasinda fiziksel bir
ayiricl olarak kullanilacaktir. Bu dogrultuda yesil band
ile yaya altyapisindan ayrilmis bisiklet yolu motorlu tasit
platformuna yakin olacak sekilde imal edilmelidir.

Yol givenligi bakimindan énerilen diger bir dizenleme
ise, kaldinm Ustlinde devam eden bisiklet altyapisi
dahilinde, bisikletli yolculuklarin akim yonlerinin tayin

Sekil 58 Atatirk Bulvari plan-2, plan-3, plan-4
Plan-2 Mavcud Dunam
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edilmesidir. Atatlrk Bulvari’nda bisikletli yolculuklarin
akim yénU, motorlu tasit platformunda seyreden
tasitlarin akim yonuyle ayni olacak sekilde tayin
edilmigtir.

Caddeye cikisi olan sokaklarda ¢ikisa 50 metre
mesafede motorlu tasitlar icin yatay “Bisikletliye Yol
Ver” uyarici yazisi eklenecektir. Bisiklet kullanicilar
icinse sokak girislerine yaklasik olarak 50 metre
mesafede dusey “Dikkat Arac Cikabilir” uyar levhalari
yerlestirilecektir.

Atatlrk Bulvari asagidaki sekilde de géruldigu
gibi, Fransa’da uygulanan tasarim sekline gére
dtzenlenebilir (Fotograf 24).

Fotograf 24 Yesil band ile ayrilmis bisiklet ve yaya
altyapisi érnedi, Paris

Bisiklet yolunun yaya kaldirminda ve motorlu tasit
platformu tarafinda tek seritli olarak yapilmasi halinde,
bisiklet yolu genisligi TS 9826’ya uygun sekilde en

az 130 cm olmali, motorlu tagit tarafinda ise 50 cm
emniyet mesafesi birakilmalidir (Sekil 59).

Sekil 59 Yaya kaldirminda tek seritli gvenli
bisiklet yolu enkesit olctleri (TSE, 2013)

13

[ 2] » 1

Bir diger yol glvenligi 6nlemi de dikey trafik isaret
levhalarinin yerlestiriimesidir. Bisikletli yol kulllanicilarini
bisiklet yolunu kullanmak zorunda olduklarini ve

diger yol kullanicilarinin ayni yolu kullanma haklarinin
olmadigini bildiren TT-38a kodlu “Mecburi Bisiklet Yolu”
trafik isaret levhalar yerlestiriimelidir. Bu isaret levhasi
sadece bisikletliler icin insa edilmis olan 6zel bir yolun
baslangicina konulabilir. Diger yol ve caddelerle olan
her kesisimden sonra isaret levhasinin tekrarlanmasi
gerekmektedir.

Yayalarin kendileri icin insa edilmis olan yaya yolunu
kullanmak zorunda olduklarini belirten TT-39a nolu
“Mecburi Yaya Yolu” trafik isaret levhalarinin konulmasi
gerekmektedir. Levha ayrica diger yol kullanicilarina
yaya yolunu kullanma haklarinin olmadigini bildirir.

Bu trafik isaretleme levhalan, Trafik GUvenligi Daire
Baskanligi Trafik Glvenligi saretleme MUdUrliga’nin
2011 yilinda yayinladig “Trafik isaretleri El Kitabi 1”deki
standartlara uygun olarak glizergah boyunca monte
edilmelidir.



Bisiklet yolu Uzerine uygulanan yatay bisiklet yolu
isaretleri “TS 9826 Sehirici Yollar Bisiklet Yollar”
standardina gdre yol Ustline uygulanmalidir.

NAMIK KEMAL UNIVERSITESI -
SULEYMANPASA DEGIRMENALTI MEVKI

Namik Kemal Universitesi Merkez Yerleskesi
Namik Kemal Kemal Universitesi, planlanmasi 6nerilen
bisiklet agi altyapisinin baglangi¢ noktasidir (Fotograf
25). Yerleske igerisinde, yol givenligi saglanmis,
yerel ve uluslararasi tasarim standartlarina uygun bir
bisiklet altyapisinin kurulmasi, gelistirilecek altyapinin
parklanma alanlari ile desteklenerek kullaniclya
sunulmasi mumkundur. Asagida cesitli noktalarda
tasanm Onerileri verilen yerleske igin ayrica “Namik
Kemal Universitesi Merkez Yerleskesi Ulasim Plani”
yUratdlmesi de 6nerilmektedir.

Bu calisma kapsaminda, Namik Kemal Universitesi
Merkez Yerleskesi icin kavramsal dlzeyde tasarimlar
olusturulmustur (Sekil 60).

Namik Kemal Universitesi Merkez Yerleskesi icin
yapllan kavramsal tasarim Onerileri, yerleske icinde
yapllacak trafik yénetimi dogrultusunda motorlu tagit
trafiginden arindirimig gtizergahlar dahilinde gtvenli
bisiklet ve yaya altyapisinin olusturulmasini temel
almaktadrr.

Yerleske dahilinde halihazirda motorlu tasit trafiginin
tasindidi yol platformlarinin enkesitleri, yaya ve bisiklet
altyapisina goére yeniden tasarlanmistir. Motorlu tasit
trafigine kapatilacak gtizergahlar igin minimum 4,5 m
genigliginde bir enkesit, acil durum tagitlannin dénuds
manevralarini yapacagi sekilde ayrimistir. Bu genislige
karar verilirken, Turkiye’deki itfaiye filolarinda bulunan
en genis tasit olan “KopUk ve Su Kulesi” baz alinmistir.

Bisiklet yollan karsilikli yénlerde gidis ve donus
olmak Uzere tasarlanmistir. TS 1089 Sehir ici Yollari
Bisiklet Yollar, tasit platformu Uzerindeki tek yonlU
bisiklet yollarinin genigligi 1,30 m olarak belirlemistir.
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Fotograf 25 Namik Kemal Universitesi Merkez
Yerleskesi

Sekil 60 Namik Kemal Universitesi Merkez
Yerleskesi plan &nerisi

Kavramsal tasarimda tek yon igin 2 m’lik bir genislik
Onerilmistir. Genigligin bu olcllerde tayin edilmesinin
sebebi altyapinin imal edilecegi yerin motorlu tasit
trafigine kapanacak olmasi ve yerleske icinde
hareketlilik gdsterecek bisiklet hacminin ylksek olacagi
beklentisidir. Bununla birlikte altyapinin imal edilecegi
yollarin enkesitlerinin genigliklerine gore; tek yondeki
bisiklet yollarr icin 1,30 m’lik bir genislik ayrilabilir (Sekil
61).

Tasarimda bisiklet altyapisi ve yaya altyapisini ayirmak
icin kent mobilyalari kullaniimigtir.
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Sekil 61 Namik Kemal Universitesi Merkez Yerleskesi motorlu tasit trafigine kapatilacak glizargahlar icin
kavramsal tasarim ornegi

Diger bir kavramsal tasarm érnegi ise; motorlu tasit carpismalarini dnlemek adina; motorlu tasit platformu
trafiginin devam ettigi glizergahlar icin olusturulmustur.  ile bisiklet yolu arasinda TS 10839 dahilinde en
Mevcut altyapi dahilinde, karsilikli yénlerde tek az 25 cm genisliginde devamli gizgi ile ayrimali ve
seritli motorlu tastt trafigini tasiyan yol platformlari bisiklet yolu genigligi TS 10839’a uygun olmalidir. TS
icin 6nerilen glivenli bisiklet altyapi tasarimi; yol 10839 dahilinde, tasit yolu platformu Uzerindeki gift
platformunun bir tarafina dayali cift yonli bisiklet yonlu bisiklet yollarinin genisligi 2,40 m'dir. Ancak yol
yollaridir (Sekil 62). gUvenligi gbéz 6nUne alinarak en az 60 cm genisliginde

ve en az 10 cm yUksekliginde bir refijle bisiklet yoluyla
Motorlu tasitlar ile savunmasiz yol kullanici tiir(i olan motorlu tasit platformu birbirinden ayriimalidir (Sekil
bisikletliler arasinda olasi limli ve yaralanmal trafik 63).
Sekil 62 Namik Kemal Universitesi Merkez Sekil 63 Motorlu tasit platformu tzerindeki bisiklet
Yerleskesi motorlu tasit trafigini tasiyan glzergahlar altyapisinin refdj ile ayrilmasi (TSE, 2013)
icin kavramsal tasanm ornegi i |5

Tagt¥alu 0 Bisiklet Yolu Yarya Kaldararmi

Degirmenalti Mahallesi

Namik Kemal Unversitesi Merkez Yerleskesi'nin
¢lkisindan itibaren guvenli bisiklet altyapisinin
olusturulmasi icin Degirmenaltl Mahallesi’'nde bisikletli
ulasimin saglanmasina yonelik temel olarak iki farkli
bisiklet yolu modeli dngorulmustir. Bunlarn ilki
Degirmenalti Sokak icin planlanan, fiziksel engellerle
motorlu tasit trafiginden ayriimis bisiklet yollaridir.
ikincisi ise, Degirmenalti Sokagd kesen paralel yollarda
bisikletli yol kullanici ttriinin motorlu tasitlarla birlikte,
karma trafik seklinde ilerlemesidir. Degirmenalti
Sokakta bisiklet yollarinin motorlu tagsit trafiginden
aynstinimis bir sekilde planlanmasinin sebebi,




Degirmenalti Mahallesi geneli igin bisikletli ulasim
konusunda bir farkindalik olusturmaktir. Bu dogrultuda
ikinci bisiklet yolu uygulamasina yonelik farkindaligin
artmasi, Mahallenin ana ¢ekirdegini olusturan
Degirmenalti Sokagin, fiziksel engellerle motorlu tasit
trafiginden ayrilmis bisiklet yollari ile olacaktir. Bu iki
kademeli bisiklet yolu uygulamasi Mahalle genelinde
bisiklet yolu kullaniminin yayginlasmasina altyapi
saglayacaktir.

Degirmenalti Sokagi karsilikli yonlerde tek serit
Uzerinden motorlu tagsit trafigini tasimaktadir.
Degirmenalti Sokagin mevcut enkesiti degiskenlik
gostermekle birlikte sokagin bazi kesimlerinde enkesit
4 motorlu tasitin hareketlilik gdsterecedi genislige
sahip iken bazi kesimlerde bu genislik iki motorlu tasita
dtsmektedir. Yol platformu Uzerinde trafik akimlarini
dtzenlemek, motorlu tasit yol kullanicilanini uyarmak
ve seyirlerini hizalamak igin yatay isaretlemeler
cizilmemigtir.

Sokagin, Namik Kemal Universitesi tarafindan
girisinde yol platformu asfalt kaplama iken, glineybat
istikametinde yol platformunun parke kilit tas ile
kaplandigi tespit edilmistir. Sokagin her iki tarafinda

Sekil 64 Degirmenalti Sokak plan-1, plan-2

Flan-1
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da isletmelerin bulunmasi, sokak boyunca yogun bir
yaya trafigiyle birlikte ¢ift yonll yasa digi parklanmalarin
olmasina neden olmaktadir.

Degirmenalti Sokaginin bazi kesimlerinde trafik
sakinlestirici olarak yol platformu Uzerine hiz kesiciler
yerlestirilmistir. Hiz kesiciler, mevcut durum itibariyle
adet ve tasarimsal olarak yetersiz olmakla birlikte fiziki
olarak yipranmig olduklari tespit edilmistir (Fotograf
20).

Fotograf 26 Degirmenalti Sokak, yol platformu
Uzerine yerlestirlen hiz kesiciler (EMBARQ Turkiye,
2015)

Yukarida siralanan tUm sorunlar ve yolun mevcut
durumu g6z 6nlne alinarak asagida 6rnekleriyle
birlikte tasarim onerileri veriimektedir (Sekil 64).
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Degirmenalti Sokak igin yapilan givenli bisiklet altyapi
tasanmi, halihazirda yasa disi parklanma igin kullanilan
tasit yolu platformu enkesitinin parklanma seridi ve
karsilikli ydnlerde gidis ve dénls olmak Uzere tek yonlu
bisiklet yollari seklinde tasarlanmistir.

Tasarimda yolun tek tarafinda parklanma seridinin
kullaniimasinin diger bir amaci da, bisiklet yollarinin
tesis edilmesi ile birlikte sokak boyunca savunmasiz
yol kullanicisi olan bisikletlilerin de hareketlilik
gosterecek olmasidir. Cadde boyunca olusturulan
parklanma seridi tek ydonde motorlu tasit platformu
ve bisiklet yolu arasinda fiziksel ayirici gorevi
gbrecegi gibi, motorlu tagitlar igin tek bir seridin
ayriimasi operasyonel hizlarin dismesine neden
olacaktir. Parklanma seridi, tasarim dahilinde bir
trafik sakinlestirici olarak ve motorlu tasit kullanicilari
ile savunmasiz yol kullanici turt olan bisikletliler ve
yayalar arasinda olasi 6lumlt ve yaralanmali trafik
carpismalarinin éntine gegilecegi distnulmustur (Sekil
65).

Sekil 65 Degirmenalti Sokak, kavramsal tasarim
ornegi

ST T TR TR TN

Degirmenalti Sokagr’'nin Gipura Sokagd ile kesistigi
kesimde karsilikli ydnlerde minibUs duraklari vardir.
Parklanma yapan minibuslerin yolun enkesitini
daralttiklan tespit edilmistir. Daralan yol platformu
enkesiti nedeniyle karsilikli ydnlerde seyreden motorlu
tasitlar, bu noktada kafa kafaya catisma tehlikesi
yasamaktadirlar. Asagida, Degirmenalti Sokak ve
Cipura Sokak kesisimlerinin kavramsal tasarim
calismasi gorulmektedir (Sekil 66).

Kavramsal tasarimin temel prensibi, sokagin Namik
Kemal Universitesi’nden glineybat istikameti boyunca
yasa disl parklanma icin kullanilan motorlu tasit
platformunun bisiklet yolu ve tasit parklanma seridi
olarak ayriimasidir.

Degirmenalti ve Cipura Sokaklarinin kesistigi kesimde
karsilikll ydnlerde bulunan minibUls duraklar igin
kavramsal tasarim déahilinde minibUslerin, motorlu tasit
platformunun enkesitini daraltmaksizin yolcu indirme
ve bindirme yapabilmelerine olanak saglayan durak
cepleri ve yolcular icin de kapall durak tasarimlari
onerilmektedir. Durak gegcisleri boyunca gtvenli
bisiklet altyapisinin, duraklarin arkasindan gegcirilmesi
onerilmektedir. MinibUs duraklar yaklagimina kadar
motorlu tasit parklanma seritleri arkasindan devam
eden guvenli bisiklet altyapisi tasarimi, bu noktada
duraklarin arkasindan gegciriimektedir. Kavramsal
tasarimin bu sekilde olusturulmasinin temel sebebi,




minibUs bekleyen yolcular ve bisikletli yol kullanicilari
arasindaki olasi gatismalarin dntine gegmektir. Tasarim
dahilinde dnlenen diger bir catisma ise, minibuslerin
halihazirda yasa digI parklanma icin kullandiklari
motorlu tasit platformu Uzerinde tahsis edilen durak
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cepleri ile yolcu indirme ve bindirme sirasinda daralan
yol enkesitine bagll karsilikli ydnlerde sokak Ustlnde
seyreden motorlu tagitlarin kafa kafaya gelme
olasiliklandir (Sekil 67).

Sekil 67 Degirmenalti Sokak minibus parklanmasi icin dnerilen kavramsal tasarim érnegi

Degirmenalti Sokagi Kesen Akslar

Bu noktada Degirmenaltl Mahallesi igin buttinsel

bir planlama yaklasiminin gelistirimesi ve bu
dogrultuda bisiklet yollarl tasarlanirken, mevcut yaya
hareketliligine gdére yaya yollarinin da bisiklet yollari ile
batinsel bir sekilde tasarlanmasi gerekmektedir. Bu
durum &zellikle birbirini dik kesen akslarda dnerilen
“paylasimli yol” yaklasimi baglaminda buyik énem
tasimaktadir. Bir diger dnemli konu da mahallenin

cekirdegini olusturan Degirmenalti Sokak ile birbirini
dik kesen sokaklarin iligkisini kurgulamaktir ki bunun
icin de sokak hiyerarsisinin olusturulmasina ve yine
mahalle dlgeginde mahallenin donati ve kamusal
alanlarina gére buttnsel bir tasarim yaklasimina intiyag
duyulmaktadir. Bu baglamda mahalle dlceginde
bisikletin de kullanildigi bir kentsel tasarim yaklagiminin
gelistirilmesi 6nerilmektedir (Sekil 68).

Sekil 68 Degirmenalti Sokagdi kesen akslar icin plan noktalari
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Mahallede yer alan sokaklarin mevcut altyapilari, tagit yol kullanicilarinin operasyonel hizlarinin dtistk
gecki tasarimlar temel alindiginda gérts durus gecis olmasina bagl olarak, bisikletli yol kullanicilarinin
mesefalerinin ve tasit yolu platform enkesitleri motorlu motorlu tasitlar ile birlikte ayni yol platformunu

yol kullanicilarinin yiksek hizlarda seyretmelerine kullanmalar 6nerilmektedir.

elverisli degildir. Bu glzergahlar boyunca, motorlu

Sekil 69 Degirmenalti Sokagi kesen akslar plan-1, plan-2, plan-3, plan-4
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Adnan Karaevli Sokak

Her ne kadar operasyonel hizlarin distk olmasina
bagl, bisikletli yol kullanicilarinin, motorlu tasitlar ile
ayni yol platformunda seyretmeleri 6nerilse de bazi yol
guvenligi dnlemlerinin alinmasi gerekmektedir.

Bu glizergahlar boyunca motorlu yol kullanicilarini,
bisikletliler ile ayni yol platformunda seyrettikleri
konusunda uyarmak amaciyla yatay ve dikey trafik
isaretlemelerinin yerlestiriimesi gerekmektedir (Fotograf
27). Ancak Karayollar Genel Mudurligu tarafindan
hazirlanan Trafik isaretleri El Kitabi'nda paylasimli
bisiklet yolu i¢gin kodlanmig, standart bir trafik isaret
levhasi bulunmamaktadir. Bu nedenle Tekirdag
BuyUksehir Belediyesi’ne bagdli ilgili birimler tarafinca
paylasimli bisiklet yolu isaret levhasi hazirlanarak bu
glzergahlar boyunca yerlestirimelidir.

Fotograf 27 Mahalle ici trafik yavaslatma ornegi
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Bu glzergahlar icin alinmasi gereken diger bir yol
guvenligi dnlemi ise; yol aydinlatma durumunda
iyilestiriimelere gidilmesidir. Saha c¢alismalari sirasinda
Degirmenalti Sokagdi’'nin kuzey ve glney aksinda kalan
sokaklarda yeterli nitelik ve nicelik aydinlatma direginin
bulunmadigr tespit edilmistir. Motorlu tagsitlar ile
bisikletli yol kullanicilar arasinda meydana gelebilecek
olasi 8lUmlU ve yaralanmal trafik garpismalarinin éndne
gecilmesi amaciyla glzergahlara yeterli aydinlatma
elemanlarinin yerlestiriimesi gerekmektedir.

Bu glizergahlar icin alinmasi gereken bir diger yol
glvenligi dnlemi ise; yol platformunun Ust yapisinda
iyilestirmeye gidilmesidir. Farkll sokaklarda, farkli yol
platformu Ustyapi tasarimlari tespit edilmistir. Bazi
sokaklarda asfalt kaplama, bazilarinda ise parke Kkilit
tasi secimleri yapiimistir. Paylasimli yollarda, bisiketli
yol kullancilarinin motorlu tasitlarla birlikte gtvenli bir
sekilde seyretmeleri icin yol platformunun Ust yapisinin
purtzsiz ve meydana gelmis deformasyonlardan
arindinimis olmasi gerekmektedir. Bunun nedeni;
bisikletli yol kullanicilarinin, Gst yapidaki en ufak bir
deformasyona bagli seyir halindeyken dengelerini
kaybederek motorlu tasitlar ile dlumld ve yaralanmali
trafik carpismalarina karigma olasiligidir. Tekirdag
BuyUksehir Belediyesi’ne bagli ilgili birimler tarafindan
mevsimsel sartlara gore takvimlenecek olan yol
bakim ve onarm calismalari dahilinde, bu glizergahlar
boyunca, yol Ust yapi tasarimi parke kilit tasindan
asfalt kaplamaya doénusturdlmesi ve asfalt olan

yol kesimlerinde de deformasyonlar icin yama
galismalarinin yGrutdlmesi Onerilmektedir.
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3.2 EDIRNE MEVCUT BiSIKLET YOLLARI
INCELEME CALISMASI VE ONERI BiSIKLET
YOLLARI

Calismanin bir dnceki boliminde sunulan Tekirdag
BalimUnde de oldugu gibi Edirne’de de kent ici
ulasimda bisiklet kullanimini yayginlastirmanin en
o6nemli kriterini bisiklet aginin kent merkezine ve odak
noktalarina erisimini saglayacak, buttnlesik bir sistem
olarak tasarlanmasi olusturmaktadir. Bu amagla Edirne
kent merkezinde ulasim amagli bisiklet kullaniminin
arttinimasi icin dncelikle mevcut bisiklet altyapisi
Uzerinde inceleme calismalar yUratdlmus; mevcut
altyapidan yola cikarak, topografya, dnemili islevler ve
ndfus yogunlugu da gdz énunde tutularak 6neri bisiklet
yollarinin gelistirildigi hatlarda ise denetim ¢alismalari
yurGtbimastar.

Edirne, Avrupa’nin en 6nemli bisiklet agi Eurovelo’nun
da gecis glizergahi icerisinde yer almaktadir.
Halihazirda 14 rotadan olusan agin, 13. Glzergahi

20 farkl Ulkede c¢esitli dogal, tarihi ve turistik
degerlere sahip yerlesim yerinden gecerek Edirne’de
sonlanmaktadir. Bu Ust 6lgek bisiklet agi da g6z
o6ndne alindiginda, boélge kentlerinde gelistirilecek

ve iyilestirilecek bisiklet hatlari ve bisikletlilere yonelik
olusturulacak cesitli tesislerin Gnemi anlasiimaktadir.
Bunun yaninda, raporun ikinci bolimunde yer alan
anket calismasinda da katiimcilann %29'u ise gitmek,
%24’ alisveris, %22’si egitim, %21’i ise aile/arkadas
ziyareti sebebiyle ulasimda bisikleti tercih ettigini
belirtmistir. Bu rakamlar Edirne’de bisikletli ulasimi
gelistirmek icin dnemli bir firsat olarak nitelendirilebilir.

Edirne’de gerceklestirilen anket calismasinin bir

diger dnemli bulgusu ise mahalleler ve yerlesimler
arasinda nasill bir akisin gerceklestigine dair
referanslar icermesidir. Buna goére, katilimcilarin
%42’si bisiklet glizergahi baslangig noktasi olarak
SukrUpasa Mahallesi’ni %19’luk oranla ise Kocasinan
Mahallesi’ni kullanmaktadirlar. Yolculuk baslangi¢
noktasi olarak 6ne ¢ikan bir diger nokta ise Trakya
Universitesi Balkan Kampuistidur. Yolculuk bitis
noktasl olarak ise %32’lik oranla Karaagac Mahallesi
tercih edilmektedir. SUkrlipasa Mahallesi’ni baslangic
noktasi olarak ifade eden katilimcilarin %31'i bitig
noktasini Karaagac Bolgesi olarak belirtmistir. Bu
acidan bakildiginda, bisikletli ulasim yol givenligi
inceleme ve yol glvenligi denetim calismalari bahsi
gecen hatlar Uzerinde gerceklestirilmistir. Katiimcilarin
bisiklet glizergahi tercih oranlarina bakildiginda ise

%60’lik oranla mevcut trafige paralel glizergahlarin
tercih edildigi gortimektedir. %34’IUk oranla yesil
alanlardan gecirilmis guzergahlar tercih edilirken, son
sirada %6’lk oranla yaya trafigi icinden gegcirilmis
hatlarin tercih edildigi gorulmektedir. Bu verilerden
Ozellikle yaya yolundan gegiriimis glizergahlarin gtvenli
bulmadigi sonucuna variimaktadir.

Edirne’de katilimcilara glvenli bisiklet strisu igin
oncelikle saglanmasi gereken unsurlar soruldugunda
ise 6ncelikle kavsaklarda gecis guvenligini saglayacak
dnlemlerin alinmasi gerektigi cevabi alinmistrr. ikinci
sirada ise %17’lik oranla glvenli bisiklet strisu icin
fiziksel engellerle motorlu tasit trafiginden ayrimis
bisiklet yollarinin tasarlanmasi gerektiginin belirtildigi
gorulmektedir.

Paylasilan bu bilgiler ve sahada gergeklestirilen
¢alismalar sonucunda, Edirne’de bisiklet aginin kent
merkezine ve odak noktalarina erisimi saglayacak
sekilde butlnlesik bir sistem olarak tasarlanmasina
gayret gosterilmistir. Bu dogrultuda; mevcut bisiklet
aginin bulundugu inebahti Sokak, Turan Dursun
Caddesi, ilhami Ertem Caddesi, ibrahim Ay Caddesi
ve Sevki Arman Caddeleri baslangic noktasi kabul
edilerek, Sevki Arman Caddesi ve Talat Pasa
Caddeleri’nin kesisimi olan dénel kavsak, istanbul-
Kapikule Karayolu ve Trakya Universitesi Balkan
Yerleskesi icin glvenli bisiklet altyapisi ile bir ag
bUtunltgu saglanmasi dnerilmektedir.

Kent merkezini Karaaga¢ Mahallesine baglayan Lozan
Caddesi’ndeki mevcut bisiklet altyapisinin gtivenli hale
getirilerek baglayicilik 6zelliginin 6n plana cikariimasi
ise bir diger ag 6nerisidir.

Edirne’de blnyesinde12 fakulte, 4 enstitl, 6
yuksekokul, 10 meslek ylksekokulu, 1 konservatuar,
13 uygulama ve arastirma merkezi, 1 anaokul

ile 39 bin dJrencisi bulunan Trakya Universitesi

onemili bir cekim merkezidir. Bu ¢cekim merkezinin
konumlandigi, Balkan Yerleskesi bir trafik analiz
bdlgesi olarak tanimlanarak, bu bdlgedeki gekim
merkezli bazli dretilen “Ev-Okul” yolculuklarini olusturan
kullanici grubunun sosyo ekonomik gelir duzeyi de
dUsUnulduginde en uygun ulastirma sisteminin bisiklet
oldugu kabaca ortaya konabilir. Bu dogrultuda, Trakya
Universitesini baslangic noktasi kabul etme prensibi ile,
trafik analiz boélgesi olarak tanimlanan ve yolculuklarin
Uretildigi Balkan Yerleskesi arasinda glvenli bisiklet
altyapisi planlanmasi da 6nerilmektedir (Harita 4).
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3.2.1 EDIRNE MEVCUT BIiSIKLET YOLLARI
iINCELEME GCALISMASI

Edirne Bisiklet Yolu Uygulamalarina 6ncelikle mevcut
bisiklet yolu tzerinde yol glvenligi inceleme calismasi
yapllarak baslanmistir. Bu amacla mevcut yola

ait sorunlar tespit edilmis ve bu sorunlari ortadan
kaldirmak amaciyla éneriler gelistiriimigtir.

Asagida maddeler halinde siralanan basliklar altinda
sorunlar ve Oneriler detaylandinimigtir.

° AgJ BUtUnltiguntn Olmamasi

° Bisiklet Yolu Enkesiti Sureksizligi
° Bisiklet Yolu Ustiinde Parklanmalar
. Bisiklet Yolu Uzerindeki isgaller
° Park Cepleri

o Bakim ve Onarim Eksikligi

° Deformasyonlar

° Trafik isaret Levhalar Eksikligi

o Yatay Trafik isaretlemeleri

o Garaj ve Bahcge Girig Cikiglar

o Otobus Durak Gegigleri

AG BUTUNLUGUNUN OLMAMASI

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisi, sehir merkezine
ve gekim noktalarina erisimi saglayacak sekilde
bUtlnlesik bir sistem olarak tasarlanmamistir. Mevcut
bisiklet altyapisi parcacil olarak tesis edilmistir. Kent
genelinde, glvenli ve butunlesik bir bisiklet altyapisi
bulunmamasi, bisikletli yolculuklar icin tehlike arz
etmektedir (Fotograf 28).

Fotograf 28 Bisiklet yolunun bitis noktas
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Bisiklet yollarindan beklenen, bir yolculuk boyunca
kendisi icin tanimli ve glvenli bir glizergahin
olusturulmasidir. Ancak Edirne’de birgcok glizergahta

bisiklet yollarinin kavsak yaklasimlarinda sonlandid,
kavsak gegcilince tekrar bagladigi tespit edilmistir. Bu
tasanm, bisikletli yol kullanicilar kavsak noktasina
kendi guvenli altyapilarindan bir sekilde gelse dahi,
kavsak alanini gegmesi icin motorlu tasit trafigi ile
ortak yol platformunu kullanarak kavsag asmak
durumunda kalmalarina sebep olmaktadir (Fotograf
29). Oysa bisikletli yol kullanicilar igin yol glvenligi
acisindan tedbir alinacak en ihtiyag duyulan alan
kavsak gegcisleridir. Bu durum bisikletli yol kullanicilari
icin risk tastyan bir durum ortaya ¢ikartmaktadir.
Kavsak gecislerinde bisikletli yol kullanicilart ile motorlu
tasit kullanicilar arasinda 6lUmIU ve yaralanmali trafik
carpismalarina neden olabilecek gatismalar meydana
gelebilir.

Fotograf 29 Kavsak yaklasimlarinda sonlanan
bisiklet altyapisi (EMBARQ Turkiye, 2015)

Oneri

Edirne’de guvenli bisiklet altyapilari, dncelikli olarak
ulasim ihtiyacinin oldugu akslar Uzerinde planlanmali
ve bisiklet yollari birbirine baglanarak butunluk arz
eden kesintisiz bir ag haline getiriimelidir. Aksi takdirde
sadece parcacll sekilde imal edilecek bisiklet yollari, yol
gUvenligi bakimindan risk taslyacak ve bisiklet gtvenli
bir ulasim tasidi olarak kullaniimayacaktir.

BiSIKLET YOLU ENKESITiININ SUREKSIZLIiGi

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisi boyunca,
motorlu tasit platformu Uzerinde imal edilen bisiklet
yollarinin enkesitinin degisiklige ugradigr tespit
edilmistir. Edirne’de bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergahlarin bazi yol kesimleri 1 m genislige
sahipken, bazi noktalarda 1m’den daha genis ya
da dar altyapi bulunmakta, bazi kesimlerde ise

yol platformu Uzerindeki enkesit kaybolmaktadir.
Yol enkesiti dahilindeki bu sureksizlik bisikletli yol
kullanicilarinin edindikleri stirs refleksleri nedeniyle
diger yol kullanici tirleri ile olasi catismalara neden



olabilir (Fotograf 30). Ozellikle motorlu tasit platformu
Uzerindeki bisiklet yolu enkesitlerinin aniden
kayboldugu noktalarda, bisikletli yol kullanicilar ile
motorlu tasitlar arasinda 6lUmIU ve yaralanmal trafik
carpismalarina neden olabiliecek catismalar meydana
gelebilir (Fotograf 31).

Fotograf 30 Altyapi boyunca degisiklik gosteren
bisiklet yolu enkesiti (EMBARQ Turkiye, 2015)

Fotograf 31 Motorlu tasit platformu tzerinde
kaybolan bisiklet yolu enkesiti (EMBARQ Turkiye,
2015)

Oneri

Bisiklet altyapisinin, motorlu tasit platformu Uzerinde
tasarlanmasi halinde, motorlu tasit ile bisiklet yolu en
az 25 cm genigliginde devamli gizgi ile ayrimali ve
bisiklet yolu genisligi TS 10839’a uygun olmalidir. TS
10839 dahilinde, tasit yolu platform Uzerindeki tek
yonlu bisiklet yollarinin genigligi 1,30 m’dir. Ancak yol
guvenligi gdz dnune alinarak en az 60 cm genisliginde
ve en az 10 cm yuksekliginde bir reflijle bisiklet yoluyla
motorlu tasit platformu birbirinden ayriimalidir (Sekil
70).
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Sekil 70 Motorlu tasit platformu Uzerindeki bisiklet
altyapisinin refdj ile ayrilmasi (TSE, 2013)

Tasit
Yolu

Yaya
Kaldirimi

23 Bisiklet Yolu

BiSIKLET YOLU USTUNDE PARKLANMALAR

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergahlarin bazi yol kesimlerinde, bisiklet yolu
Ustlinde yasa disi parklanmalar tespit edilmistir.
Yasa digl parklanma ile kapanan ya da daralan
mevcut bisiklet yolu enkesiti nedeniyle, bisikletli

yol kullanicilari motorlu tasit platformuna girmek
zorunda kalmaktadirlar. Bu da bisikletli yol kullanicilari
ile motorlu yol kullanicilari arasinda olasi 6lumit ve
yaralanmali trafik carpismalarina sebebiyet verebilir
(Fotograf 32).

Fotograf 32 Bisiklet yolu Ustlinde yasa disl
parklanmalar (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Oneri

Bisiklet altyapisi Uzerinde yapilan yasa disl
parklanmalarin dnune gegmek adina turetilecek ilk

yol guvenligi dnlemi; TS 10839 dahilinde 6nerilen en
az 60 cm genigliginde ve en az 10 cm yUksekliginde
bir reflijle bisiklet yoluyla motorlu tasit platformunu
birbirinden ayirmaktir. Standart olarak getirilen bu refij
uygulamasi ile, bisiklet yolu Ustinde yapilan yasa digl
parkalanmalarin 6nine gegilebilir (Sekil 71).

Sekil 71 Motorlu tasit platformu Gzerindeki bisiklet
altyapisinin refdj ile ayrilmasi (TSE, 2013)

id I3
—————
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Mevcut altyapi dahilinde uygulanan tasarim
degistiriimedigi takdirde, yasa disi parklanmarin
oOnlenmesi icin denetim mekanizmasinin devreye
sokulmasi gerekmektedir. Edirne Emniyet
MUdUrligu’ne bagl birimlerce, dizenli denetim
caligmalar yurtttimeli, bisiklet yolu Uzerinde
yapllan yasa digl parklanma igin cezai yaptirnmlar
uygulanmalidir.

BiSIKLET YOLU UZERINDEKI iSGALLER

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergéhlarin bazi yol kesimlerinde, bisiklet yolu
UstUnde reklam amacli lehvalar, ¢cop tenekeleri vb.
elemanlarin bulundugu tespit edilmistir (Fotograf 33).
Bisiklet yolu Ustundeki bu isgaller, daralan bisiklet yolu
enkesitine bagli bisikletli yol kullanicilarinin motorlu
tasit platformuna girerek, bisikletliler ile motorlu tasitlar
arasinda olumlt ve yaralanamali trafik carpismalarina
neden olabilir (Fotograf 34).

Fotograf 33 Bisiklet yolu Uzerindeki isgaller
(EMBARQ Tiirkiye, 2015)

isgallerin neden olabiliecegi diger bir olas! trafik
carpisma tehlikesi ise daralan bisiklet enkesitine
bagl olarak karsilikli ydnlerde seyreden bisikletli yol
kullanicilarinin arasinda meydana gelebilecek karsilikli
carpismadir.

Fotograf 34 Bisiklet yolu Uzerindeki ¢cop tenekeleri
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Oneri

Edirne Belediyesi Zabita Mudurligu’ne bagl ekiplerce
dUzenli gerceklestirilecek denetimlerle, bisiklet yolu
Uzerinde yasa digl isgaller yapan igletmeler tespit
edilerek cezai yaptinmlar uygulanmalidir.

PARK CEPLERI

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergahlarin bazi yol kesimlerinde, bisiklet yol
tarafinda tesis edilmis park cepleri tespit edilmistir.
Park cepleri, yolun dikine parklanma yapilmasi icin
tasarlanmigtir. Parklanma manevralar esnasinda park
cepheri tarafina imal edilmis ¢ift yonlu bisiklet yolu
Uzerinde seyreden bisikletlileri fark edilmesi zordur. Bu
riskli manevralar, bisikletli yol kullanicilan ile parklanma
manevralarl yapan motorlu tasit kullanicilar arasinda
olasl 6lUmIU ve yaralanmali trafik carpismalarina neden
olabilir (Fotograf 35).

Fotograf 35 Bisiklet yolu tarafindaki park cepleri
(EMBARQ Turrkiye, 2015)




Diger olasi catisma ise yolun bir tarafina dayali ¢ift
yonlu bisiklet yolu Uzerinde seyreden bisikletlilerin
parklanma manevralarini fark ederek, tasit platformuna
girmeleri halinde motorlu tasitlarla meydana gelebilir.

Oneri

Mevcut bisiklet altyapisi boyunca ayriimis dikey
parklanma ceplerinin kaldirimasi dnerilebilir. Fakat
ceplerin kaldirimasi, bisiklet yolu Ustiinde halihazirda
yapllan yasa digl parklanmalari arttiracagdi icin, en
saglikl c6zUm dikey parklanmalarda dizenlemeye
gidilmesidir.

Fotograf 36'da Budapeste’de bisiklet yollari

boyunca uygulanan park cepleri dizenlemesi drnek
verilmektedir. Park ceplerindeki, parklanma gizgileri 60°
aclyla ¢iziimelidir.

Fotograf 36 Bisiklet yolu boyunca park cepleri,
Budapeste (BKK Center for Budapest Transport, 2015)

B

Motorlu tasit yol kullanicilart kendileri icin ceplerde
tahsis edilmis yola 60° derecelik parklanma ¢izgilerine
geri geri manevra yaparak giris yapmalari ve ceplerden
cikarken de bisiklet yolunu timuni kontrol edebilecek
sekilde cikmalidirlar (Sekil 72).

Sekil 72 Bisiklet yolu boyunca ayrilmis park
ceplerine giris manevralari (BKK, Center for Budapest
Transport, 2015)
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Bisiklet yolu tarafindaki park ceplerinde yapilacak
olan bu duzenleme ile bisikletliler ve motorlu tagitlar
arasindaki olasi catisma risleri en az indirgenebilir
(Fotograf 37).

Fotograf 37 Bisiklet yolu boyunca park cepleri,
San Fransisco (Streetsblog, 2013)

BAKIM VE ONARIM EKSIKLiGi

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergéhlarda bircok farkli bakim ve onarm eksikligi
tespit edilmistir (Fotograf 38).

Fotograf 38 Kopan plastik yol babalari (EMBARQ
Turkiye, 2015)

Mevcut tasarimda, motorlu tasit platformu Uzerine
imal edilen bisiklet yolunu, motorlu tasitlarla ayirmak
icin kullanilan plastik yol babalar cogu noktada
parcalanmis ve gikmigtir.

Kavsak, tali yol ve park cepleri gecisleri boyunca
bisiklet yolu Uzerine buttn yol kullanici tdrlerini
uyarmak icin uygulanan yatay trafik isaretlemeleri
gortndrliginid ¢ogu yol kesiminde kaybetmistir.
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Ozellikle gecis noktalarinda gérinirigini kaybetmis
yatay trafik isaretlemeleri, motorlu tasit kullanicilarini,
bisiklet altyapisi Uzerinden gegis yapacaklari igin
uyaramazlar (Fotograf 39). Bu da gegcis noktalarinda,
motorlu tasit kullanicilarinin hizlarini distirmeksizin
bisiklet altyapisi Uzerinden gegis yapmalarina ve
bisikletlilerle aralarinda olasi 6lUmIU ve yaralanmali
trafik carpismalarinin meydana gelmesine neden
olabilir (Fotograf 40).

Fotograf 39 Park cepleri boyunca gorinurliginu
kaybetmis yatay trafik isaretlemeleri (EMBARQ Turkiye,
2015)

Fotograf 40 Tali yol gecisleri boyunca
goranrligund kaybetmis yatay trafik isaretlemeleri
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Oneri

Edirne Belediyesi'ne bagl ilgili birimlerce mevsimsel
kosullara bagl takvimlenecek bakim ve onarm
calismalari ile yatay trafik isaretleme galismalari
yaplimalidir. Bakim ve onarim galismalar kapsaminca
imal edilen bisiklet yolu boyunca kopan ve parcalanan
plastik yol babalari yenileri ile degistiriimelidir.

DEFORMASYONLAR

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergahlarin bazi yol kesimlerinde, bisiklet yol
UstUnde birgok farkll deformasyon ile karsilasiimistir
(Fotograf 41). Bu tip yol Ust tabakasindaki

deformasyonlar, bisikletli yol kullanicilarinin seyir
halindeyken hakimiyetlerini kayberek dismelerine ya
da motorlu tasit platformuna girerek motorlu tagitlarla
olasi 6lUmlU ve yaralanmal trafik garpismalarina neden
olabilecegi gibi seyahat konforlarindaki dustse bagl
bu glzergahi tercih etmemelerine de neden olabilir.

Fotograf 41 Bisiklet yolu Ustindeki
deformasyonlar (EMBARQ Turkiye, 2015)

Fotograf 42 Bisiklet yolu tGstiindeki yamalar
(EMBARQ Tuirkiye, 2015)

Oneri

Altyapi boyunca, Edirne Belediyesi’ne bagl birimlerce
mevsimsel sartlara gore takvimlenecek dizenli bakim
onarim calismalar kapsaminda bisiklet yolu Ustindeki
farkl tiplerdeki gatlak, gukur ve kusmalar gideriimelidir.



TRAFIK iSARET LEVHALARI EKSIKLIGi

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergahlarda, trafik isaret levhalar yerlestiriimemistir.
Bazi yol kesimlerinde yerlestirilen trafik isaret levhalari
hem standart disidir hem de montajlari hatalidir
(Fotograf 43).

Fotograf 43 Standart disi trafik isaret levhalar
(EMBARQ Tuirkiye, 2015)

Oneri

Bisikletli yol kulllanicilarini bisiklet yolunu kullanmak
zorunda olduklarini ve diger yol kullanicilarinin ayni
yolu kullanma haklarinin olmadigini bildiren TT-38a
kodlu “Mecburi Bisiklet Yolu” trafik isaret levhalari
yerlestiriimelidir. Bu isaret levhasi sadece bisikletliler
icin insa edilmis olan &zel bir yolun baslangicina
konulabilir. Diger yol ve caddelerle olan her kesisimden
sonra isaret levhasinin tekrarlanmasi gerekmektedir.

YATAY TRAFIK iSARETLEMELERI

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergahlarda, bisiklet yolu Ustline uygulanan bisiklet
logosu olculeri standart disidir (Fotograf 44).

Oneri

Bisiklet yolu Uzerine uygulanan yatay bisiklet yolu
isaretleri “TS 9826 Sehirici Yollar Bisiklet Yollar”
standardina gdre yol Ustline uygulanmalidir.

Fotograf 44 Standart disi yatay trafik
isaretlemeleri (EMBARQ Turkiye, 2015)
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GARAJ VE BAHCE GIRiS CIKISLARI

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergéahlarda bisiklet yolu tarafinda kalan konutlarin
garaj ve bahge giris cikislan bulunmaktadir. Otopark
alanlarindan ¢ikis manevralar yapan motorlu tasit
kullanicilar edindikleri strus refleksleri geregi yolun
sadece sol tarafini kontrol edip, bisiklet yolu Ustlinden
yol platformuna gecis yapmak isteyeceklerdir. Mevcut
bisiklet yolunun tasarimi, yolun bir tarafina dayali gift
yonlU olarak imal edildiginden, bu cikis manevralar
sirasinda, motorlu tagitlar ile ¢ikis noktasinin sag
tarafindan gelen bisikletliler arasinda élumlit ve
yaralanmali trafik ¢carpismalarina neden olabilir
(Fotograf 45).

Fotograf 45 Bisiklet yolu tarafinda otopark giris ve
cikislart (EMBARQ Turkiye, 2015)

Oneri

Garaj ve bahge giris ve cikislarina, motorlu tasit
kullanicilarini, bisiklet yolu Ustiinden yol platformuna
yapacaklar giris ve ¢ikis manevralar sirasinda
uyarmak icin, Sehir ici Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet
Istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri Tasarmina ve
Yapimina Dair Yonetmelik dahiinde belirlenen yatay
isaretlemeler cizilmelidir (Sekil 73).

Sekil 73 Garaj ve bahge giris cikislarinda bisiklet
yolu (Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, 2015)

GARAJ-BAHCE D15

ATA, AL DIRING

Bisikiet Yol

o
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Bir diger guvenlik dnlemi ise; garaj ve bahce giris ve
¢ikiglarina, motorlu tasit kullanicilarini, gift yonla bisiklet
yolu Uzerinden gecis yapacaklanyla ilgili uyarmak igin
trafik isaret levhalarinin konulmasidir.

Turkiye’de trafik isaret levhalari, Karayollart Genel
MUdUrligi’niin hazirladign Trafik isaretleri El Kitabi
tarafindan belirlenmektedir. Trafik isaretleri El Kitabi
dahilinde cift yonlU bisiklet yolu igin kodlanmig ve
standart bir trafik isaret levhasi bulunmamaktadir. Bu
nedenden 6turt Edirne Belediyesi'ne bagl ilgili birimler
tarafindan cift yonlU bisiklet yolu trafik isaret levhasi
hazirlanarak bu guzergéahlar boyunca yerlestiriimelidir
(Sekil 46).

Fotograf 46 Cift yonlu bisiklet yolu trafik isaret
levha 6rnegdi, Konya (EMBARQ Turkiye, 2014)

OTOBUS DURAK GEGCISLERI

Sorun

Edirne’deki mevcut bisiklet altyapisinin imal edildigi
gUzergéhlarda bazi yol kesimlerinde otobus duragdi
gecislerinde bisiklet yolunun kayboldugu tespit
edilmistir. Durak yaklasimlarinda, yol platformu
Uzerine bisiklet yolunun bulunmamasi, bisikletli yol
kullanicilarinin motorlu tagit platformuna girmelerine
ve motorlu tasitlarla olasi 61Umld ve yaralanmali
trafik carpismalarina neden olabilir. Bununla birlikte,
yolcu indirme ve bindirme i¢in duraga giris ve ¢ikis
manevralarl yapan otobuUslerle, karsilikll yonlerde
bisiklet altyapisi Uzerinde yolculuk yapan bisikletliler
arasinda catismalar meydana gelebilir.

Durak gecislerinde tespit edilen bir diger yol glvenligi
sorunu ise, bisiklet altyapisinin duragin yolcu bekleme
alanindan gegise olanak saglamasidir. Durak
yaklasimina kadar kendileri icin yapilan altyapidan
gelen bisikletliler durak gegisinde ya yolcularin
bekleme alanindan ya da motorlu tasit platformuna

inerek yolculuklarina devam etmek zorunda
kalmaktadirlar. Bekleme alanindan gegen bisikletli yol
kullanicilari ile yolcular arasinda 6lUmld ve yaralanmali
trafik carpismalarn meydana gelebilir (Fotograf 47).

Fotograf 47 Otobus duragi gecisinde kaybolan
bisiklet yolu (EMBARQ Turkiye, 2015)

Oneri

Durak gegcisleri boyunca bisikletli yol kullanicilari ile
durakta bekleme yapan yolcular ve duraga indirme
ve bindirmeler icin yanasan otobusler arasinda olasi
catismalari dnlemek ve gUvenli bisiklet altyapisi
olusturmak icin, bisiklet yolu duragin arkasindan
gecirilmelidir (Fotograf 48).

Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan hazirlanan,
‘Sehir ici Yollarda Bisiklet Yollari Bisiklet istasyonlari
ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair
Yonetmelik” tarafindan, durak gegcisleri icin belirlenen
standartlar asagidaki sekilde paylasiimistir (Sekil 74).

Fotograf 48 Duragin arkasindan gecirilen bisiklet
yolu (EMBARQ Turkiye, 2015)

Sekil 74 Bisiklet yolunun otobus duragindan gegisi
(Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, 2015)




3.2.2 EDIRNE ONERI BiSIKLET YOLLARI

TRAKYA UNIVERSITESI BALKAN YERLESKESI
ici

Trakya Universitesi, planlanmasi 6nerilen bisiklet agi
altyapisinin baglangi¢ noktasi oldugu gibi yerleskede
yol gUvenligi saglanmis, yerel ve uluslararasi tasarim
standartlarina uygun bisiklet altyapisi aginin kurulmasi,
parklanma alanlarinin yeniden gbzden gegirilmesi

ve guvenli yaya yollar altyapisinin olusturulmasi ve
iyilestiriimesi icin yUrtttlen degerlendirme, analiz ve
tasarim calismalarini kapsayan bir “Trakya Universitesi
Merkez Yerleskesi Ulasim Plani” ¢alismasinin
yurtttlmesi 6nerilmektedir (Fotograf 49).

Fotograf 49 Trakya Universitesi Yerleskesi
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Trakya Universitesi Yerleskesi icin yapilan kavramsal
tasarim &nerileri, yerleske icinde yapilacak trafik
yonetimi dogrultusunda motorlu tagsit trafiginden
anndinimig gizergahlar dahilinde gtivenli bisiklet ve
yaya altyapisinin olusturulmasini temel almaktadir.

Kavramsal tasarimlar hazirlanirken, yerleske dahilinde
halihazirda motorlu tasit trafiginin tasindigi yol
platformlarinin enkesitleri, yaya ve bisiklet altyapisina
gbre yeniden tasarlanmistir. Motorlu tasit trafigine
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kapatilacak glzergahlar icin minimum 4,5 m
genigliginde bir enkesit, acil durum tagitlarinin dénus
manevralarini yapacagi sekilde aynimistir. Bu genislige
karar verilirken, Turkiye’deki itfaiye filolarinda bulunan
en genis tasit olan “Koéplk ve Su Kulesi” baz alinmistir.
Bisiklet yollari karsilikli yonlerde gidis ve donus

olmak Uzere tasarlanmistir. TS 1089 Sehir ici Yollari
Bisiklet Yollari, tagit platformu Uzerindeki tek yonlU
bisiklet yollarinin genigligi 1,30 m olarak belirlemistir.
Kavramsal tasarimda tek ydn igin 2 m’lik bir geniglik
Onerilmistir. Genigligin bu Slcllerde tayin edilmesinin
sebebi altyapinin imal edilecegi yerin motorlu tasit
trafigine kapanacak olmasi ve yerleske icinde
hareketlilik gdsterecek bisiklet hacminin ylksek olacagdi
beklentisidir. Bununla birlikte altyapinin imal edilecegi
yollarin enkesitlerinin genigliklerine gore, tek ydndeki
bisiklet yollarr icin 1,30 m’lik bir genislik ayrilabilir (Sekil
75).

Sekil 75 Trakya Universitesi Yerleskesi motorlu
tasit trafigine kapatilacak glizargahlar icin kavramsal
tasarim ornegdi
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Tasarimda bisiklet altyapisi ve yaya altyapisini ayirmak
icin kent mobilyalar kullaniimistir.

Diger bir kavramsal tasarim 6rnegi ise; motorlu tagit
trafiginin devam ettigi glizergahlar igin olusturulmustur.
Mevcut altyapr dahilinde karsilikli yonlerde iki

seritli motorlu tasit trafigini tasiyan yol platformlari

icin 6nerilen guvenli bisiklet altyapi tasarimi; yol
platformunun iki tarafinda karsilikli yonlerde bisiklet
yoludur.

Sekil 76 Trakya Universitesi Yerleskesi motorlu tasit
trafigini tastyan glizergahlar icin kavramsal tasarim
ornekleri

ISTANBUL-KAPIKULE KARAYOLU

Trakya Universitesi Yerleskesi’nin cikisindan itibaren
(Fotograf 50) guvenli bisiklet altyapisinin olusturulmasi
icin ®nerilen ilk aks Istanbul-Kapikule Karayoludur
(Fotograf 51).

Fotograf 50 Trakya Universitesi Yerleskesi Cikis
Kapisi (EMBARQ Turkiye, 2015)

Fotograf 51 Istanbul-Kapikule Karayolu (EMBARQ
Turkiye, 2015)

istanbul-Kaplikule Karayolu’nun Kapikule istikametine
dogru, Sevki Arman Caddesi ve Talat Pasa
Caddesi’nin kesistigi donel kavsaga kadar, glvenli
bisiklet altyapisinin olusturularak, Sevki Arman
Caddesi, branim Ay Caddesi, ilhami Ertem Caddesi,
Turan Dursun Caddesi ve inebahti Sokaklari boyunca
imal edilmis mevcut bisiklet altyapisi ile bir ag
bUtunltigu saglamasi 6nerilmektedir.

Bolunmus Karayolu olarak tasarlanarak, imal edilmis
olan istanbul-Kapikule Karayolu karsilikli yénlerde iki
serit Uzerinden motorlu tagsrit trafigini tagimaktadir.



istanbul-Kapikule Karayolu, D-100 Karayolu’nun
Edirne gecisindeki yol kesimi olup, mevcut durumu
itibariyle fonksiyonunu yitirerek yerlesim alani igcinde
kalmis bir ana arter olarak tanimlanmalidir. Yolun
tasanm hizi, 90 km/s oldugundan, motorlu tasit
kullanicilar tasarim hizina bagl durus-géris mesafe
algilari, operasyonel hizlarini arttirmalarina ve 6zellikle
yol kesimi boyunca kavsak yaklagimlarinda hizlarini
dusUremeyip sinyalizasyon ihlalleri yapmalarina neden
olmaktadir. Operasyonel hiza bagli sinyalizasyon
ihlalleri, kavsaklarda motorlu tasitlar ile savunmasiz yol
kullanicilar arasinda olasi 6lUmlU ve yaralanmali trafik
catismalarina neden olabilir.

Mevcut altyapida tespit edilen diger bir risk faktora de
yaya gegcisleridir. Yol kesimi boyunca savunmsiz yol
kullanici tarG olan yayalarin, orta reflju bekleme alani
olarak kullanarak, yaya gecitleri harici gecis yaptiklari
tespit edilmistir (Fotograf 52).

Fotograf 52 istanbul-Kapikule Karayolu'ndaki yaya
gecidi (EMBARQ Tirkiye, 2015)

istanbul-Kapikule Karayolu boyunca, yol platformu
Uzerindeki yaya gecidi yatay trafik isaretlemeleri
gorunurlukleri kaybetmiglerdir. Tespit edilen yogun
yaya gecis trafigine ve mevcut tasarima bagl yuksek
operasyonel hizlara ragmen altyapida herhangi bir
trafik sakinlestirici uygulanmamasi, yol kesimi boyunca,
motorlu tasitlar ile savunmasiz yol kullanicilari arasinda
olasl 6lUmIU ve yaralanmali trafik catismalarina neden
olabilir.

Istanbul-Kapikule Karayolu’nun Kapikule
istikametindeki bu yol kesimi boyunca; kaldirm
Ustlinde devam eden guvenli bir bisiklet altyapisi
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olusturulabilir. Saha calismalar sirasinda, istanbul-
Kapikule Karayolu’unda altyapi ¢alismalarinin devam
ettigi tespit edilmistir (Fotograf 53).

Fotograf 53 istanbul-Edirne Kapikule
Karayolu'unda devam eden altyapi calismalari
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Motorlu tasit platform tarafina imal ediimekte
olan kaldinm, hem yayalar hem de bisikletli yol
kullanicilarinin hareketliligine saglayacak enkesit
genisligine sahiptir.

Edirne Belediyesi tarafindan yUrutdlmekte olan,
altyapi yenileme projesiyle ilgili detayli bir veriye sahip
olmamakla birlikte, motorlu tasit platform tarafina imal
edilmekte olan kaldinm; hem yayalar hem de bisikletli
yol kullanicilarinin hareketliligine saglayacak enkesit
genigligine sahiptir.

imalat calismalarinin yUritildigu altyapr projesinin
gorunurdeki avantaji olusturulabilecek farkli altyapilarin
yesil band ile ayrilabilecek olmasidir. Kaldinm tsttinde,
bu iki farkli yol kullanici tUrU igin 6zellestirilmis
altyapilar imal ediimis dahi olsa, herhangi bir fiziksel
ayiricl kullanilmadidr durumlarda, bisikletlilerin

yaya altyapisina ya da yayalarin bisiklet altyapisina
girmeleri ve gatismalarin yasanmasi muhtemeldir.

Bu sebepten 6tUrU; kaldinm Ustinde devam eden
bisiklet altyapilarinda; yol givenliginin hem yayalar
hem de bisikletlliler icin saglanmasi adina en hizli
¢OzuUm olarak fiziksel ayirici kullanilmasi dnerilmektedir.
Ulkemizdeki yol kullanic davranislart g6z éniinde
bulunduruldugunda, fiziksel ayirici kullaniminin da uzun
vadeli bir c6zUm olmamasi nedeniyle, yaya ve bisikletli
altyapilarinin kaldinm Usttinde yesil band ile ayriimasi
Onerilmektedir (Sekil 77).
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Sekil 77 istanbul-Kapikule Karayolu plan-1

Filan-1

Fian-1 Wavoul Dunsm

Kaldinm Gstiinden devam eden bisiklet altyapisi igin
alinmasi gereken diger bir yol glivenligi dnlemi de;
kaldinm Usttnde iki farkli yol kullanici ttrt icin imal
edilecek olan altyapilarin motorlu tasit platformuna
gbre duzenlenmesidir. Yesil band ile ayriimis kaldinm
UstUndeki bisiklet yolu ve yaya altyapisi 6rnekleri
mevcuttur. Gerekli dnlemler alinmadigi durumlarda
ve yaya altyapisinin tasit platformu tarafina imal
edilmesinin sonucunda bircok yayanin yesil band
duzenlemesine ragmen bisiklet yolu Usttinde
yUrtdUkleri tespit edilmistir. Yaya kaldinmi Gstinde
olusturulmasi 6nerilen guvenli bisiklet altyapisi
yukaridaki planda ve asagidaki fotografta gortldugu
gibi dizenlenmelidir. Sonug olarak, yesil band ile
yaya altyapisindan ayriimis bisiklet yolu motorlu tasit
platformuna yakin olacak sekilde imal edilmelidir
(Fotograf 54).

Altyapr boyunca imal edilmis bisiklet yolu, “TS 9826
Sehir ici Yollar- Bisiklet Yollar”standardi tarafindan
belirlenmis, yaya kaldinminda bisiklet yolu enkesit
Olgulerine gore tekrardan imal edilmelidir. Yukardaki
gbrsel dahilinde, TS 9826 nolu standart geregince
kaldinm Ustiinde imal edilecek olan bisiklet yollari igin
3 farkll enkesit tasarimi belirlenmistir. Bu standartlar
geregince kaldinm UstUne imal edilecek cift yonlU
bisiklet yolu en az 2 metre bir enkesite sahip olmalidir
(Sekil 78).

Bir diger yol guvenligi dnlemide dikey trafik isaret
levhalarinin yerlestiriimesidir. Bisikletli yol kulllanicilarin

Trakya Onivorsiest
Hastanesi
Tip Fakllies

|
HH
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Fotograf 54 Yesil band ile ayriimis bisiklet ve yaya
altyapisi érnegi (Shenzhen, Cin)

bisiklet yolunu kullanmak zorunda olduklarini ve

diger yol kullnicilarinin ayni yolu kullanma haklarinin
olmadigini bildiren TT-38a kodlu “Mecburi Bisiklet Yolu”
trafik isaret levhalar yerlestiriimelidir. Bu isaret levhasi
sadece bisikletliler icin insa edilmis olan 6zel bir yolun
baslangicina konulabilir. Diger yol ve caddelerle olan
her kesisimden sonra isaret levhasinin tekrarlanmasi
gerekmektedir.
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Sekil 78 Yaya kaldirmdaki bisiklet yolunun enkesit dlcdleri (TSE, 2013)
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Yayalarin kendileri icin insa edilmis olan yaya yolunu
kullanmak zorunda olduklarini belirten TT-39a nolu
“Mecburi Yaya Yolu” trafik isaret levhalarinin konulmasi
gerekmektedir. Levha ayrica diger yol kullanicilarina
yaya yolunu kullanma haklarinin olmadigini bildirir.

Sevki Arman Caddesi ve Talat Paga Caddeleri’nin
Kesisimi Olan Dénel Kavsak

Trakya Universitesi baslangic noktasi kabul edilerek,
istanbul-Kapikule Karayolu boyunca, Kapikule
istikametine dogru karsilikli ydnlerde kaldinm dsttinden
tek serit devam etmesi planlanan guvenli bisiklet
altyapisinin, Sevki Arman Caddesi, ibrahim Ay
Caddesi, ilhan Ertem Caddesi, Turan Dursun Caddesi
ve inebahti Sokaklari dahilinde imal edilmis mevcut
bisiklet altyapisi ile bir ag butinligl saglamast icin
Sevki Arman ve Talat Pasa Caddeleri’nin kesisimi
olan dénel kavsagin bisikletli yol kullanicilarin gegisine
uygun olarak yeniden tasarlanmasi gerekmektedir.

Modern donel kavsaklar, trafigin merkezi bir ada
etrafinda ve yalnizca saat yonunun tersi yoninde

Fotograf 55 Sevki Arman ve Talat Pasa
Caddeleri'nin kesisimindeki donel kavsak (EMBARQ
Turkiye, 2015)

hareket ettigi yonlendirilmis kavsaklar olup kavsak
yaklagimina giren butin motorlu tagitlarin dénel ada
cevresinde seyreden tasitlara yol vermesi prensibine
gbren calisan bir kavsak tipidir.

Modern donel kavsaklarda motorlu tagitlarin kavsaga
giris-¢cikisinda ve kavsak iginde hizlar dnemli bir élgtide
azaltilabileceginden ve kesisimler kaldirlabileceginden
yol guvenligi dnemili bir dlgtide artmaktadir.

e Kavsaga giris-cikis capi ve ddnts uzunliklarinin
azalmasil,

e Taslit isletme hizinin dismesi,

e Kavsak icindeki motorlu tasitlarin durma ve park
etmesinin kisitlanmasi

* Yaya hareketlerinin kontrollti hale getirilmesi yol
guvenligi arttirmaktadir.

Kavsak yaklasimina giren buttin motorlu tasitlarin
donel ada cevresinde seyreden tagsitlara yol verme
prensibi vardir. Bu uygulama serbest trafik akimini
saglamak ve trafik kapasitesini arttirmak icin giriste
“Yol Ver” trafik isaret levhasi kullanilir.

Sevki Arman ve Talat Pasa Caddeleri’nin kesisimi

olan donel kavsaktaki trafik isaret levhalari ise, dénel
kavsaklarin temel tasarim ve isletme prensibine
tamamen aykindir. Her yaklasim kolundan kavsaga
giren motorlu tasitlarin kavsak icinde dénus yapan
tagitlara yol vermesi gerekirken, merkez ada Ustiinde
yerlestirilen “Dur” trafik isaret levhalar ile sirkllasyon
yapan motorlu tasitlardan, kollardan gelen trafik
akimlarr icin bekleme yapmalarn istenmektedir (Fotograf
56).
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Fotograf 56 Sevki Arman ve Talat Pasa
Caddeleri'nin kesisimi olan dénel kavsagin merkez
adasina yerlestirilen “Dur” trafik isaret levhasi
(EMBARQ Tiirkiye, 2015)

Modern donel kavsaklarin diger bir tasarimsal prensibi
de trafik akisindaki sapmalardir (Sekil 79).
Sekil 79 Donel kavsakta trafik akimi sapmasi

I\

|

Sevki Arman ve Talat Pasa Caddeleri’nin kesisimi olan
doénel kavsagin merkez ada gapi ve giris caplarinin
Olguleri, kavsaga yaklasan trafikte sapmalara neden
olmamaktadir. Her bir yaklasim kolundan gelen

trafik akimlar mevcut hizlarini azaltmaksizin kavsak
gegcisini tamamlamaktadirlar. Kollardan gelen ve
hizlarini dustrmeyen motorlu tagitlar ile kavsak iginde
sirkillasyon halindeki motorlu tasitlar arasinda Slimlu
ve yaralanmali trafik carpismalari meydana gelebilir
(Fotograf 57).

Fotograf 57 Sevki Arman ve Talat Pasa
Caddeleri'nin kesisimi olan dénel kavsagin merkez
ada capi ve giris capi trafik akisinda sapmalara neden
olmamakta (EMBARQ Turkiye, 2015)

Yaklasim kollarindan gelen trafigin sapma yaparak,
hizlarnn dismesi igin kavsagin yeniden tasarlanarak
imal edilmesi gerekmektedir. Mevcut giris ¢aplar ve
merkez ada capliyla donel kavsak olarak trafik akim ve
kapasite fonksyonlarini yerine getirememektedir.

Hizin dusurdlmesi igin, motorlu tagitlar i¢in ayrilan olasi
seyir koridorunun yaricapinin dénel kavsak girisinde ve
icinde 100 metreden fazla olmamasi gerekmektedir.

Ddnel kavsagin bUydklagina belirleyen temel tasarim
elemanlari:

e Merkez adanin yaricapi,
e  Seritlerin sayisi,
e DONUs yoluna ait platformun genisligidir.

Merkez adanin yaricapi; normal bir dénel kavsaga

ait merkez adanin yaricapinin genel olarak 10 ile 25
metre arasinda olmasi gerekir. Iki seritli dénel kavsaklar
icin yaricapin en az 15 metre olmasi gerekir. Merkez
ada yaricapl ile kapasite (olasl) arasinda basit bir iligki
yoktur. Kapasite ayni zamanda, dénts platformunun
genigligi ve giris-¢ikis agilari ve geniglikleri gibi, diger
tasarim parametrelerine de baglidir.

Serit sayisi, trafik hacimleri izin verdigi takdirde,
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guvenlik sebebiyle dénus platformunun sadece tek Sekil 81 Binek ve yari romark motorlu tasitlar icin
seritli olmasi gerekir. Yiksek trafik hacimlerinde, 2 toplam uzunluklar (KGM)
seritli bir ddnus platformu gerekli olabilir.

R ; |
Sevki Arman ve Talat Pasa Caddeleri’nin kesisimi olan | o i ’ﬂﬂ. \WJ

dbénel kavsak istanbul-Kapikule Karayolu tizerinde |y N |
bulunmasi nedeniyle, trafik hacimleri gdz éninde PNy R O e e - e
alindiginda mevcut tasanmdaki gibi 2 seritli bir donds G e T ———
platformu ile tasarlanabilir.

Sekil 82 Ozel romarkicin toplam uzunluk (KGM)

Dénus platformunun genigligi; dénts platformunun
genisligi, ayni zamanda tagsit yolunu kullanan tasitlarin
tasarimlari tarafindan tanimlanan tasarim trafik durumu
g6z 6ninde bulundurularak belirlenmelidir (Sekil 80).

Sekil 80 Azami hizicin yaricap olculeri (SweRoad)

1w Jam fd ] T T S

TS 10839 nolu Sehir ici Yollar - Kavsaklarda Bisiklet
Yolu Gegisleri Tasanm Kurallari tarafindan dénel
kavsaklar icin bisiklet gegisleri belirlenmistir.

Savunmasiz yol kullanicilari olan yayalar ve
bisikletlilerin yol gtivenliginin arttinimasi igin bu temel
tasarm prensipler atlanmadan, trafik hacim verileri
dogrultusunda, bu kavsak noktasi igin bir dénel
kavsak tasarimi yapilimalidir (Sekil 83).

Sevki Arman ve Talat Pasa Caddeleri’nin kesisimi olan
dénel kavsak Istanbul-Kapikule Karayolu tizerinde Sekil 83 Donel kavsaklarda bisiklet gegisi (TSE, 2013)
bulunmasi nedeniyle, yari rdmark arti yolcu tagiti igin iki |. !
seritli donel kavsak tasarimi yapiimasi uygundur.

Savunmasiz yol kullanici tdrd olan yaya ve bisikletliler
ile motorlu tasitlar arasindaki catisma noktalarinda
hiz tercinen 30 km/s veya daha disUk olmalidir.
Tasarimdaki diger bir dnemli hususta, catisma
noktasinda motorlu tasitlarin arasindaki bagil hiz
farklaninin azaltiimasi birden fazla tasitin karistigi
kaza oranini ve siddetini azaltacaktir. Tasitlar
arasindaki bu bagil hizi azaltmak icin her iki aracin
mutlak hizlar ya da tasit glizergahlar arasindaki agl
azaltimalidir. Her guin ayni yolda yolculuk yapan bir
bisikletli yol kullanicisinin hizi 20 ile 25 km/s arasinda
degismektedir, motorlu tasit hizlarini da yakin
degerlerde sinirlandiran projeler bagil hizlan azaltir
ve yol glvenligini artinr. DUsUk mutlak hizlar ise yaya
guvenliginin saglanmasinda rol oynar.
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LOZAN CADDESI

Karaaga¢ Mahallesi’nde bulunan Lozan Caddesi
boyunca karsilikli yénlerde kaldirnm Usttinden
devam eden mevcut bisiklet altyapisinin, Karaagag
Mahallesi’ne baglanarak buttnlesik bir ag
olusturulmasi énerilmektedir (Fotograf 58).
Fotograf 58 |ozan Caddesi, Edirne (EMBARQ
Turkiye, 2015)

Lozan Caddesi, karsilikli ydnlerde tek serit Gzerinden
motorlu tasit trafigini tasimaktadir. Lozan Caddesi’nin
yol platformunun Ust yapi tabakasi icin arnavut
kaldinmi tercih edilmistir. Arnavut kaldinmli tas tercihi
yol platform Uzerinde seyreden motorlu tasitlarin
operasyonel hizlarini azalttigindan iyi bir trafik
sakinlestirici ydntem olarak tanimlanabilir. Bununla
birlikte yol platform Uzerinde yatay trafik isaretlemeleri
¢izilmemistir. Bu da halihazirda yol Gstiinde kargilikli
yonlerde tasinan motorlu tagsit trafiginin hizalanmasinda
yol guivenligi bakimdan risk yaratmaktadir. Yatay

trafik isaretleme eksikligine bagl olan karsilikli trafik
akimlarinin hizalanamamasi, sollama manevralarina
da bagli olarak motorlu tasitlar arasinda kafa kafaya
trafik carpismalarina neden olabilir. Altyapi secimi
dogrultusunda arnavut kaldinm tasi seciimis olsa dahi
yolun mevcut geckisi, gecis goris ve durus mesafe
algisina bagl olarak motorlu tasit kullanicilarini sollama
manevralarl yapmalari icin tesvik etmektedir.

Lozan Caddesi boyunca kaldinm Ustiinden devam
eden mevcut bisiklet altyapisinin enkesiti standartlara
uygun dlculere sahip degildir. Bununla birlikte Lozan
Caddesi boyunca, kaldinm Ustinde devam eden
bisiklet yolunun enkesiti degisiklige ugramaktadir.
Daralan enkesite bagli olarak bisikletli yol kullanicilari,
yolun bazi kesimlerinde motorlu tasit platformu Uzerine
inmek zorunda kalmaktadirlar. Bu da bisikletli yol

kullanicilart ile motorlu tasitlar arasinda olasi 6lumlu
ve yaralanmall trafik carpismalarina neden olabilir.
Diger bir catisma olasilidi ise daralan enkesite bagli
bisikletliler ve yayalar arasinda meydana gelebilecek
OlumIG ve yaralanmali trafik ¢carpismasidir.

Lozan Caddesi boyunca, glivenli bir bisiklet altyapisi
olusturulimasinin ilk énceligi mevcut bisiklet yolunun
enkesitinin standart dl¢dler dogrultusunda yeniden
imal edilmesidir (Sekil 84). Karsilikli yonlerde tek

serit Uzerinden motorlu tagsrt trafigini tasryan Lozan
Caddesi’nin yol platform enkesiti iki serit icin oldukca
genis olarak tasarlanarak imal edilmistir. Yol platformu
tarafina karsilikli ydnlerde imal edilmis kaldirimlar,
motorlu tasit platformundan alan alinip enkesitsel
olarak genigletilerek standart dlculerde bisiklet yolu
imal edilmeye uygun hale getirilebilir (sekil 85). Bu
tasarim ile daralan yol platformu da operasyonel
hizlarin dismesine neden olacak ve motorlu tasitlar
arasindaki olasi kafa kafaya trafik ¢carpisma riskini
azaltacaktir.

Lozan Caddesi’'nin Karaaga¢ Mahallesi yaklasimina
dogdru, bisiklet yolu ve kaldinm Ustinde cesitli isgaller
tespit edilmistir. Bu isgallere bagl olarak da bisikletli
yol kullanicilarinin, motorlu tasit platformu Uzerine
indikleri gézlenmistir. isgaller boyunca motorlu tasit
platformu Uzerinde seyreden bisikletli yol kullanicilari
ile motorlu tagitlar arasinda 6lUmIU ve yaralanmal trafik
carpismalari meydana gelebilir. Kaldinm ve bisiklet yolu
Uzerindeki isgallerin Edirne Belediyesi’'ne bagll zabita
birimleri tarafindan denetlenmesi ve cezai yaptirmlarin
uygulanmasi dnerilmektedir. Bununla birlikte denetim
mekanizmasinin sureklilik arz edemeyecek olmasi
dUsUncesiyle 6zellikle yol boyunca kaldirmlarin
genigletiimesi dnerisine ek olarak ticaret alanlarinin da
yapllimasi distndlebilir (Fotograf 59).

Lozan Caddesi boyunca 6zellikle yol platformuna
katiimin oldugu, kafe ve restoran yaklagimlarina
motorlu tasitlarin operasyonel hizlarini distrmek igin
hiz kesicilerin uygulanmasi dnerilmektedir. Motorlu tasit
kullanicilarinin hizini bu birlesim ve ayriima noktalarinda
30km/s’e dustiren hiz kesici timsek tasanmi asagidaki
sekilde paylasiimistir. Hiz kesici timsegdin enkesiti
yaklasik olarak 5 metre uzunluga sahip oldugundan,
karsilikli ydnlerde tasinan motorlu tasit trafigi icin yol
platformu enkesitine paralel iki adet yerlestiriimesi
onerilmektedir (Sekil 86).



Sekil 84 Lozan Caddesi plan-1
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Karaagag Meric Nehri
Mahallesi r— %
Plan-1
Fian-1 Maveul Dunamn Plane1 Onesi

Lozan Caddesi boyunca tespit edilen diger bir yol
guvenligi acigi da yolun aydinlatma durumudur. Yol
boyunca kaldirnm Usttne yerlestiriimis aydinlatma
elemanlari motorlu tasit kullanicilar igin yeterli
aydinlatma kosullarini saglayamamaktadir.

Lozan Yolu boyunca imal edilen bisiklet yolu dahilinde
tespit edilen diger bir yol glvenligi acigi da, TT-39a
nolu “Mecburi Yaya Yolu” trafik isaret levhalarinin
standartlara uygun olmayarak aydinlatma elemanlari
Uzerilerine yerlestiriimis olmasidir. Bu trafik isaretleme
levhalari, Trafik Glvenligi Daire Baskanlidi Trafik
Glvenligi Isaretleme MUdirligi’niin 2011 yilinda
yayinladigi “Trafik Isaretleri El Kitabi 1”deki standartlara
uygun olarak gtizergah boyunca monte edilmelidir.

Fotograf 59 Lozan Caddesi, bisiklet yolu ve
kaldirim Usttndeki isgaller (EMBARQ Turkiye, 2015)

Sekil 86 Onerilen yukseltilmis hiz kesici timsek
tasarimi (EMBARQ, 2015)
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KARAAGAG MAHALLESI

Karaaga¢ Mahallesi, halihazirda yollarin birbirini 90
derecelik acllarla kestigi izgara sistemle tasarlanmistir
(Fotograf 60). Bu sokaklarda herhangi bir glvenli
bisiklet yolu altyapi tasarimi yapilmamistir. Bunun
baglica nedeni, 1zgara sistemle birbirlerine baglanan
sokaklarin mevcut altyapilar dahilinde, gecki
tasarimlari temel alindiginda gérts durus gecis
mesefalerinin ve tasit yolu platform enkesitlerinin
motorlu yol kullanicilarinin yiksek hizlarda
seyretmelerine elverisli olmamasidir. Bu glzergahlar
boyunca motorlu tasit yol kullanicilarinin operasyonel
hizlarinin distk olmasina bagli olarak, bisikletli yol
kullanicilarinin motorlu tasitlar ile birlikte ayni yol

latformunu kullanmalari 6nerilmektedir.
otograf 60 Karaaga¢ Mahallesi, Edirne (EMBARQ

Turkiye, 2015)

Hem mahallenin dlcegi hem de belirtildigi gibi yollarin
yapisi gbz dntinde bulundurularak, Karaaga¢ Mahallesi
icin en uygun yaklasimin battncdl bir kentsel tasarm
uygulamasi oldugu séylenebilmektedir. Bu cercevede
hem toplu tasima duraklari ile iligkilendirilecek hem

de bisikletli ve yaya altyapisiyla desteklenecek bir
sistemin tasarlanmasi dnem teskil etmektedir. Sz
konusu sistem, mahallenin merkezini ve mahallede yer
alan kentsel donati alanlar ile kamusal alanlara erigimi
mumkuUn kilacak sekilde gelistirilmelidir.

Bu unsurlar gbéz éntne alinarak; Ortakoy, Felahiye,
Dilaverbey ve Bahriye Caddeleri icin tUm mahalleye
de yayginlastirilabilecek paylasimli sokak tasarimlari
aktarnimistir. Yaklasim, sokak hizlarinin dtsurdlerek
zemin kaplamalarinin tasarima uygun bir sekilde
dUzenlenmesini ve motorlu tasit, bisikletli ve yaya
yol kullanici tUrleri tarafindan ortak kullanim firsatinin
yaratimasidir (Sekil 87). Bu nedenle sdz konusu
glzergahlar igin yol platformunun Ust yapisinda

iyilestirmeye gidilmelidir. Karaagag Mahallesi’nde,

farkll sokaklarda farkli yol platformu Ustyapi tasarimlari
tespit edilmistir. Bazi sokaklarda asfalt kaplama,
bazilarinda ise parke kilit tasi se¢imleri yapilmistir.
Paylasimli yollarda, bisiketli yol kullancilarinin motorlu
tasitlarla birlikte glvenli bir sekilde seyretmeleri

icin yol platformunun Ust yapisinin plrtzstz ve
meydana gelmis deformasyonlardan arindirimig
olmasi gerekmektedir. Bunun nedeni; bisikletli yol
kullanicilarinin, Ust yapidaki en ufak bir deformasyona
bagl seyir halindeyken dengelerini kaybederek
motorlu tasitlar ile dlumld ve yaralanmali trafik
carpismalarina karisma olasiligidir. Edirne Belediyesi'ne
bagl ilgili birimler tarafindan mevsimsel sartlara gore
takvimlenecek olan yol bakim ve onarim calismalari
dahilinde bu glzergahlar boyunca, yol Ust yapi
tasarimi tek tip, bisiklet kullanimina uygun bir malzeme
ile kaplanmasi dnerilmektedir (Sekil 88).

ilk etapta gerceklestirilecek bu diizenleme, sonrasinda
kentsel tasarnim uygulamalariyla desteklenmeli, sokak
bUtUncdl bir sekilde ele alinarak herkesin (yaya,
bisikletli, motorlu tasit) kullanimina uygun sekilde
tasarlanmalidir.

Sekil 87 Paylasimli yol érnegi

Her ne kadar operasyonel hizlarin distk olmasina
bagl, bisikletli yol kullanicilarinin, motorlu tasitlar ile
ayni yol platformunda seyretmeleri dnerilse de bazi
yol guvenligi dnlemlerinin Karaagag Mahallesi’ndeki
sokaklar icin alinmas| gerekmektedir. Karaagac
Mahallesi icin dikkate alinmasi gereken diger ilkeler
sunlardir:

e Bunun icin dncelikle bu glizergahlar boyunca
motorlu yol kullanicilarini, bisikletliler ile ayni yol



Bolgesel Guvenli Bisiklet Yollar Uygulama Projesi Tekirdag, Edirne, Lileburgaz 99

Sekil 88 Karaaga¢ Mahallesi plan-1, plan-2, plan-3, plan-4
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platformunda seyrettiklerini uyarmak amaciyla
dikey trafik isaretlemelerinin yerlestirimesi
gerekmektedir. Turkiye’de trafik isaret levhalari,
Karayollar Genel MUdurligd’'niin hazirladigi Trafik
isaretleri El Kitabi tarafindan belirlenmektedir.
Trafik isaretleri El Kitabi dahilinde paylasimii
bisiklet yolu icin kodlanmis standart bir trafik isaret
levhasi bulunmamaktadir. Bu nedenden 6tart
Edirne Belediyesi’ne bagli ilgili birimler tarafindan
paylasimli bisiklet yolu isaret levhasi hazirlanarak
bu glzergéhlar boyunca yerlestiriimelidir. Bu trafik
isaretleme levhalar 6zel olarak Uretildikten sonra,
raporda daha 6nce de paylasilan Trafik Glvenligi
Daire Bagkanligi Trafik Glvenligi isaretleme
MUdurligu’ntin 2011 yilinda yayinladigi “Trafik
isaretleri El Kitabi 1”deki standartlara uygun olarak
glUzergéh boyunca monte edilmelidir.

Bu glizergahlar icin alinmasi gereken diger

bir yol glvenligi dnlemi ise; yol aydinlatma
durumunda iyilestiriimelere gidilmesidir. Saha
calismalan sirasinda Karaaga¢ Mahallesi’ndeki
sokaklarda yeterli nitelik ve nicelik aydinlatma
direginin bulunmadigi tespit edilmistir. Motorlu
tasitlar ile bisikletli yol kullanicilari arasinda
meydana gelebilecek olasi 61Umld ve yaralanmali
trafik carpismalarinin édntine gecilmesi adina
gUzergéhlara yeterli aydinlatma elemanlarinin
yerlestiriimesi gerekmektedir. Cevre ve Sehirgilik
Bakanligi tarafindan 2015’de yayinlanan “Sehir
ici Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet istasyonlari ve
Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair
Yonetmelik” tarafindan orta kalabalik bisiklet ve
yaya yollari icin 7.5 lux ortalama aydinlatma duzeyi
belirlenmistir. Bu dogrultuda gerekli aydinlatma
elemanlari nitelik ve nicelik olarak yerlestirilmelidir.

Karaagag Mahallesi'nin 1zgara sistem ile
olusturulmasi nedeniyle, birbirini kesen genis yol
birlesimleri bulunmaktadir. Motorlu tasit platformu
Uzerinde hareketlilik gostermesi 6nerilen bisiklet
agi icin bu gecis ve birlesme alanlari icin trafik
sakinlestirici dnlemlerinin alinmasi gerekmektedir.
Sokak kesisim yaklagsimlarinda, motorlu tasitlarin
operasyonel hizlarini 30km/s’e dusuren hiz kesici
timseklerin yol platformu Gzerine uygulanmasi
Onerilmektedir. Her bir koldan gelen trafik

akimi icin hiz kesici timseklerin yerlestiriimesi
gerekmektedir.

3.3 LULEBURGAZ MEVCUT BISIKLET
YOLLARI INCELEME GALISMASI VE ONERi
BiSIKLET YOLLARI

Lileburgaz’da da Tekirdag ve Edirne’de oldugu
gibi, kent i¢i ulasimda bisiklet kullanimini arttirmak
ve bu konuda farkindaligi saglamak amaciyla kent
merkezinde butunlesik bir ag tasanimi ana vizyon
olarak belirlenmistir.

Ana bisiklet hatlari belirlenirken, arazinin yapisi, kentin
gelisme dinamikleri, Uretim ve gekim bolgeleri dikkate
alinmigtir. Mevcut durumda kentin merkezinde yer alan
yayalastirimis boélge baz alinarak, bu alani kuzeyde

ve glzeyde ana islevlerle baglayici bir ag tasarmi
gerceklestirilimistir.

Tasarim calismalari gerceklestirilirken, saha
calismasinin yaninda, anket ¢alismasindan da
yararlaniimistir. LUleburgaz’da bisiklet kullanicilarinin
oncelikle tercih ettikleri glizergahlara bakildiginda,
%44 oranla yesil alanlardan geciriimis glizergahlarin
oncelikli oldugu; bu tercihi, %28’erlik oranlarla
mevcut trafige pararlel glizergahlarin ve mevcut yaya
trafigi icerisinden gegirilen glzergahlarin takip ettigi
gortlmektedir.

LUleburgaz kent merkezinde bisiklet yollari yaya yollari
ile birlikte cb6zUmlendiginden, katilimcilarin beyan
ettikleri bu goérus dikkate alinmis ve mevcut bisiklet
yollar Uzerinde konfor ve guvenligi arttirmaya yonelik
Onlemler galisma igerisinde siralanmigtir.

Katiimcilara, en sik bisiklet yolculugu yaptiklari
gUzergah baslangic ve bitis noktalar da sorulmustur.
LUleburgaz’da glizergah baslangic noktalarinin daginik
bir yapi sergiledigi gortimustar. Pek ¢ok yerlesim alani
baslangic noktasi olarak ifade edilmistir. Civardaki
koylerden de Luleburgaz merkeze bisiklet yolculugu
yaplldigi ifade edilmistir.

Katilimcilarin en fazla kullanmakta oldugu baslangig
noktasi %16’lik oranla Hurriyet Mahallesi olarak
ortaya cikmistir. ikinci sirada %15’lik oranla Kocasinan
Mahallesi gelirken, UcUncU sirada ise % 14’10k oranla
Kurtulus Mahallesi gelmektedir. Bisikletlilerin belirttigi
gUzergéah bitis noktalarinda da baglangic noktasinda
oldugu gibi daginik bir yapi tespit edilmistir. Hurriyet



Mahallesi %13’lUk oranla glizergah bitis noktasi olarak
en fazla belirtilen nokta olmustur. Yeni Mahalle ise
%11’lik oranla Hurriyet Mahallesini takip etmektedir.

Bu dogrultuda; mevcut bisiklet aginin bulundugu
yayalastirma alani baglangic noktasi kabul edilerek,
Murat Hiidavergidar Caddesi’nin istasyon Caddesi
ile olan kesisimi, istasyon Caddesi’nin kuzey ve
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glney akslar ve Murat Hidaverdigar Caddesi, Boluk
Caddesi, Eski Bedir Caddesi, Nazif Balkan Caddesi,
Dr. Ferat Nejat Eczacibasi Caddesi icin glvenli bisiklet
altyapisi tasarimlar hazirlanmistrr. iice genelinde de
gUvenli ve buttnlesik bir bisiklet aginin olusturulmasi
adina temel tasarm ve éneriler bu bélim dahilinde
paylasilacaktir.

Harita 5 Llleburgazda alan calismasinin gerceklestirildigi bolge ve akslar
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3.3.1 LULEBURGAZ MEVCUT BiSIKLET YOLLARI
INCELEME GALISMASI

Calisma kapsaminda mevcut bisiklet yolu tzerinde
tespit edilen sorunlar asagidaki gibi siralanmaktadir.

e Motosiklet Trafigi

¢ Bisiklet ve Motosiklet Parklanmasi

e Yayalastirma Alanindaki Yeme-igme Birimleri
e Yayalastirma Alanindaki isletmeler

e Bisiklet Yolu Altyapisi Secimi

e Bakim ve Onarm

e Motorlu Tasit Trafigi

e Trafik isaret Levhalan

Bu sorunlarin detayl agiklamasi, ne gibi ek sorunlara
sebebiyet verebilecedi ve sorunlari cbzmeye ydnelik
Oneriler de asagida yer almaktadir.

MOTOSIKLET TRAFiGi

Sorun

2014/72 sayill Meclis Karar geregi yayalastirimis

olan Istanbul Caddesi (izerinde yogun bir motosiklet
trafigi tespit edilmistir. 2014/72 sayili karar geregi
yayalastirnimis alan iginde yaya ve bisiklet harici, hicbir
motorlu tasit bulunmamasi gerekmektedir. Motosikletli
tasit trafigi, sadece cadde boyunca yaya altyapisina
paralel imal edilmis bisiklet yolunun Uzerinde seyreden
bisikletli yol kullanicilari icin degil yayalastirnimis alan
icindeki yayalar i¢in de tehdit unsuru olusturmaktadir.
Onlem alinmadigi ve kurallara uyulmadigi taktirde,
motosikletli yol kullanici tGrU ile yayalar ve bisikletli yol
kullanici tdrleri arasinda Slumld ve yaralanmali trafik
carpismasina neden olabilecek catismalar meydana
gelebilir (Fotograf 61).

Yaya ve bisikletli yol kullanicilarinin yol gtvenligini
saglamak adina; Lileburgaz Belediyesi tarafindan
hidrolik bariyerler ile yasaklama ve kisitlama getiren
trafik isaret levhalarl yayalastiriimis alanin giris-
cikis noktalarina yerlestirilmistir. Hidrolik bariyerler,
6zel ve ticari motorlu tagitlarin yayalastirimis alana

girisini dnlerken, motosikletler icin bu 6nlem yetersiz
kalmaktadir. Giris-cgikis noktalarindaki yasaklama ve
kisitlama getiren trafik levhalarina da uyulmamaktadir
(Fotograf 62).

Fotograf 61 Lileburgaz Istanbul Caddesi
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Fotograf 62 Turgut Bey Caddesi, yasaklama ve
kisitlama getiren trafik isaret levhasi drnegdi (EMBARQ
Turkiye, 2015)

Oneri

Yayalastirma alani igindeki motosikletli trafigini
Onlemek igin alinmasi gereken 6nlem, altyapisal
¢dzUmler yerine, denetim mekanizmasinin devreye
sokulmasidrr. Lilleburgaz lice Emniyet Midirligine
bagl birimlerce, motosikletli yol kullanicilarn icin dtzenli
denetimlere paralel cezai yaptirimlar uygulanmalidir.

Bu denetimlerin, Lileburgaz ilge Emniyet MUdurligi
personelinin kadro yetersizligine bagl olarak duzenli
gerceklestirilememesi durumunda ise daha uzun vadeli



ve saglikli bir c6ztm olan TEDES’in (Trafik Elektronik
Denetleme Sistemi) ilce genelinde hayata gegirilmesi
saglanmalidir.

Altyapisal ve denetim dnerilerine paralel olarak
diger Ustinde durulmasi gereken bir diger husus
ise, Lileburgaz licesi’nde yasayan vatandaslarin
yayalastirimis alana sahip gikmasi gerekliligidir.
Vatandaglarin, yayalastirimis alan i¢erisinde guvenli
bir sekilde hareket etmeleri icin motosikletli yol
kullanicilarini uyarmalar gerekmektedir. Bu etkiyi
hizlandirmak amaciyla Lileburgaz Belediyesi
tarafindan da yayalastirma alaninin ¢esitli
noktalarina afis ve billbordlar yerlestirilerek “glivenle
yurtimek, guvenle bisiklete binmek istiyoruz” algisi
olusturulmalidir (Fotograf 63).

Fotograf 63 Yayalastirma alaniicin afis 6rnegi
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Ben duyarli
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BiSIKLET VE MOTOSIKLET PARKLANMASI

Sorun
Yayalastirimis alan icinde mevcut bisiklet yollar

Uzerinde yogun bir bisiklet parklanmasi tespit edilmistir.

Bisiklet yolu Uzerinde yapilan bu parklanmalar,

yol Ustiinde seyreden bisikletli yol kullanicilarinin,
yaya altyapisina girmelerine neden olarak yayalar

ile bisikletliler arasinda 6lUmIG ve yaralanmali

trafik carpismalarinin olusmasina neden olabilir.
Parklanmanin neden olabilecegi diger bir olasi trafik
carpisma tehlikesi ise, daralan bisiklet yolu enkesitine
bagl olarak karsilikli ydnlerde seyreden bisikletli yol
kullanicilar arasinda meydana gelebilecek karsilikli
carpismalardir (Fotograf 64).
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Fotograf 64 Bisiklet yolu Uzerinde bisiklet ve
motosiklet parklanmasi (EMBARQ Turkiye, 2015)

““‘F‘ |

Oneri

Sahada yapilan tespitler, mevcut baglama demir
sayisinin alan icin yetersiz kaldigini ortaya koymustur.
Mevcut bisiklet yolu Uzerinde seyahat eden bisikletli
yol kullanici tdrdnin sayisina bagli olarak Luleburgaz
Belediyesi tarafindan yayalastirma alaninin farkli
noktalarina bisiklet baglama demirleri yerlestiriimelidir
(Fotograf 65).

Fotograf 65 Mevcut bisiklet baglama demiri
(EMBARQ Turkiye, 2015)
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Bununla birlikte bisikletin esnek bir ulasim tird olmasi Fotograf 67 Motosiklet park alani (The University
kullanicilara varig noktalarinda parklanma yapma Of British Colombia)

imkani sunmaktadir. Bu esneklige bagli, parklanma
imkani bisikletli ulagim tGrintn avantaji olmakla birlikte
altyapisal olarak sorun teskil etmektedir. Bunun

onUne gegcmek adina turetilebilecek dneri, farkli
bisiklet baglama demiri tasarimlarinin kullanimasidir.
Yayalastirma alanin giris ve ¢ikis noktalarina yuksek
kapasiteli baglama demirleri konumlandirilirken,

alan icinde ise tekli ya da dusiUk kapasiteli baglama
demirleri tercih edilebilir.

Uluslararasi calismalara bakildiginda yeterli bisiklet YAYALASTIRMA ALANINDA BULUNAN YEME-
baglama demiri yerlestirilmesi durumunda da, bisikletli iCME BiRIMLERI

yol kullanicilari varig noktalarinda parklanmaya devam

edecektir. Bunu azaltmanin birincil yolu gtvenli bisiklet Sorun

baglama demiri yerine glivenli bisiklet istasyonlarinin Yayalastirma alaninda bulunan yeme-icme birimlerinin,
yerlestiriimesidir. Kapali ve glvenlik kameralari ile isletmelere ait masa, sandalye, dolap, ciceklik,

izlenen istasyonlar, hem bisikletlerin ¢calinmasini, hem semsiyelik, cop kutusu vb. esyalarini bisiklet yolu

de farkli hava sartlarindan korunmalarini saglayarak, {izerine yerlestirdikleri tespit edilmistir. 2014/72

kullanicilan parklanmaya tegvik edecekdir. istasyonlarin sayill Meclis Karari geredi, yayalastirma alani iginde
konumlandirmasi da Uzerinde c¢alisiimasi gereken diger kalan bolgede faaliyet gosteren esnafin, 1 Nisan-31

bir konudur. Istasyon yerleri, yayalastirma alaninin Ekim tarihleri arasinda isyerlerinin cephesi boyunca,
giris ve ¢ikis noktalarinda istasyon altyapisina (elektrik,  gngeliiler igin olusturulmus yolu agik birakacak ve
internet vb) elverigli noktalar olarak tayin edilmelidir yayalarin ve bisikletlilerin gelis gegisini engellemeyecek
(Fotograf 66). sekilde 06.00-20.00 saatleri arasinda en fazla 120

cm uzunluga sahip bir sira masa koyulabilecegi, saat
Fotograf 66 Kapali bisikletistasyonu ornegi 20:00’den sonra isyerinin kapanis saatine kadar uygun
(Nunspeet, Hollanda) yer olmas! durumda ise, iki sira masa koyulabilecegi

belirtimistir. Fakat bu karara uygun sekilde dizenleme
yapmayan birgok yeme-igme birimi bulunmaktadir.

Bisiklet yolu Uzerinde yapilan bu tip isgaller, bisikletli
yol kullanicilarinin yaya altyapisina girmelerine
neden olarak, yayalar ile bisikletliler arasinda 6lUmlU
ve yaralanmall trafik carpismalarina neden olabilir
(Fotograf 68).

Isgallerin neden olabilecegi diger bir olas trafik
carpisma tehlikesi ise daralan bisiklet enkesitine
bagl olarak karsilikli ydnlerde seyreden bisikletli yol
kullanicilarinin arasinda meydana gelebilecek karsilikli

“Motosiklet Trafigi” baslgi altinda verilen, yayalastirma carpismalardir.

alan dahilinde tespit edilen yogun motosiklet trafigini

Onlemek adina turetilen éneriler hayata gecirildigi Oneri

takdir de motosiklet parklanmasi da ortadan Yayalastirma alanindaki isletmelerin, Lileburgaz
kalkacaktir. Bununla birlikte yayalastirma alanin Belediyesi Zabita Mudurligu’ne bagl ekiplerce

giris ve ¢ikis noktalarina bisiklet baglama demiri ve dUzenli olarak denetlenmesi gerekmektedir. Bisiklet
bisiklet istasyonlari gibi motosiklet park alanlarinin da yolu ve yaya altyapisini isgal eden isletmecilere cezai

olusturulmasi gerekmektedir (Fotograf 67). yaptinmlar uygulanmalidir.



Fotograf 68 VYayalastirma alanindaki yeme-icme
birimlerinin bisiklet yolunu isgal etmesi (EMBARQ
Turkiye, 2015)

YAYALASTIRMA ALANINDAKI iSLETMELER

Sorun

Yayalastirma alanindaki isletmelerin, yeme-icme
faaliyetlerinde bulunan isletmelerle benzer bigcimde
bisiklet yolunu isgal ettikleri tespit edilmigtir.
Bisiklet yolunda yapilan bu tip isgaller, bisikletli yol
kullanicilarinin yaya altyapisina girmelerine neden
olarak yayalar ile bisikletliler arasinda 6lumlu ve
yaralanmali trafik carpismalarina neden olabilir
(Fotograf 69).

isgallerin neden olabilecegi diger bir olas trafik
carpisma tehlikesi ise daralan bisiklet enkesitine
bagl olarak karsilikli ydnlerde seyreden bisikletli yol
kullanicilarinin arasinda meydana gelebilecek karsilikl
carpismadir.

Fotograf 69 VYayalastirma alanindaki isletmelerin
bisiklet yolunu isgal etmesi (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Oneri

Yayalastirma alanindaki isletmelerin, Lileburgaz
Belediyesi Zabita Mudurltigu’ne bagl ekiplerce
dUzenli olarak denetlenmesi gerekmektedir. Bisiklet
yolu ve yaya altyapisini isgal eden isletmecilere cezai
yaptirmlar uygulanmalidir.

BiSIKLET YOLU ALTYAPISI SECIMi

Sorun

LUleburgaz’daki mevcut bisiklet aginin temel sorunu;
bisiklet yoluna ait altyapi secimidir. Mevcut agin,
yayalastirma alani icinde kalmasi, yapilan secim
hatasinin agirigini, yol guvenligi bakimdan daha da
arttirmistr.

Yayalastirma alani igcinde hareketlilik gostermesi
beklenen iki farkli yol kullanici tarG olan yayalar

ve bisikletliler icin, ayrnimis iki farkli altyapi tesis
edilmistir. Fakat segcili altyapi tasarimi bu yol kullanici
tUrlerinin, alan icinde kendilerine ait altyapilar Gstinde
seyretmeleri icin yeterli tasarimsal gereklilikleri
karsilamamaktadir (Fotograf 70).

Yaya altyapisi icin arnavut kaldinmi kullanilimis, bisiklet
yolu i¢in ise parke Kilit tas! tercih edilmistir. Bu da yaya
ve bisikletli yol kullanicilarinda, iki altyapinin ayrilmis
oldugudan ziyade bitinlesik bir yapida oldugu algisi
yaratmaktadir. Bununla birlikte iki farkli altyapr arasinda
kullanicilara farklilik algisi verecek; boya ve kot farki
uygulamasi yaplimamis ve herhangi bir fiziksel ayiric
bariyer uygulanmamistir (Fotograf 71).

Fotograf 70 Bisiklet yolu Ustindeki yaya
hareketleri (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Fotograf 71 Yaya altyapisi Uzerindeki bisiklet
hareketliligi (EMBARQ Turkiye, 2015)

Oneri

Yayalastirimig alaninin, birgok ticari isletmeyi,
hizmet sunumunu barindirmasi ve yayalara eglenip
dinlenebilecekleri imkéanlar sunmasi, alanin yayalar
tarafindan yogun bicimde kullaniimasi sonucunu
dogurmustur. Bu agidan bakildiginda, 2014/72 sayili
Meclis Karar geregince hayata gegirilen projenin
basarill oldugu sdylenebilmektedir. Bununla birlikte
yogun yaya trafigine bagl yayalastirma yapilan

bir alanda, bisiklet yolu dizenlemesi farkl altyapi
secimlerini de gerekli kimaktadir.

Bisikletliler ve yayalar arasinda olasi gatismalar
onlemek amaciyla turetilecek ilk éneri, tasarimsal
olarak farklilik algisinin yol kullanicilarina verilmesidir.
Ayni kotta tesis edilmis altyapilar yerine, bisiklet
yoluna gére yukseltiimis yaya platformu tasarimi
uygulanabilir. Bu tasarim ile bisikletli yol kullanicilari
daha dusuk kotta imal edilmis bisiklet yolunu, yaya
platformuna girmeksizin kullanabilirler. Bununla birlikte
daha dusuk kottaki bisiklet yolu yayalarda farkli bir
altyapi algisi uyandiracagindan tercih edilmeyecektir.
Tasarim,“Yayalastirma Alanindaki Yeme-icme Birimleri”
ve “Yayalastirma Alanindaki isletmeler” basliklari altinda
verilen bisiklet yolu Ustindeki isgaller icin de en saglikli
¢6zUm Onerisi olacaktir (Fotograf 72).

Tasarimin hayata geciriimesi, ek insaat maliyeti
getireceginden tercih ediimeyebilir. Bu nedenle
bUtUnlesik altyapi sorunsall i¢in turetilebilecek diger
bir 6neri ise, daha az maliyetli olan fiziksel ayiric
bariyerlerin kullanilmasidir. Bariyer tercihi olarak da

cadde Uzerinde halihazirda bisiklet yolu ile isletmelerin
kullandigi alan arasina yerlestiriimis olan bariyerler
secilebilir.

Fotograf 72 Bisiklet yoluna gore yukseltiimis yaya
kaldirimi, Kopenhag

Bariyer kullanimi, yayalarin bisiklet yoluna, bisikletli
yol kullanicilarin da yaya platformuna girmelerini
tamamen 6nleyemez, fakat mevcut duruma goére
daha fazla yol kullanicisi, kendine ait altyapi Gstinde
hareketlilik gdsterecektir (Fotograf 73). Bariyer
kullanimindaki en blyuk engel ise, bisiklet yolu ile
yaya platformu arasinda drenaj bulunmasidir. Bariyer
uygulamasl, yagmur sularinin saglikli bir sekilde
uzaklastinlamamasina ve hem bisiklet yolu hem

de yaya platformu altyapisina tasmasina neden
olacaktrr. Ozellikle parke kilit tagindan imal edilmis
bisiklet altyapisina akan sularin, daha sonra altyapida
deformasyonlara yol agacagi éngdrilmelidir (Fotograf
74).

Fotograf 73 Yayalastirma alanina yerlestirilmis
demir bariyerler (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Fotograf 74 VYaya altyapisi ile bisiklet yolu Fotograf 76 Bisiklet yolu ve tali gecis boyunca
arasindaki drenaj (EMBARQ Turkiye, 2015) boya uygulamasi 6rnegdi, Konya (EMBARQ Turkiye,
2014)

Bir diger dneri ise yol kullanicilarinin dikkatini
cekmek ve farkli altyapr algisini yaratmak adina yatay
isaretlemelerin kullaniimasidir. Halihazirda bisiklet
yolu UstUnde bisiklet logosu bulunmaktadir. Fakat
mevcut yatay isaretleme, kullanicilara farkli altyapi
algisini vermekte yetersiz kalmaktadir. Bisiklet yolu
ve yaya platformu asagida fotografi paylasiimig

olan uygulamaya benzer sekilde, altyapi boyunca
kullanicilardaki farklilik algisini yaratacak sekilde
yeniden duzenlenmelidir (Fotograf 75).

BAKIM VE ONARIM

Sorun

Yayalastirma alanindaki mevcut bisiklet agi Gzerindeki
yatay isaretlemeler silinerek géranUrltkleri yitirmiglerdir.
Butlnlesik olarak tesis edilmis yaya ve bisikletli
altyapilari ile ilgili sorunda da Uzerinde duruldugu gibi,
yatay isaretlerin gortnurlUklerini yitirmeleri yayalarin
bisiklet yoluna, bisikletli yol kullanicilarinin da yaya
platformu Uzerinde hareket etmelerine neden olur.
Bunun sonucu olarak da, yayalar ve bisikletliler
arasinda olasl AlumlU ve yaralanmal trafik garpismalari
meydana gelebilir (Fotograf 77).

Fotograf 75 Bisiklet yolu ve yaya platformu icin
yatay isaretleme ornegi (Cultural Trail, Indianapolis)

Fotograf 77 Bisiklet yolu Gzerinde gorundrldguni
yitirmis yatay isaretleme drnegdi (EMBARQ Turkiye,
2015)

Turkiye’deki birgok sehirde bisiklet yollart mavi ve tlrevi
olan renklerle glizergahlan boyunca boyanmaktadir.
Bu uygulama tipi, yol glvenligi bakimindan sakincali
olmakla birlikte ylksek maliyetlidir. Bu nedenle mavi

ya da tUrevi olan renklerin bisiklet yollari icin sadece
gecis noktalarinda, diger yol kullanicilarini uyari

amagl kullaniimasi 6nerimektedir. Bitln ag igin

boya uygulamasi, gegis noktalarindaki uyari algisini
dUsUrecektir (Fotograf 76).




108 Bolgesel Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Projesi Tekirdag, Edirne, Lileburgaz

Oneri Bununla birlikte yayalastirma alanina, yukarida
“Bisiklet Yolu Altyapi Segimi” dahilinde tlretilen siralanan 6zel nitelikli tagitlar disinda, 6zel tasitlarin
yatay isaretleme uygulamasi hayata gecirilmelidir. girdigi tespit edilmistir. Yayalastirma alani i¢in

Bu uygulama hayata geciriimedigi takdirde yatay sinirlandirilan motorlu tasit ¢esitleri harici, tasitlann giris
isaretlemeler, LUleburgaz Belediyesi tarafindan yapmasi yayalar ve bisikletli yol kullanicilari igin tehlike
takvimlenecek bakim ve onarim galismalari arz etmektedir. Motorlu tasitlar ile yayalar ve bisikletli
kapsaminda asagidaki sekilde paylasilan, TS 9826 yol kullanicilari arasinda olasi 8lumld ve yaralanmali
nolu Sehir ici Yollar-Bisiklet Yollari Standartlar’na trafik carpismalar meydana gelebilir (Fotograf 79).

uygun sekilde yeniden cizilmelidir (Sekil 51).

Fotograf 79 Yayalastirma alani icinde hareketlilik
gosteren 6zel motorlu tagitlar (EMBARQ Turkiye, 2015)

Sorun 1 :!.rflr f,..-"" @
Yayalastirimis alana giris ve ¢ikislar, Lleburgaz : i~ Jirs
Belediyesi tarafindan yerlestirilen hidrolik bariyerle
saglanmaktadir. Ambulans, itfaiye, zabita, polis ve
temizlik araglari ile bankalarin para tasima tagitlarina,
LUleburgaz Belediyesi tarafindan belirlenen saatler
disinda da giris yetkisi verilmistir. Bununla birlikte
yayalastirma alaninda kalan bdlgede faaliyet gdsteren
taksi duraklarina, en fazla 2 tasit bulundurma

ve belirlenen glzergahlan kullanma zorunlulugu
getirilmigtir.

MOTORLU TASIT TRAFIGi

Saha calismalari sirasinda yayalastirma alani iginde
faaliyet gdsteren taksi duraklarinin, iki tagittan fazla
tasit bulundurduklar tespit edilmistir. Bazi duraklarin
kendi park cepleri disinda yaya platformu Gzerinde
bekleme yaptiklar da tespit edilmistir (Fotograf 78).

Oneri

Yayalastirma alani igin sinirlandirilan motorlu tasit
cesitleri harici giris yapanlara Lileburgaz ilge Emniyet
MUdUrligu tarafindan yapilacak diizenli denetimlerle
cezai yaptinmlar uygulanmalidir. Lileburgaz Belediyesi
tarafindan yayalastirma alanina giris-cikisi saglayacak
hidrolik bariyerlere ait kumandalarin dagitildigi
personel denetlenmeli ve sinirlandirilan motorlu tasit
cesitleri disindakilerin giris ve ¢ikiglar engellenmelidir.
Yayalastirma alani iginde faaliyet gosteren taksi
duraklarinin, iki tasitlk parklanma siniri astiklari ya da
her bir durak icin belirlenen glzergahlari disina ciktilari
tespit edildiginde Luleburgaz Belediyesi tarafindan
cezai yaptinmlar uygulanmalidir. Bu denetimler
sureklilik arz etmelidir.

Fotograf 78 Yayalastirma alaniicinde parklanma
yapan ticari tasitlar (EMBARQ Turkiye, 2015)




TRAFIK iISARET LEVHALARI

Sorun

Yayalastirma alanindaki mevcut bisiklet agdi igin, alanin
giris ve ¢ikis noktalarinda; bisikletli yol kullanicilarini,
bisiklet yolunu kullanmak zorunda olduklarini ve diger
tagitlarin ayni yolu kullanma haklarinin olmadigini
bildiren trafik isaret levhalari yerlestiriimemistir.

Bisiklet yollarinda yalnizca alanin yayalastirimis bdlge
oldugunu gdsteren levhalar bulunmaktadir (Fotograf
80).

Fotograf 80 Lileburgaz yayalastirma alani
(EMBARQ Tuirkiye, 2015)

Oneri

Yayalastirma alanindaki mevcut bisiklet agi icin, alanin
giris noktalarinda, bisikletli yol kullanicilarini bisiklet
yolunu kullanmak zorunda olduklarini ve diger tasitlarin
ayni yolu kullanma haklarinin olmadigini bildiren TT-
38a kodlu “Mecburi Bisiklet Yolu” trafik isaret levhalar
yerlestiriimelidir. Bu isaret levhasi sadece bisikletliler
icin insa edilmis olan &zel bir yolun baslangicina
konulabilir. Diger yol ve caddelerle olan her kesisimden
sonra isaret levhasinin tekrarlanmasi gerekmektedir.

Yayalastirma alanindaki mevcut bisiklet agi icin, cikis
noktalarinda; bisikletli yol kullanicilarini, bisiklet yolunun
sona erdigini bildiren ve sadece TT-38a nolu “Mecburi
Bisiklet Yolu isaret” levhasi ile belirtilen zorunlulugun
sona erdigini belirten TT-38b kodlu “Mecburi Bisiklet
Yolu Sonu” trafik isaret levhasi yerlestiriimelidir.
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Yayalastirma alanindaki mevcut bisiklet agi icin, ¢cikis
noktalarinda; bisikletli yol kullanicilarini, bisiklet yolunun
sona erdigini bildiren ve sadece TT-38a nolu “Mecburi
Bisiklet Yolu isaret” levhasi ile belirtilen zorunlulugun
sona erdigini belirten TT-38b kodlu “Mecburi Bisiklet
Yolu Sonu” trafik isaret levhasi yerlestiriimelidir.

Yayalastirma alanindaki mevcut yaya altyapisi icin,
¢lkis noktalarinda; yayalara yaya yolunun sona erdigini
bildiren ve sadece T1-39a nolu “Mecburi Yaya Yolu”
isaret levhasi ile belirtilen zorunlulugun, sona erdigini
belirten TT-39b nolu “Mecburi Yaya Yolu Sonu” trafik
isaret levhasi yerlestiriimelidir.
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3.3.2 LULEBURGAZ ONERI BiSIKLET YOLLARI

MURAT HUDAVERDIGAR CADDESI iLE
ISTANBUL CADDESI KESIiSiMi

LUleburgaz’daki mevcut bisiklet agi, yayalastirma alani
icinde kaldigindan bir ag battinligu saglamamaktadir.
Bu nedenle bisiklet yolculuklarinin, erismek istedikleri
noktaya emniyetli erisimi saglanamamaktadir.

Bisiklet yollarindan beklenen bir yolculuk boyunca
kendisi icin tanimli ve emniyetli bir glizergahin
olusturuimasidir. Ancak Lileburgaz’da bisiklet aginin
sadece yayalastima alaninda insa edilmis olmasi
Ozellikle ilgedeki bisikletli yolculuklart igin, kavsak
yaklagimlari ve gegcisleri icin gok buyuk yol givenligi
acigl teskil etmektedir. Bisikletli kavsak alanina kendli
yolundan emniyetli bir sekilde gelse dahi, kavsak
alanini gegmesi icin motorlu tasit trafigi ile ortak
platformu kullanarak kavsagr asmak durumundadir.
Oysa bisikletli icin glivenlik agisindan tedbir alinacak
en ihtiyac duyulan alan kavsak gecisleridir. Bu
durum bisikletli icin risk tasiyan bir durum ortaya
clkarmaktadir.

LUleburgaz’daki yayalastirma alanindaki mevcut
bisiklet aginin, ilgenin giineyindeki gekim merkezlerine
baglanarak, ag batinligud saglayabilmesi icin

Murat Hidaverdigar Caddesi ile istasyon Caddesi
kesisiminden geciriimesi gerekmektedir. Bu kavsak
noktasi, D-100 Karayolu Uzerinde bulunmaktadir.
LUleburgaz ilgesini dogu-bati aksi boyunca ikiye bdlen
D-100 Karayolu mevcut durumu itibariyle fonksiyonunu
yitirmis bir karayolu olarak tanimlanabilir. iki seritli
bolunmUs yol olarak, motorlu tasrt trafigi tasiyan D-100
Karayolu Karayollari Genel Mudurligu’nin sorumluluk
alanindadir. Bu yol kesimi dahilinde, Luleburgaz
Belediyesi Karayollart Genel MUdUrligu ile anlasmayan
varmadan herhangi bir herhangi bir trafik dizenlemesi
ve bisiklet altyapisi gerceklestirilemez (Fotograf 81).

Karayollart Genel Mudurligu tarafindan D-100
Karayolu’'nun Lileburgaz ilgesi’ni kesen yol kesimde
cesitli trafik ve yol glivenligi dizenlemeleri yapilmistir.
Yol kesimi boyunca birbirini takip eden sinyalize
kavsaklar icin koordine trafik sinyalizasyonu olan
“yesil dalga koordinasyon sistemi” uygulanmaktadir.
Koorineli trafik sinyalizasyon sistemi 50 km/s’e

ayarlanarak, yol kesimi dahilinde hiz sinirlandirimasi
getirimistir. Sinyalize kavsaklardaki her bir akim kolu
icin faz verilmistir (Fotograf 82).

Fotograf 81 Murat Hidaverdigar Caddesi ile
Istasyon Caddesi kesisimi (EMBARQ Tuirkiye, 2015)

Fotograf 82 Murat Hidaverdigar Caddesi yesil
dalga uygulamasi (EMBARQ Turkiye, 2015)

Aol




Kavsak yaklasimlarinda, trafik sakinlestirici olarak

ses sarsinti seritleri uygulanmistir. Orta blok gegisleri
icin yaya depolama alanlari, yaya gegitleri ve yaya
gecidi trafik isaret levhalar yerlestirilmistir (Fotograf
83). Karayollan Genel Mudurligu tarafindan yapilan
bu dlzenlemeler olumlu olmakla birlikte yetersiz
kalmaktadir. Sahada yapilan ¢alismalarda yol kesimi
boyunca yogun bir yaya gegisi trafigi tespit edilmistir.
Yesil dalga sistemine bagl hiz sinirlandirmalari, ses
sarsinti serit uygulamalari ve uyarici trafik isaret
levhalari uygulamalarina ragmen yolun tasarmi hizi, 90
km/s oldugundan, motorlu tasit kullanicilarinin tasarm
hizina bagl durus-géris mesafe algilari, operasyonel
hizlarini arttirmalarina neden olmaktadir. Bu da bu yol
kesimi dahilinde savunmasiz yol kullanici tirt olan
bisikletliler ve yayalarin, motorlu tagitlarla olasi dlumit
ve yaralanmall trafik carpismalarina neden olabilir.

Fotograf 83 Murat Hidaverdigar Caddesi orta
blok yaya depolama alani ve yaya gecidi (EMBARQ
Turkiye, 2015)

__HI —

Karsilikli yénlerde iki seritli motorlu tasit trafigi tasiyan
yolun emniyet seridi ise yasadigl parklanma olarak
kullaniimaktadir.

D-100 Karayolu’nun yerlesim bdlgesi sinirlari

icinde kalan yol kesiminin sorumlulugu Karayollari
Genel Mudurligu’nden, Lileburgaz Belediyesi’ne
devredilmelidir. Yolun mevcut yapisi itibariyle,
fonksiyonunu yitirerek yerlesim alaninda kalmasi, yol
guvenligi bakimindan bir gcok diizenlemenin yapilmasi
gerekliligini ortaya ¢ikarmistir. Bununla birlikte ilgede
bUtlnlesik bir bisiklet sebekesi olusturulmasinin,
onundeki en blyUk engellerden biri de ilceyi dogu
bati aksinda bdlen yol kesimi dahilinde belediyenin
herhangi bir bisiklet altyapisi uygulayamamasidir.

Sorumluluk alani, devrine bagli olarak, butinlesik
bisiklet sebekesi olusturulmasi icin, Murat
Hudaverdigar Caddesi’nin istasyon Caddesi ile
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kesisim noktas| olan kavsak, bisikletli yol kullanicilari
icin yeniden tasarlanmalidir.

Kavsak dahilinde glivenli bisiklet gecisi saglanmasi
amaciyla kavsak i¢in dneri tasarm gerceklestirilmistir.
Tasarnim gerceklestirilirken, mevcut altyapinin yol
guvenligi unsurlarinin eksikligi ve guvenli bisiklet gegisi
temel alinmistir.

Mevcut altyapida, istasyon Caddesi (izerinden D-100
Karayolu’nun Edirne istikametinde trafik akimiigin
insa edilmis flasér kontrollt olan tali yol kaldirimistir
(Fotograf 84). Kavsak, sinyalizasyon kontrolli, glvenli
bisiklet gecis altyapisina sahip 4 kollu konvansiyonel
kavsak olarak yeniden tasarlanmistir. Tasarmda tali
yolun kaldinimasinin baglica sebepleri; geometrik
olarak oldukga genis tasarlanarak insa edilmis olan
tali yol motorlu tasit kullanicilarina yiksek hizlarda
saga donus manevralar yapmalarina izin vermesidir.
YUksek hizlarda yapilan dénts manevralari, gegis
yapmak isteyen savunmasiz yol kullanicilan igin tehlike
arz etmektedir. Sag donUs trafik akiminin, ayn bir faza
sahip olmamasi, yukseltiimis yaya gecidi bulunmamasi,
motorlu tasitlar ile savunmasiz yol kullanicilar olan
bisikletli ve yayalar arasinda olasi 6limlu ve yaralanmali
trafik carpismalarina neden olabilir. Bu nokta
dahilindeki yol guvenligi acigi, tali yol kaldinimadan,
yUkseltiimis yaya gecidi ve sinyalizasyon uygulamalari
ile kapatilabilir, fakat tasarimdaki temel kriter gtvenli
bisiklet altyapisinin kavsaga uygulanmasindan dolayi
tali yollar tasarimda kaldirimistir (Sekil 89).

Fotograf 84 istasyon Caddesi Uzerinden D-100
Karayolu'nun Edirne istikametindeki trafik akimi icin
insa edilmis flasor kontrollU tali yol (EMBARQ Turkiye,
2015)
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Sekil 89 istasyon Caddesi tizerinden D-100 Karayolu'nun Edirne istikametindeki trafik akimi icin gvenli
bisiklet altyapisina sahip tasarim

Mevcut altyapidaki, Istasyon Caddesi’nin giineyinden
D-100 Karayolu’'nun istanbul istikametine dogru akan
trafik akimi igin insa edilmis flagér kontrollt tali yol
kaldinimistir (Fotograf 85).

Fotograf 85 Iistasyon Caddesi'nin giineyinden
D-100 Karayolu'nun Istanbul istikametine dogru akan
trafik akimricin insa edilmis flasor kontrollG tali yol
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Kavsak, sinyalizasyon kontrollti, gtivenli bisiklet
gecis altyapisina sahip 4 kollu konvansiyonel kavsak
olarak yeniden tasarlanmistir. Tasarimda tali yolun
kaldinimasinin baslica sebepleri; geometrik olarak
oldukga genis tasarlanarak, insa edilmis olan tali yol,

motorlu tasit kullanicilarina yiksek hizlarda sag donus
manevralari yapmalarina izin vermektedir. Yuksek
hizlarda yapilan dénis manevralari, gecis yapmak
isteyen savunmasiz yol kullanicilari igin tehlike arz
etmektedir. Sag dénUs trafik akiminin, ayr bir faza
sahip olmamasi, yukseltiimis yaya gecidi bulunmamasi,
motorlu tasitlar ile savunmasiz yol kullanicilari olan
bisikletli ve yayalar arasinda olasi 6lumit ve yaralanmali
trafik garpismalarina neden olabilir. Bu nokta
dahilindeki yol glvenligi acidi, tali yol kaldinimadan
yUkseltilmis yaya gecidi ve sinyalizasyon uygulamalari
ile kapatilabilir, fakat tasarimdaki temel kriter glvenli
bisiklet altyapisinin kavsaga uygulanmasindan dolayi
tali yollar tasarimda kaldinlmistir (Sekil 90).

Sekil 90 istasyon Caddesi'nin giineyinden D-100
Karayolunun Istanbul istikametine dogru akan trafik
akimiicin guvenli bisiklet altyapisina sahip tasarim




Mevcut altyapidaki, D-100 Karayolu’nun Edirne
istikametinden Istasyon Caddesi’nin kuzeyine dogru
akan trafik akimi igin inga edilmis flasér konrollt tali yol
kaldinimistir (Fotograf 86).

Fotograf 86 D-100 Karayolu'nun Edirne
istikametinden Istasyon Caddesi'nin kuzeyine dogru
akan trafik akimi icin insa edilmis flasor konrolli tali
yol (EMBARQ Turkiye, 2015)
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Mevcut altyapidaki, D-100 Karayolu’nun istanbul
istikametinden Istasyon Caddesi’nin giineyine dogru
akan trafik akimi igin inga edilmis flasér konrollt tali yol
kaldinimistir (Fotograf 87).

Fotograf 87 D-100 Karayolu'nun istanbul
Istikametinden Istasyon Caddesinin Gineyine Dogru
Akan Trafik Akimr icin insa Edilmis Flasor Konrolld Tali
Yol (EMBARQ Turkiye, 2015)

Kavsak, sinyalizasyon kontrolll, givenli bisiklet

gecis altyapisina sahip 4 kollu konvansiyonel kavsak
olarak yeniden tasarlanmistir. Tasarimda tali yolun
kaldinimasinin baglica sebebi geometrik olarak
oldukca genis tasarlanarak insa edilmis olan tali yolun
motorlu tasit kullanicilarina yuksek hizlarda sag dénts
manevralarl yapmalarina izin vermesidir. Yuksek
hizlarda yapilan dénts manevralar gecis yapmak
isteyen savunmasiz yol kullanicilar igin tehlike arz
etmektedir. Sag dénus trafik akiminin, ayr bir faza
sahip olmamasi, yukseltimis yaya gecidi bulunmamasi,
motorlu tasitlar ile savunmasiz yol kullanicilari olan
bisikletli ve yayalar arasinda olasi 6lumlt ve yaralanmali
trafik garpismalarina neden olabilir. Bu nokta
dahilindeki yol gtvenligi acidi, tali yol kaldinimadan
yUkseltiimis yaya gecidi ve sinyalizasyon uygulamalari
ile kapatilabilir, fakat tasarimdaki temel kriter gtvenli
bisiklet altyapisinin kavsaga uygulanmasindan dolayi
tali yollar tasarimda kaldirlmistir (Sekil 91).

Sekil 91 D-100 Karayolu'nun Edirne istikametinden
Istasyon Caddesinin kuzeyine dogru akan trafik akimi
icin glvenli bisiklet altyapisi tasarimi

Kavsak sinyalizasyon kontrollti, givenli bisiklet gegis
altyapisina sahip 4 kollu konvansiyonel kavsak

olarak yeniden tasarlanmistir. Tasarimda tali yolun
kaldinimasinin baslica sebepleri; geometrik olarak
oldukga genis tasarlanarak insa edilmis olan tali yol
motorlu tasit kullanicilarina yuksek hizlarda sag donts
manevralarl yapmalarina izin vermektedir. Yuksek
hizlarda yapilan dénts manevralar gecis yapmak
isteyen savunmasiz yol kullanicilar igin tehlike arz
etmektedir. Sag dénus trafik akiminin, ayr bir faza
sahip olmamasi, yukseltiimis yaya gecidi bulunmamasi,
motorlu tasitlar ile savunmasiz yol kullanicilari olan
bisikletli ve yayalar arasinda olasi 6limit ve yaralanmali
trafik garpismalarina neden olabilir. Bu nokta
dahilindeki yol gtvenligi acidi, tali yol kaldinimadan
yukseltiimis yaya gecidi ve sinyalizasyon uygulamalari
ile kapatilabilir, fakat tasarimdaki temel kriter gtvenli
bisiklet altyapisinin kavsaga uygulanmasindan dolayi
tali yollar tasarimda kaldirilmigtir.

Sekil 92 D-100 Karayolunun istanbul istikametinden
Istasyon Caddesi'nin glineyine dogru akan trafik akim
icin glvenli bisiklet altyapisi tasarimi




114 Bolgesel Giivenli Bisiklet Yollar Uygulama Projesi Tekirdag, Edirne, Lileburgaz

Kavsak tasarimda; “Bisikletli Bekleme Alanlan” (Bike
Box) uygulanmistir. Bisikletli bekleme alanlari, sinyalize
kavsaklarda bisikletlerin glivenle kendileri igin yesil

fazi bekleyerek, motorlu tasitlarla catisma yasamadan
harekete gececekleri alanlardir. Diger yol kullanicilarinin
uyariimasi amaciyla, bisikletli bekleme alanlarinda
renklendirme yapilmalidir (Fotograf 88).

Sinyalizasyon kontrolll 4 kollu konvansiyonel kavsak
tasarimi dahilinde bisikletli yol kullanicilart i¢in, bisiklet
sinyalizasyonu dtsunutlmemistir. Bunun nedeni,
sinyalizasyon kontrollt 4 kollu konvansiyonel kavsak
tasarimina, guvenli bisiklet gecisi altyapisl, yaya ve
motorlu yol kullanici akimlar baz alinarak ve bisiklet
bekleme alanlan yerlestirimek suretiyle tasarlanmis
olup ek sinyalizasyon maliyetinden kaginilmistir (Sekil
93).

D-100 Karayolu boyunca tasarlanan bisiklet altyapisi
Uizerinde seyreden bisikletli yol kullanicilari, istanbul-
Edirne ve Edirne-istanbul yénlerindeki yolculuklarinda,
kavsak icinde motorlu yol kullanicilari igin koordine
edilmis sinyalizyon fazlari ile hareket edeceklerdir.

Kavsak ici gecislerinde ise bisikletli yol kullanicilar
kendileri icin insa edilmis altyapi Uzerinden yayalar
icin koordine edilmis sinyalizyon fazlari ile hareket
edeceklerdir (Sekil 94).

Fotograf 88 Bisikletli bekleme alani 6rnegi / bike
box (ABD, Portland)

Sekil 93 Guvenlibisiklet altyapisina sahip kavsak
tasarimindaki bisiklet bekleme alani

o SIS K

2

1

Sekil 94 Murat Hudaverdigar Caddesi ile Istasyon Caddesi kesisimi icin glivenli bisiklet altyapisi tasarimi

(EMBARQ Turkiye, 2015)
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Murat Hiidaverdigar Caddesi gerekKililiginin kalkmasi dogrultusunda, s6z konusu
D-100 Karayolu’nun guivenlik seridi mevcut seridin bisiklet yolu olarak kullaniimasidir (Sekil 95). Yol
durum itibariyle yasadisi parklanma seridi olarak platformu enkesitinin, glivenlik seridine ayrilan genisligi,
kullaniimaktadir (Fotograf 89). Tasarim, sorumluluk bisiklet altyapisi olarak yeniden tasarlanmistir (Sekil

alani degisimine bagl, bolinmus karayolundan sehirici  96).
ana artere dontsumundeki glivenlik seridi uygulamasi

Fotograf 89 Murat Hidaverdigar Caddesi Sekil 95 Murat Hudaverdigar Caddesi glvenli
glvenlik seridi Gizerinde ilegal parklanma (EMBARQ bisiklet yolu tasarimi (EMBARQ Turkiye, 2015)
Turkiye, 2015)

Sekil 96 Murat Hidavendigar Caddesi plan-1, plan-2, plan-3
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Bisiklet altyapisi dahilindeki diger bir givenlik

oOnlemi de akimlarin dizenlenmesidir. Motorlu tasit
platformunun bir tarafina dayall tek yonlu bisiklet yolu
tasarimda; bisikletli yolculuklarin akim yént motorlu
tagitlarla ayni yénde olmalidir.

Bisiklet altyapisinin, motorlu tasit platformu Gzerinde
tasarlanmasi halinde, motorlu tasit ile bisiklet yolu
arasinda en az 25 cm genigliginde devamli gizgi ile
ayriimali ve bisiklet yolu genigligi TS 10839’a uygun
olmalidir (Sekil 97). TS 10839 dahilinde, tasit yolu
platformu Uzerindeki tek yonll bisiklet yollarinin
genisligi 1,30 m’dir. Ancak yol gtivenligi géz éntine
alinarak en az 60 cm genigliginde ve en az 10 cm
yUksekliginde bir refUjle bisiklet yoluyla tasit motorlu
tasit platform birbirinden ayriimalidir (Sekil 98).

Sekil 97 Motorlu tasit platformu Gzerindeki bisiklet
altyapisinin refdj ile ayrilmasi (TSE, 2013)

Tasit
Yolu

‘l’aya
Kaldirirm
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25 Bisiklet Yolu
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Karayollart Genel Mudurligi tarafindan D-100
Karayolu’nun Lileburgaz ilgesi dogu-bati aksi
boyunca kesen yol kesimi dahilinde yapilan; yesil dalga
sistemi, ses-sarsinti seritleri, orta blok gegisleri igin
yaya depolama alanlari, yaya gecitleri ve yaya gecidi
trafik isaret levhalarina ek olarak, yeni tasarimla bir
diger savunmasiz yol kullanici tird icin eklenen altyapi
gUvenligi ve yayalar icin halihazirdaki yol glvenligi
acigini kapatmak igin mevcut yaya gegitleri yUkseltiimis
yaya gegitleri ile degistirilmelidir.

YUkseltilmis yaya gecidi uygulamasinda dikkat edilmesi
gereken husus; uygulamanin yapilacagi yol kesimi
dahilinde beklenen operasyonel hiza bagli tasarm
yapilmasidir. Karayollart Genel MUdurligu tarafindan
yol kesimi boyunca sinyalize kavsaklar i¢in uygulanan
yesil dalga sistemi 50 km/s’e adapte edilmistir. Orta
blok gecislerindeki yaya depolama alanlari ve yeni
tasarimla gelen bisiklet altyapisi baz alindids; yol kesimi
boyunca operasyonel hizlan 30 km/s’e disUnerek
yUkseltiimis yaya gecidi tasarimi 6nerilmektedir
(Fotograf 90).

Fotograf 90 YUkseltiimis yaya gecidi drnegi
(EMBARQ, 2015)




istasyon Caddesi’nin Giiney Aksi

istasyon Caddesi’nin Murat Hiidaverdigar Caddesi ile
olan kesisimi sonrasi, caddenin giiney aksinda guvenli
bisiklet altyapisinin olusturulmasi icin tasarm yapilmistir
(Fotograf 91).

istasyon Caddesi'nin gliney aks! orta refij ile ayrimis
karsilikli yonlerde iki serit Uzerinde motorlu tasit
trafiginin aktig altyapiya sahiptir. Saha galismalari
sirasinda her iki yénde de bir motorlu tasit seridinin
yasadisi parklanma icin kullanildidr tespit edilmistir.

Cadde icin yapilan glivenli bisiklet altyapi tasarimi;
halihazirda yasadigl parklanma igin kullanilan motorlu
tasit seridinin kaldirlarak, parklanma seridi ve tek yonlu
bisiklet yolunu kapsamaktadir (Sekil 99).

Fotograf 91 Istasyon Caddesi'nin gliiney aksi
(EMBARQ Turkiye, 2015)
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istasyon Caddesi'nin gliney aks! icin yapilan giivenli
bisiklet altyapisi tasarmi asamasi dahilinde, kaldinimasi
ongorulen motorlu trafik seridi igin bir trafik yonetimi
yurtttimemistir. Bunun baslica nedeni, ydritilen
calismanin, ilgedeki mevcut ve planlanan bisiklet

agi icin glvenli altyapr 6nerilerinin olusturulmasini
kapsamaksidir. Tasarimin hayata gegirimesinden
dnce, Istasyon caddesi Uizerinde trafik saymlarinin
yurtttlmesi ve ilce bazl trafik hacim verilerine dayali
bir trafik yonetim calismasinin yapiimasi 6nerilmektedir.
Bununla birlikte mevcut durumda bu seritlerin
parklanma icin kullaniimasi, trafik yonetimi calismasi
yaplimaksizin yolun kapasitesi altinda hizmet verdiginin
gbstergesidir. Tasarim ile birlikte gelen parklanma
seridi, ilce belediyesi tarafindan ya da belediyenin bir
istiraki tarafindan igletilebilir (Sekil 100).

Sekil 98 istasyon Caddesi'nin gliney aks icin
yapilan gUvenli bisiklet altyapi tasarimi

Sekil 99 Istasyon Caddesi guiney aksi plan-1, plan-2
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Tasarimda parklanma seritlerinin kullanilmasinin
diger bir amaci da; bisiklet yollarinin tesis edilmesi

ile birlikte cadde boyunca savunmasiz yol kullanicisi
olan bisikletlilerin de hareketlilik gdsterecek olmasidir.
Cadde boyunca parklanma seritlerinin olusturularak,
motorlu tasit platformu ve bisiklet yolu arasinda fiziksel
ayirici gorevi gbrecegi gibi, motorlu tagitlar igin tek
bir seridin ayriimasi, operasyonel hizlarin dismesine
neden olacaktr. Parklanma seridi, tasarim dahilinde
bir trafik sakinlestirici olarak dustnulmus ve motorlu
tasit kulllanicilar ile savunmasiz yol kullanici tard

olan bisikletliler ve yayalar arasinda olasi 6limit ve
yaralanmali trafik ¢catismalarin 6niine gegecektir.

Tasanm dahilinde; yaya altyapisi Uzerinde belli
noktalarda bisiklet baglama demirlerinin de
yerlestiriimesi uygun gértimustur. Yayalastirma alani
icindeki mevcut bisiklet aginda yapilan yol gtvenligi
inceleme calismalari sirasinda tespit edilen bisiklet
parklanma sorununun planlanan glzergahlar da
yasanmamasl adina tasanma parklanma alanlar da
dahil edilmistir.

Bisiklet altyapisi dahilindeki diger bir glivenlik

onlemi de akimlarin dizenlenmesidir. Motorlu tasit
platformunun bir tarafina dayall tek yonlu bisiklet yolu
tasarimda, bisikletli yolculuklarin akim yént motorlu
tasitlarla ayni yonde olmalidir.

istasyon Caddesi’nin Kuzey Aksi

Istasyon Caddesi’nin Murat Hiidaverdigar Caddesi ile
olan kesisimi sonrasi, caddenin kuzey aksinda guvenli
bisiklet altyapisinin olusturulmasi icin tasarm yapilmistir
(Fotograf 92).

Fotograf 92 istasyon Caddesi'nin kuzey aks|
(EMBARQ Turkiye, 2015)

istasyon Caddesi’nin kuzey aks! orta refijj ile ayrimis
karsilikli yonlerde iki serit Uzerinde motorlu tasit
trafiginin aktig altyapiya sahiptir. Saha galismalari
sirasinda her iki ydnde de bir motorlu tasit seridinin
yasadigl parklanma icin kullanildidr tespit edilmistir.
Cadde icin yapilan gtvenli bisiklet altyapi tasarimi;
halihazirda yasadisl parklanma icin kullanilan motorlu
tasit seridinin kaldirilarak, parklanma seridi ve tek yonlU
bisiklet yolunu kapsamaktadir.

Istasyon Caddesi’nin kuzey aks! icin yapilan giivenli
bisiklet altyapisi tasarimi asamasinda, kaldirimasi
o6ngorulen motorlu trafik seridi icin bir trafik yénetimi
yUrtttimemistir. Bunun baslica nedeni, yardtilen
calisma, ilcedeki mevcut ve planlanan bisiklet

agi icin guvenli altyapr 6nerilerinin olusturulmasini
kapsamaktadir. Tasarimin hayata gecirilmesinden
dnce Istasyon Caddesi Uizerinde trafik sayimlarinin
yUratdlmesi ve ilce bazli trafik hacim verilerine dayali
bir trafik yonetim calismasinin yapilmasi 6nerilmektedir.
Bununla birlikte mevcut durumda bu seritlerin
parklanma i¢in kullanimasi; trafik yonetimi ¢alismasi
yaplimamaksizin yolun kapasitesi altinda hizmet
verdiginin gostergesidir. Tasarnim ile birlikte gelen
parklanma seridi, ilce belediyesi tarafindan ya da
belediyenin bir istiraki tarafindan isletilebilir (Sekil 101).

Tasarmda parklanma seritlerinin kullaniimasinin

diger bir amaci da; bisiklet yollarinin tesis edilmesi

ile birlikte cadde boyunca savunmasiz yol kullanicisi
olan bisikletlilerin de hareketlilik gésterecek olmasidir.
Cadde boyunca parklanma seritlerinin olusturularak,
motorlu tasit platformu ve bisiklet yolu arasinda fiziksel
ayiricl gorevi gérecegi gibi, motorlu tasitlar icin tek

bir seridin ayriimasi operasyonel hizlarin dismesine

Sekil 100 istasyon Caddesi'nin kuzey aksl icin
yapilan gtvenli bisiklet altyapi tasarimi




neden olacaktir. Parklanma seridi, tasarim dahilinde
bir trafik sakinlestirici olarak disuntlmus ve motorlu
tasit kulllanicilar ile savunmasiz yol kullanici tard
olan bisikletliler ve yayalar arasinda olasi 6limit ve
yaralanmali trafik ¢catismalarin éntne gececektir.

Tasarnim dahilinde yaya altyapisi Uzerinde belli
noktalarda bisiklet baglama demirlerinin de
yerlestirilmesi uygun gértimastur. Yayalastirma alani
icindeki mevcut bisiklet aginda yapilan yol gtvenligi
inceleme calismalari sirasinda tespit edilen bisiklet
parklanma sorununun planlanan gtizergahlar da
yasanmamasl adina tasarima parklanma alanlari da
dahil edilmigtir.

Bisiklet altyapisi dahilindeki diger bir glvenlik

oOnlemi de akimlarin dizenlenmesidir. Motorlu tasit
platformunun bir tarafina dayall tek yénlt bisiklet yolu
tasarimda; bisikletli yolculuklarin akim yént motorlu
tasitlarla ayni yonde olmalidir.

BOLUK CADDESI

Bolik Caddesi, orta refijj ile ayriimis karsilikli ydnlerde
iki serit Uzerinden motorlu tasit trafiginin aktigr altyapiya
sahiptir. Saha galismalari sirasinda her iki ydnde de

bir motorlu tasit seridinin yasadisi parklanma icin
kullanildigi tespit edilmistir (Fotograf 93).

Bolik Caddesi icin yapilan guvenli bisiklet altyapi
tasarimi; halihazirda yasadisi parklanma icin kullanilan
motorlu tasit seridinin kaldinlarak parklanma seridi ve
tek yonlu bisiklet yolunu kapsamaktadir.

Boluk Caddesi icin yapilan glvenli bisiklet altyapisi
tasarimi asamasli dahilinde kaldiriimasi 6ngoérulen

Fotograf 93 Bolik Caddesi, Lileburgaz (EMBARQ
Turkiye, 2015)
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motorlu trafik seridi icin bir trafik yonetimi
yUrtttimemistir. Bunun baslica nedeni; yaratilen
calisma, ilcedeki mevcut ve planlanan bisiklet

agi icin guvenli altyapr 6nerilerinin olusturulmasini
kapsamaktadir. Tasarimin hayata gecirilmesinden dnce
Bolik Caddesi Uzerinde trafik sayimlarinin yaratdlmesi
ve ilce bazll trafik hacim verilerine dayali bir trafik
yonetim calismasinin yapilimasi énerilmektedir. Bununla
birlikte mevcut durumda bu seritlerin parklanma igin
kullaniimasi; trafik yonetimi calismasi yapilmamaksizin
yolun kapasitesi altinda hizmet verdiginin gdstergesidir.
Tasarim ile birlikte gelen parklanma seridi, ilce
belediyesi tarafindan ya da belediyenin bir istiraki
tarafindan isletilebilir (Sekil 102).

Tasarmda parklanma seritlerinin kullaniimasinin
diger bir amaci da; bisiklet yollarinin tesis edilmesi

ile birlikte cadde boyunca savunmasiz yol kullanicisi
olan bisikletlilerin de hareketlilik gésterecek olmasidir.
Cadde boyunca parklanma seritlerinin olusturularak,
motorlu tasit platformu ve bisiklet yolu arasinda fiziksel
ayiricl gorevi gérecegi gibi, motorlu tasitlar icin tek
bir seridin ayriimas| operasyonel hizlarin dismesine
neden olacaktir. Parklanma seridi, tasarim dahilinde
bir trafik sakinlestirici olarak dustunudlmus ve motorlu
tasit kulllanicilart ile savunmasiz yol kullanici tirt

olan bisikletliler ve yayalar arasinda olasi 6limit ve
yaralanmali trafik catismalarin éniine gegecektir.

Bisiklet altyapisi dahilindeki diger bir glvenlik

oOnlemi de akimlarin dizenlenmesidir. Motorlu tasit
platformunun bir tarafina dayall tek yonlu bisiklet yolu
tasarimda; bisikletli yolculuklarin akim yént motorlu
tagitlarla ayni yénde olmalidir (Sekil 103).

Sekil 101 Bolik Caddesi icin yapilan gtvenli
bisiklet altyapi tasarimi
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Sekil 102 Bolik Caddesi plan-1, plan-2
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ESKi BEDIR CADDESI

Eski Bedir Caddesi karsilikli ydnlerde tek serit
Uzerinden motorlu tasit trafiginin aktigi bir altyapiya
sahiptir. Saha calismalari sirasinda, yolun gineydogu
istikametinde sag dayall yasadisi parklanma tespit
edilmistir (Fotograf 94).

Eski Bedir Caddesi icin yapilan glvenli bisiklet altyapi
tasarimi, halihazirda yolun parklanma igin kullanilan
enkesiti dahilinde yolun giineydogu istikametine
dayali ¢ift yonlU bisiklet yolunun tesis edilmesini
kapsamaktadir (Sekil 104).

Fotograf 94 Eski Bedir Caddesi, Lileburgaz
(EMBARQ Turkiye, 2015)

Sehir ici yollarda, yol platformunun bir tarafina dayali
cift yonlu bisiklet yollari tavsiye edilen bir tasarim
degildir. Eski Bedir Caddesi’'nin karsilikli ydnlerde tek
serit Uzerinden motorlu tasit trafigini tasiyor olmasi ve
mevcut yaya kaldinminin bisiklet yolu tesisi icin yeterli
genislige sahip olmamasi nedeniyle bu karar verilmistir
(Sekil 105).

Motorlu tasitlar ile savunmasiz yol kullanici tirt olan
bisikletliler arasinda olasi dlUumIU ve yaralanmali trafik
carpismalarini dnlemek adina; motorlu tasit platformu
ile bisiklet yolu arasinda TS10839 dahilinde en az

Sekil 103 FEski Bedir Caddesi, glvenli bisiklet
altyapi tasarimi
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Sekil 104 Eski Bedir Caddesi, glvenli bisiklet altyapi tasarimi kesiti

25 cm genigliginde devali gizli ile ayriimali ve bisiklet Sekil 105 Bisikletli yol kullanicilarinin akimlari
yolu genigligi TS10839’a uygun olmalidir. TS10839 (FHA, 2006)
dahilinde, tasit yolu platformu Uzerindeki cift yonlU

bisiklet yollarinin genisligi 2,40 m’dir. Ancak yol

glvenligi gbz dnine alinarak en az 60 cm genisliginde l I
ve en az 10 cm yuksekliginde bir reflijle bisiklet yoluyla

motorlu tasit platformu birbirinden ayriimalidir. = I "
Karsilikli yénlerde tek serit Gzerinden motorlu tasit q I v
trafigi tasinan yol platformunun bir tarafina dayali 1__,) W

¢ift yonlU bisiklet yollar tasariminda savunmasiz yol i ]
kullanicisi olan bisikletlilerin yol glvenliginin saglanmasi H d
ve trafik carpismalarinin en aza indirilmesi icin

“Federal Highway Administration University Course

on Bicyle and Pedestrian Transportation” tarafindan
2006 Haziran ayinda yayinlanan “Bike Lane Lesson
15”de tasit yoluna yakin bisikletlinin ters yonde, uzak

bisikletlinin ise ayni ydndeki akimda olmalarini tavsiye
etmigtir (Sekil 106).
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NAZIiF BALKAN CADDESI

Nazif Balkan Caddesi, orta refij ile ayriimis karsilikli
yonlerde iki serit Gzerinden motorlu tasit trafiginin aktigi
altyapiya sahiptir. Saha calismalari sirasinda her iki
yonde de bir motorlu tasit seridinin yasadisi parklanma
icin kullanildigi tespit edilmistir (Fotograf 95).

Nazif Balkan Caddesi igin yapilan gutivenli bisiklet
altyapr tasanmi; halihazirda yasadisi parklanma igin
kullanilan motorlu tasit seridinin kaldinlarak parklanma
seridi ve tek yonlU bisiklet yolunu kapsamaktadir (Sekil
107).

Nazif Balkan Caddesi igin yapilan gutivenli bisiklet
altyapisi tasarimi asamasi dahilinde, kaldirimasi
Ongdrulen motorlu trafik seridi i¢in bir trafik yonetimi
yUratdlmemistir. Bunun baglica nedeni; yaratulen

Fotograf 95 Nazif Balkan Caddesi, Luleburgaz
(EMBARQ Turkiye, 2015)

calisma, ilcedeki mevcut ve planlanan bisiklet

agi icin guvenli altyapr 6nerilerinin olusturulmasini
kapsamaktadir (Sekil 108). Tasarmin hayata
geciriimesinden dnce Nazif Balkan Caddesi Uzerinde
trafik sayimlarnin yaratdlmesi ve ilge bazli trafik
hacim verilerine dayali bir trafik yénetim calismasinin
yaplimasi 6nerilmektedir. Bununla birlikte mevcut
durumda bu seritlerin parklanma icin kullaniimasi; trafik
yonetimi calismasi yapllmamaksizin yolun kapasitesi
altinda hizmet verdiginin gdstergesidir. Tasarm

ile birlikte gelen parklanma seridi, ilce belediyesi
tarafindan ya da belediyenin bir istiraki tarafindan
isletilebilir.

Tasarimda parklanma seritlerinin kullaniimasinin
diger bir amaci da; bisiklet yollarinin tesis edilmesi

ile birlikte cadde boyunca savunmasiz yol kullanici
olan bisikletlilerin de hareketlilik gésterecek olmasidir.
Cadde boyunca parklanma seritlerinin olusturularak,

Sekil 107 Nazif Balkan Caddesi icin yapilan
glvenli bisiklet altyapi tasarimi

Sekil 106 Nazif Balkan Caddesi plan-1
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motorlu tasit platformu ve bisiklet yolu arasinda fiziksel
ayirici gorevi gbrecegi gibi, motorlu tagitlar igin tek

bir seridin ayriimasi operasyonel hizlarin dismesine
neden olacaktrr. Parklanma seridi, tasarim dahilinde
bir trafik sakinlestirici olarak dustnulmus ve motorlu
tasit kulllanicilar ile savunmasiz yol kullanici tard

olan bisikletliler ve yayalar arasinda olasi 6limit ve
yaralanmali trafik ¢catismalarin 6ntine gegecektir.

Bisiklet altyapisi dahilindeki diger bir glvenlik

Onlemi de akimlarin dizenlenmesidir. Motorlu tasit
platformunun bir tarafina dayall tek yénlt bisiklet yolu
tasarimda; bisikletli yolculuklarin akim yént motorlu
tasitlarla ayni yonde olmalidir.

DR. FERAT NEJAT ECZACIBASI CADDESI

Dr. Ferat Nejat Eczacibasi Caddesi karsilikli ydnlerde
tek serit Uzerinden motorlu tasit trafiginin aktigi bir
altyaplya sahiptir. Saha galismalari sirasinda, yolun
kuzey istikametinde sag dayall yasadisi parklanma
tespit edilmistir (Fotograf 96).

Dr. Ferat Nejat Eczacibasi Caddesi icin yapilan

guvenli bisiklet altyapi tasarimi, halihazirda yolun
parklanma i¢in kullanilan enkesiti dahilinde yolun kuzey
istikametine dayali ¢ift yonll bisiklet yolunun tesis
edilmesini kapsamaktadir (Sekil 109).

Sehir ici yollarda, yol platformunun bir tarafina dayali
cift yonlu bisiklet yollari tavsiye edilen bir tasarim
degildir. Dr. Ferat Nejat Eczacibasi Caddesi’nin karsilikli

Fotograf 96 Dr. Ferat Nejat Eczacibasi Caddesi,
LUleburgaz (EMBARQ Turkiye, 2015)
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yonlerde tek serit Uzerinden motorlu tagsit trafigini
taglyor olmasi ve mevcut yaya kaldinminin bisiklet yolu
tesisi icin yeterli geniglige sahip olmamasi nedeniyle
bu karar verilmistir (Sekil 110). Motorlu tasitlar ile
savunmasiz yol kullanici tird olan bisikletliler arasinda
olasl 6lUmIU ve yaralanmali trafik carpismalarini
Onlemek adina; motorlu tasit platformu ile bisiklet yolu
arasinda TS10839 dahilinde en az 25 cm genigliginde
deval ¢izli ile aynimali ve bisiklet yolu genigligi
TS10839’a uygun olmalidir. TS10839 dahilinde, tasit
yolu platformu Uzerindeki ¢ift yonll bisiklet yollarinin
genisligi 2,40 m’dir. Ancak yol gtivenligi géz éntine
alinarak en az 60 cm genisliginde ve en az 10 cm
yUksekliginde bir refUjle bisiklet yoluyla motorlu tasit
platformu birbirinden ayriimalidir.

Karsilikli ydnlerde tek serit Uzerinden motorlu tasit
trafigi tasinan yol platformunun bir tarafina dayali

cift yonlu bisiklet yollar tasariminda savunmasiz yol
kullanicisi olan bisikletlilerin yol glvenliginin saglanmasi
ve trafik carpismalarinin en aza indirilmesi icin
“Federal Highway Administration University Course
on Bicyle and Pedestrian Transportation” tarafindan
2006 Haziran ayinda yayinlanan “Bike Lane Lesson
15”de tasit yoluna yakin bisikletlinin ters yonde, uzak
bisikletlinin ise ayni ydndeki akimda olmalarini tavsiye
etmistir.

Sekil 108 Dr. Ferat Nejat Eczacibasi caddesi igin
yapilan glvenli bisiklet altyapi tasarimi
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Sekil 109 Dr. Ferat Nejat Eczacibasi Caddesi plan-1, plan-2
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SAKIZLIKOY CADDESI

Sakizlikdy Caddesi karsilikli yonlerde tek serit
Uzerinden motorlu tastit trafigini tasimaktadir. Yol
platformu Uzerindeki yatay trafik isaretlemeleri
gorunurldklerini yitirmislerdir. Yatay trafik isaretlerinin
gorunurldklerini yitirmis olmalari, karsilikli yonlerde
tek serit Ustlinden tasinan motorlu tasit trafiginin
hizalamasinda sorun tegkil etmektedir.

Cadde boyunca, kaldinm Usttinde yerlestirilen trafik
isaret levhalari ile, motorlu tasit kullanicilart hiz limitleri

Fotograf 97 Sakizlikdy Caddesi'nde yol platformu
Uzerine yerlestirilen hiz kesici tdmsekler, Lileburgaz
(EMBARQ Turkiye, 2015)
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icin uyariimistir. Bu koridor icin belirlenen hiz limiti
motorlu tasitlar icin 50 km/s’dir. Caddenin mevcut
altyapisi ve tasarimina bagl gérus-durus mesafe
algilar, operasyonel hizlarini arttirmalarina neden
olmaktadir.

Sakizlikdy Caddesi’nin bazi kesimlerinde yol platformu
Uzerine hiz kesici timsekler yerlestirimistir. Hiz kesici
timsekler, cadde boyunca motorlu tagit kullanicilarinin
operasyonel hizlarini disidrmektedir. Bununla birlikte
cadde boyonca yeterli adette hiz kesici timsek yol
platformu Uzerine uygulanmamigtir.

Sekil 110 Sakizkdy Caddesi icin gUvenli bisiklet
altyapist kavramsal tasarim ornegi




Cadde’nin iki tarafinda da yaya kaldinmi altyapisi
mevcuttur.

Sakizlikdy Caddesi icin 6nerilen glvenli bisiklet
altyapisi; motorlu tasit platformu Gzerinde karsilikli
yonlerde tek serit Ustlinden devam eden bisiklet
yollanidir. Mevcut kaldinm enkesitlerinin; hem yaya
hem de bisiklet altyapisi icin yeterli genislige sahip
olmamasi, bununla birlikte mevcut yol platformunun
karsilikli yonlerde tek serit Ustinden tasinan motorlu
tasit trafigi icin oldukga genis olmasi tasarimin bu
sekilde turetilmesinni 6Gngordlmustar.

Bisiklet altyapisinin, motorlu tasit platform Uzerinde
tasarlanmasi halinde, motorlu tagit ile bisiklet yolu
arasinda en az 25 cm genisliginde devamli gizgi ile
ayriimali ve bisiklet yolu genisligi TS 10839’a uygun
olmalidir. TS 10839 dahilinde, tasit yolu platform
Uzerindeki tek yonll bisiklet yollarinin genislii 1,30
m’dir. Ancak yol glivenlii g6z dntine alinarak en az
60 cm genisliginde ve en az 10 cm yuksekliginde
bir refijle bisiklet yoluyla tasit motorlu tasit platform
birbirinden ayriimalidir.
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Cadde boyunca 6nerilen gtvenli bisiklet altyapi
tasanmi ile birlikte motorlu tasit trafiginin de
sakinlestirimesi i¢in hiz kesici timseklerin
yerlestiriimesi de dnerilmektedir. Sekil’de cadde
boyunca motorlu tasit kullanicilarinin operasyonel
hizlarini cadde kesisim yaklasimlarinda 30 km/s’e
dusUren hiz kesici timsek tasarimi paylasiimistir.

Sekil 111 Onerilen hiz kesici timsek tasarimi
(EMBARQ, 2015)
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“Trakya GUvenli Bisiklet Yollar Projesi” Tekirdag,
Edirne ve Luleburgaz kent merkezlerinde bisiklet
kullanicilarinin sorun ve beklentilerini tespit etmeye
calisan, ilgili kurumlarin yetki ve sorumluluk alanlarin
ortaya koyan, mevcut yollarin daha gtvenli hale
gelmesine yonelik ¢cozUm onerileri sunan ve saha
calismalari, anket sonugclari, kurum géruslerine de
dayanarak Oneri bisiklet glizergahlari dneren kapsamli
bir galismadir.

Calisma ile sUrdurdlebilir ulasim kapsaminda bisikletin
kent ici ulasimdaki yerinin vurgulanmasi hedeflenmis,
aktif ulasimin dnemine ve dzel tasit trafiginin

etkisi altina giren kentlerde guvenli bisiklet ulagimi
altyapisinin olusturulmasi gerekliligine dikkat ¢ekilmesi
amaglanmigtir.

Calisma kapsaminda oncelikle kentlerde yer alan

ve bisiklet altyapisi, bisikletli ulasim konusunda

yetki sahibi olan kurum ve kurulus géruslerine

yer verilmistir. ikinci boltimde, Tekirdag'da 154,
Edirne’de 151, Lileburgaz’da ise 175 olmak Uzere
Trakya Bolgesi’nde toplam 480 bisiklet kullanicisina
ulasilan anket calismasinin analizine yer verilmis ve
hem bisiklet kullanicilarinin sorun, beklenti ve ¢c6ztm
Onerileri degerlendiriimis, hem de bisiklet yolu inceleme
ve denetim caismalarina veri baglaminda altlik
olusturuimustur.

Anket sonugclar degerlendirildiginde, Uc kentte de
bisiklet kullanicilarinin genelini erkeklerin, égrencilerin
ve Universite mezunlarinin olusturdugu goértlmektedir.
Ug kent genelinde de kentlerin yapisi, dogal ve
kUltUrel degerleri geredi spor ve rekreasyon amagli
bisiklet kullaniminin yaygin oldugu ancak bunun
yaninda, ulasim amacli bisiklet kullananlarin oraninin
da azimsanmayacak bicimde oldugu tespit edilmigtir.
LUleburgaz ve Tekirdag kent merkezlerinin, gevre
koyler ve ilgelerden gelen bisikletliler igin dnemili birer
merkez oldugu gérilmustur. Edirne’de ise spor amagli
bisiklet kullanicilar disinda, kent merkezinde yer alan
mabhalleler dahilinde bisiklet kullanimi daha yaygindir.
Uc kentte de vurgulanan en énemli konularin basinda
bisiklet kulturinun olusturulmasli gerektigi; guvenli

ve konforlu bisiklet altyapisinin saglanmasi gerektigi
gelmektedir. Bu nedenle asagida bisiklet kulttrindn
yayginlasmasi ve altyapl tasariminda nelere dikkat
edilmesi gerektigine dair dneriler sirlanmaktadir.

Bisiklet kulturtnun gelistiriimesi amaciyla yapilimasi
gereken duzenlemeler:

e SUrlcu kurslarnda trafigin bilesenleri olan yaya,
bisiklet, toplu tasima ve Ozel aracin birlikte ele
alinmasi saglanmalidir; strtict egitimine bisikletliler
de dahil edilmelidir.

e Bir baslangi¢ olarak pazar gtinu yollarin trafige
kapatilip yaya ve bisikletlilere aciimasi ile bisiklet
kullanma kultdrd gelistiriimeli ve bisiklet kullanimina
olan guven arttinimalidr.

e Medya kaynaklari kullanilarak kampanyalar
yUratdlmeli, kamu spotu, seminer, tanitim
kampanyalar dtizenlenmelidir.

e Bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi ve
toplumun bilinglendirilmesi icin kamu spotlarinin
yayginlastirimasi saglanmalidir.

e Yerel yonetimler, bisikletli ulasim konusunda
calisan STK’larin, yerel halkin ve diger ilgili
paydaslarin katilimini saglayarak altyapi projeleri
gerceklestiriimelidir.

e ilkdgretim caginda okullarda bisiklet kullanim
ve guvenligi hakkinda egitim verilmeli, bisiklet
kullanma kulturG ve bilinci kigUk yaslardan itibaren
gelistirilmelidir.

e Denetimlerin ve cezalarin caydirici olmasi
saglanmalidir. Kurallara uymayan suricu ve
yayalarla ilgili yaptinm uygulanmalidir.

e Toplu tasima personeli bisikletli trafigi konusunda
egitiimelidir.

Bisiklet altyapisinin ve bisiklet kullanimini gelistiriimesi
baglaminda yapilmasi gereken dizenlemeler:

e imar planlarinda, ulasim plan, politika
ve yatinmlarinda bisiklet yolu tasarm ve
uygulamalarinin ulasim planlar kapsamina
alinmasi; bisiklet yollari ile ilgili gerekli gdsterimlerin,
yurtrliikte olan kanun ve yonetmeliklerin
kapsamlarinin yeniden dizenlenmesi
gerekmektedir.



Bisikleti de diger ulasim tUrleri ile birlikte ele alan
bir ulasim master planlari hazirlanmalidir.

Bisikletin kent icinde kullanimi ve ulagim

icindeki pay! arttinimalidir. Bisiklet sosyal sinif
gbzetmeksizin tim kent sakinlerinin kullanacaklari
ve tercih edecekleri bir ulasim turG haline
getiriimelidir.

Bisiklet yollar, seritleri, hemzemin kavsak gegisleri,
yatay ve dusey isaretlemeler icin kullanilacak
standartlar belirlenmeli ve hicbir tasarim bu
standartlarin disinda yapilmamali standart digl
yapllimasi zorunlu alanlarda bisikletlilerin yol
guvenligi hicbir sekilde tehlikeye atimamalidir.

Bisiklet yollarinin etkin kullanimi igin bisiklet yolu
altyapilari, dncelikli olarak ulasim ihtiyacinin
oldugu akslar Gzerinde planlanmali ve bisiklet
yollari birbirine baglanarak bir butlnlik arz eden
kesintisiz bir ag haline getirimelidir. Aksi takdirde
sadece kentin yeni yerlesim alanlarinda yapilacak
parcacll bisiklet yollar rekreatif amaca hizmet
etmekten dteye gecemeyecek ve bisiklet bir
ulasim araci olarak kullaniimayacaktir.

Bisiklet kullanicilarinin talep ve beklentilerine
uygun yeterli ve glvenli bisiklet park alanlari
saglanmalidir.

Bisiklet yollarr mimkun oldugunca ana ulasim
akslarindan sapmamalidir. Dogrusallik prensibine
uygun olarak, motorlu tasitlardan kaginmak

icin zikzaklardan olusan guzergahlar yerine,
bisikletlerin ulasim ihtiyacini en kisa yoldan
karsllayacak glizergahlar Gzerinde, diger ulasim
tarleri tarafindan goérunen ve bu turlerle butlnlesik
bir sekilde planlanmalidir.

Bisikletin bir ulasim araci olarak benimsenmesi
icin bisiklet yolu planlamasi yapilirken toplu
tasima sistemlerine aktarma yapabilecek sekilde
gUzergahlar belirlenmeli ve aktarma noktalarinda
yeterli park yeri yapilmalidir. Ayrica toplu tasima
tasitlarinda bisikletle seyahat imkani saglanmali ve
her iki ulasim tdrtndn de verimliligi arttinimaldir.

Motorlu tasit trafiginin yogun ve trafik hizlarinin
yUksek oldugu kesimlerde standartlara
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uygun tasarima sahip ayrilimis bisiklet yollari
olusturulmalidir.

e VYatay-dusey isaretlemeler ve altyapi iyilestirmeleri
ile bisiklet yollar daha guvenli hale getiriimelidir.

e Bisiklet kullanimini gekici hale getirmek icin strus
konforu saglanmali, bunu saglayabilmek igin
de bisikletin gece-gunduz, yaz-kis kullanimlar
icin uygun olmasina altyapilarda kullanilacak
malzemelere, bisiklet yollarinin aydinlatma,
golge, drenaj gibi ihtiyaclarina uygun tasarimlar
yapiimalidir.

e Bisiklet yollarinin, yatay-dusey isaretlemeleri, park
yerlerinin dizenli olarak bakimlari ve temizlikleri
yapiimalidir.

Yukarida siralananan maddelerde de goruldigu gibi
bisiklet kullanimi kent i¢i ulasima konu oldugu anda,
hem kultir hem de altyapi ile ilgili pek ¢ok detayli
calismayi beraberinde getirmektedir. Bununla birlikte,
kentin icerisinde farkli &zellikler barindiran Universite
kampus yerleskeleri, mahalle 6zelliklerini tasiyan
konut alanlari icin bisiklet kullanimini da yayginlastiran
kentsel tasarim dnerileri gerekmektedir. Bu gergevede
mabhallelerin mevcut dzelliklerini de gbz 6nunde
bulundurarak olusturulan bdtdncdl kentsel tasarim
yaklasimlari sayesinde, tim yol kullanici tGrlerini
kapsayacak bir plan semasi olusturulmali ve bu
bUtinluk icerisinde bisiklet yollarina da yer verilmelidir.

Bu calismada yer alan bélumler dahilinde kullanici
beklentileri ortaya konarak kentlerin farkl niteliklerini
de gdz 6nunde barindirarak bisiklet kultdrindn

nasll gelististirilebilecedi, tasarmda ise nelere dikkat
edilmesi gerektigine dair ipuclari verilmis, érnekler ve
cizimlerle anlatiimaya calisiimistir. Kent ici ulasimda
bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi konusunda
yerel ydnetimlere blytk gorev dismektedir. Bisikletli
ulasimin yayginlastinimasinin buginden yarina
gerceklestirilemeyecedi, bu konunun emek ve
zaman istedigi goz ardi ediimemeli, planlamanin
yaninda ¢esitli etkinliklerle yerel halkin bisikletli ulasim
konusunda farkindaliklarini stirekli canli tutacak
politikalar izlenmelidir.
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EK: BISIKLETLI ANKET!

GD - Gériisme Uzmani Dikkat! (1) iigili bsltime Adinizi/Soyadinizi yaziniz. Liitfen cevaplan okunakli yaziniz ve tikenmez
kalem kullaniniz. (2) Sorularin yainda yer alan uyarilara kesinlikle uyunuz. (3) Formunuzu doldururken tim sorulara “ kesinlikle
yanit almaniz “ blytk énem tasimaktadir. (4) Gérisme Bilgileri b&IimuUdnin tamamini eksiksiz doldurunuz.

GORUSME BILGILERI

GORUSME UZMANI (Adi, Soyad) MAHALLE / SOKAK AD

GORUSME TARIHI ( GG/AA/YY) GORUSME BASLAMA SAATI (SS:DD) GORUSME BITIS SAATI (SS:DD)
Merhaba benim adim ..........oooviii Bisiklet ve bisiklet yollarina yonelik kullanim aliskanliklarini belirlemek

amaclyla Trakya Kalkinma Ajansi bir arastirma gerceklestriyor. GorUsleriniz, size sunulacak hizmetlerin yeterlilik ve kalitesine
katki saglayacaktir. Bu gériisme yaklasik 5 DAKIKA siirecektir. izin verirseniz sorulara baslamak istiyorum.

Hangi sehirde yasiyorsunuz?
Edirne 1
Tekirdag

Kirklareli — Luleburgaz

Diger

Bagka bir sehirde yasadiginizi belirttiniz, peki bu U¢ sehirde hig bisiklet kullandiniz mi?
Evet, Edirne'de bisiklet kullandim. 1
Evet, Tekirdagd'da bisiklet kullandim. 2

Evet, Kirklareli-LUleburgaz'da bisiklet kullandim. | 3

Hayir, ¢ sehirde de bisiklet kullanmadim. Anketi sonlandiriniz.

A - DEMOGRAFi

AO01. Yasinizi 6grenebilir miyim?
YAS (ACIK YAZIN. ..o
14 yas alti
14-18
19-22
23-27
28-32
33-37
38-42
43-47
48-52
53-57
58-62
63-65

65 yas Ustu

OIN|O|JOl|lOIN] =

©

—
o

—
—_

—
N

—
w
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A02. Cinsiyet?

Erkek 1
Kadin 2
AO03. Egitim durumunuzu 6grenebilir miyim?
ilkokul Terk 1
Mezun 2
Ortaokul Mezun 3
Lise Normal 4
Meslek 5
Universite 2 Yilik 6
Universite 4 Yillik Acikdgretim 7
Normal 8
LisansUstu 9
A04. Mesleginizi 6grenebilir miyim?
MESLEK (AGIK YAZIN). ...ttt s
EMEKLI Calisiyor 1
Caligmiyor 2
GELIR GETIREN BIR IS YOK, issiz 3
CALISMIYOR Ev hanimi 4
Ogrenci 5
UCRETLI - MAASLI CALISIYOR isci / hizmetli 6
Ustabasl /kalfa 7
Yénetici olmayan memur / teknik eleman / uzman 8
Yonetici 9
Ordu mensubu (uzman er, astsubay, subay) 10
Ucretli nitelikli uzman (avukat, doktor, mimar, mihendis) 11
KENDI HESABINA CALISIYOR - Ciftci 12
SERBEST MESLEK Seyyar - Kendi isi, diikkanda hizmet vermiyor 13
Tek basina calisan dikkan sahibi, esnaf 14
isyeri sahibi (ticaret, tarm, imalat) 15
Serbest nitelikli uzman (avukat, mihendis, mali mUsavir, bilgisayar yaziimcisi) 16

B. TASIT/VASITA SAHIPLIGi

BO1. Aktif olarak motorlu tasit kullaniyor musunuz?

Evet 1

DEVAM EDINiZ

Hayir 2

BO3'E GEGINiZ

B02. Kullandiginizi belirttiginiz motorlu aracin ne oldugunu belirtir misiniz?

Otomobil

e

Motosiklet

Mobilet

Minibus/Otobus

Kamyon

(O} NO I NN NEVH N \e)
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BO03. Tum ulagim harcamalarini dustindigunuizde, ayda ortalama ne kadar harcama yaptiginizi 8grenebilir
L0011 A1 PO PP PSSO SSPPRPPRRTPP

C. BiSIKLET KULLANIM ALISKANLIKLARI

C01. Hanenizde bisiklet bulunuyor mu?

binmeyi dgrettiniz mi?

Evet 1
Hayir 2
C02. Hangi siklikta bisiklet kullaniyorsunuz?
Her glin 1
Haftada 2-3 gln 2
Haftada bir 3
Ayda bir 4
2 ayda bir 5
3 ayda bir 6
senede bir 7
CO03. Bisiklete binmeyi kag yasindayken 6grendiniz?
YAS (ACIKYAZIN). ...t
0-9 1
10-19 2
20-29 3
30-39 4
40-49 5
50-59 6
60+ 7
C04. Cocugunuza ya da bir yakininiza/arkadasiniza bisiklete
Evet, 6grettim 1
Hayir, 6gretmedim 2

C05. Bisikleti hangi amaclarla kullaniyorsunuz?

Ulasim

DEVAM EDINiZ

Hobi/eglence/sosyal aktivite

Spor/egzersiz

CO7’YE GEGINiZ

C0B6. Bir dnceki soruda bisikleti ulasim amagli kullandiginizi belirttiniz. Ulasimda bisiklet kullanma amaciniz nedir?

ise Gitmek

Aligverig

Egitim (okul, Universite vb. ulasmak)

Teslimat, tasima vs.

Alle, arkadas, akraba ziyareti

DIGE. e v
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C07. Ulasimda bisiklet tercih etme nedenlerinizi en énemlisinden baslayarak 1 ile 7 arasinda siralayiniz.

Ucuz olmasi

Hizli olmasi

Esnek olmasi

Guvenli olmasi

Saglikli olmasi

Cevreci olmasi

lyi hissettirmesi

C08. En sik bisiklet yolculugu yaptiginiz glizergahin baslangig ve bitis noktalari nerelerdir?

Baslangic Noktasi ilce:

Mahalle:

Sokak ismi:

Bitis Noktasi ilce:

Mahalle:

Sokak Ismi:

C09. Bu glizergahi se¢menizin nedeni/nedenleri nedir?

Kisa mesafe olmasi

Konforlu yol olmasi

Guvenli yol olmasi

Baska alternatif glizergah bulunmamasi

DIGEI .

D. KAZA TEHLIKESI

DO1. Son bir yilda belirtmis oldugunuz glizergahta kaza ve/veya kaza tehlikesi gegirdiniz mi?

Hayir, gegirmedim 1 DO4’E GEGINiZ
Kaza tehlikesi yasadim
Evet, gecirdim 3 DEVAM EDINiZ

D02. Ne tUr bir kaza yasadiniz?

-

Motorlu tasitla garpistm

Baska bir bisikletle carpistim 2

Yaya ile garpistm 3

DIGEN ..o 4
D03. Kazada yara aldiniz mi?

Evet, yara aldm 1

Hayir, yara almadim 2

DO04. Son bir yil igerisinde bisikletinizle ilgili veya yol kaynakli sorun/sorunlar yasadiniz mi?

Evet, Yol kaynakli sorunlar yasadim

-

Evet, Bisiklet kaynakli sorunlar yasadim

Evet, hem yol kaynakl hem de bisiklet kaynakli sorunlar yasadim

Ml

Hayir, herhangi bir sorun yasamadim
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E. BiSIKLET PARK ALANLARI VE PAYLASIM SISTEMI

EO1. Kentinizde bisiklet park alanlar var mi?
Evet, var 1 DEVAM EDINiZ
Hayir, yok 2 E04’E GECINiZ

EO02. Bisiklet kullandiginiz glizergahlarda bulunan bisiklet park alanlari yeterli mi?

Evet, yeterli 1

Hayir, yeterli degil 2

EOS. Bisiklet park alanlari ile ilgili gtivenlik sorunu yasadiniz mi?

Evet, yasadim 1

Hayir, yasamadim 2

EO04. Kentinizde bisiklet paylasim sistemi olmasini ister miydiniz?

Evet, isterdim 1

Hayir, istemezdim 2

F. BiSIKLET YOLLARI

FO1. Bisiklet yollarinin daha yaygin olmasi, bisikleti bir ulasim araci olarak kullanma sikliginizi ne derece etkilerdi?

Etkilemez 1
Fark etmez
Etkiler 3

FO2. Mevcut durumda izzet Baysal Caddesi'nde bulunan mavi bisiklet yolu hakkinda ne diistintyorsunuz?

Mevcut hali ile korunmali 1

Gerekli dizenleme galismalari yapilarak korunmali

Kaldirimali

FO3. Bisiklet kullanirken trafikte yasadiginiz sorunlart distindiginizde, sayacagim unsurlarin sizin igin ne derece dnemli
oldugunu “1-Onemli degil ve 3-Onemli” olacak sekilde 1 ile 3 arasinda degderlendirir misiniz?

Onemli degil Fark etmez Onemli
Bisiklete ayriimis yollarin devamlilik géstermemesi 1 2 3
Altyap! Yetersizligi (Yol, levhalandirma, sinyalizasyon vb.) 1 2 3
Tagsitlarla yasanan ¢atisma 1 2 3
Yayalarla yasanan catisma 1 2 3
Yollarin gvenli olmamasi 1 2 3
Diger bisikletlilerle catisma 1 2 3
Yonlendirme ve bilgilendirme eksikligi 1 2 3
Ana yollarda / kesisim noktalarinda gegislerin zor olmasi 1 2 3
Yollarin egimli olmasi 1 2 3
iklim kosullarinin elverisli olmamasi 1 2 3
Trafigin hizll akmasi 1 2 3
Polis denetiminin yetersizligi 1 2 3
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FO4. Bisiklet kullandiginiz yollarinin gtvenlik kosullarinin iyilestiriimesi adina sayacagim unsurlarin sizin i¢in ne derece dnemli
oldugunu “1-Onemli degil ve 3-Onemli” olacak sekilde 1 ile 3 arasinda degderlendirir misiniz?

Onemli degil | Fark etmez Onemli
Bisiklet yolu geniglikleri yeterli hale getirilmeli 1 2 3
Trafik sakinlestirme yaklasimlari uygulanmali 1 2 3
Bisiklet yollarinda yaya-bisiklet catismasi engellenmeli 1 2 3
Yatay ve dUsey isaretlemeler ve bisiklet sinyalizasyonlari gelistiriimeli 1 2 3
Kavsak gecislerindeki bisikletli-yaya bisikletli- tasit catismalari en aza indirgenmeli 1 2 3

FO5. Asagidaki bisiklet glizergah tiplerinden hangisinin éncelikli tercihiniz olacagini belirtir misiniz?

Mevcut tasit trafigine paralel glizergahlar 1

Yesil alanlardan gecirilmis giizergahlar

Mevcut yaya tarafiginin icinden gegirilmis glizergahlar

FOB. Kentinizde bisiklet kullaniminin yayginlastinimasi ve gelistirimesi adina goérts ve énerirleriniz nelerdir?
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